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pourquoi Ã§a bouchonne moins ailleurs

bitants en Suisse, quatre millions utilisent quotidienne- ment le train ... L'offre au sein des villes suisses ... (mais les obstacles pour les cyclistes sont encore bien. 
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ACTUALITÉS



L A QUESTION



Mobilité



POURQUOI ÇA BOUCHONNE MOINS AILLEURS ? Tunnels bruxellois fermés, avenir du RER incertain, autoroutes embouteillées… À l’heure où tout semble s’écrouler sur nos routes, et où le sujet de la mobilité rend tout le monde neurasthénique, comment font les autres? a mobilité est en crise. Chaque année, les classements des pays les plus embouteillés du monde viennent nous le rappeler. Le dernier en date, réalisé par le navigateur GPS TomTom, y place la capitale belge à la 32e position sur un total de 146 villes. L’étude américaine de l’Inrix Traffic Scorecard va plus loin et n’hésite pas à positionner Bruxelles sur la première marche de ce podium peu honorifique. La ville d’Anvers y décroche la médaille d’argent. Selon cette étude, le Belge perdrait en moyenne 51 heures chaque année dans les embouteillages. Conduire ne ferait pourtant plus rêver les jeunes. Autrefois ticket pour la liberté, le permis n’a attiré sur les dix dernières années que 10 % des Belges entre 18 et 20 ans. Il ressort aussi de la dernière étude du SPF Mobilité que 65,6 % des Belges utilisent la voiture pour se rendre au travail. C’est beaucoup, mais ça diminue. En 2005, le chiffre était de 70,5 %. Plus encourageant encore: la voiture n’est utilisée que dans 38 % des cas à Bruxelles. Si la population semble prête à adopter des moyens de transport alternatifs, pourquoi la mobilité reste-t-elle au point mort en Belgique? “Il y a un manque de vision et de prévoyance chez nos



dirigeants”, répond le sociologue de la mobilité des Facultés universitaires Saint-Louis Michel Hubert. Pour preuve, le véritable tollé de la fermeture du tunnel Stéphanie. D’autant qu’elle a été suivie par d’autres révélations peu flatteuses sur l’état des souterrains bruxellois. “Ces tunnels ne sont plus en phase avec les enjeux actuels, continue le sociologue. Les décideurs politiques envisagent pourtant de les rénover pour des montants exorbitants.” On parle de quelque cinq milliards d’euros. Un peu rêveur, Xavier Tackoen, coordinateur de la campagne “Mobil 2040” visant à prédire la mobilité bruxelloise de demain, a un tout autre projet pour ces tunnels. “Pourquoi, par exemple, ne pas condamner le tunnel Stéphanie et l’aménager pour les piétons et les cyclistes en faisant en sorte qu’il se fonde dans le quartier Louise?” Parallèlement, le RER, censé faciliter l’accès en train à la capitale depuis les provinces, a fait l’objet d’un revirement de situation. La ministre de la Mobilité Jacqueline Galant a annoncé que les lignes entre Ottignies-Louvain-la-Neuve et Bruxelles et entre Nivelles et Bruxelles seraient réduites de quatre à deux voies pour des raisons budgétaires. Et qui dit moins de voies dit moins de trains. Pression politique au sein de son propre groupe aidant, la ministre a miraculeusement retrouvé les 900 millions nécessaires au projet initial. Ce petit jeu laisse toutefois sceptique quant à l’inauguration du RER en 2025, comme c’est prévu.



DES BÂTONS DANS LES ROUES Augmenter l’offre des transports en commun est pourtant essentiel. Le développement du réseau “S” (pour “suburbain”) et la nouvelle ligne de métro prévue pour 2025 à Bruxelles vont dans ce sens. Mais il est toujours possible d’aller plus loin. Michel Hubert verrait bien une nouvelle ligne de tram reliant Waterloo à Rhode-SaintGenèse. Mais même avec un tel réseau, la Belgique resterait encore très loin du “paradis des navetteurs”
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helvétique. Chaque Suisse parcourt en moyenne 2.288 km en train par an, contre 1.004 en Belgique. Une réussite avant tout due à de bons choix politiques. Dans les années 80, la compagnie de chemins de fer a introduit “l’horaire cadencé” qui consiste à avoir, dans chaque gare, même les moins fréquentées, un train en partance au moins une fois par heure. Le taux de ponctualité de 87 % encourage également les navetteurs à voyager sur le rail. Pour limiter l’usage de la voiture, les autorités suisses n’hésitent pas non plus à mettre des bâtons dans les roues des automobiles. Récemment, les déductions fiscales pour les voitures ont fortement diminué. Ainsi, sur les huit millions d’habitants en Suisse, quatre millions utilisent quotidiennement le train pour se rendre au travail ou à l’école! Sans compter ceux qui optent pour les autres moyens de transport publics. L’offre au sein des villes suisses représente également un modèle en matière de mobilité, que ce soit le métro de Lausanne, le tramway de Genève ou le téléphérique de Zurich (voir plus loin). Afin d’atteindre cet idéal suisse, Kansas City, aux États-Unis, a mis en place un système de bus à la demande visant à emmener les navetteurs dans le centre-ville. Ces “taxis collectifs” peuvent transporter jusqu’à 14 personnes à la fois. Kansas City est aujourd’hui maillée de plusieurs centaines de “hotspots” où les navettes passent prendre des passagers. Il a donc bien évidemment fallu créer des parkings bon marché en périphérie pour inciter les citoyens à y laisser leur voiture. Fort inspirée par cette initiative, Vienne, en Autriche, a aménagé une quinzaine de parkings “Park & ride” à ê



“CONDAMNONS LE TUNNEL STÉPHANIE POUR Y AMÉNAGER UNE ZONE PIÉTONNE.”
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ACTUALITÉS



MOBILITÉ



ê l’extérieur de la ville, proches des stations de métro et à des prix préférentiels (maximum 3,40 € par jour, certains sont gratuits). Et pour inciter les Autrichiens à les emprunter, les autorités ont limité les durées de stationnement dans le centre-ville entre 30 minutes et 3 heures maximum. Pourquoi ne pas faire pareil chez nous? “Parce que l’aménagement d’une place de parking



coûte entre 10.000 et 25.000 €”, répond Xavier Tackoen. Bruxelles pourrait s’inspirer de Hong Kong et Singapour pour amortir les coûts. Ces villes asiatiques ont installé des péages urbains très chers, décourageant les navetteurs. Autre ville, autre alternative. Copenhague a choisi de promouvoir l’utilisation du deux roues à pédales. La ville de la Petite Sirène a dès lors décidé de créer des autoroutes… pour vélos! “Autrement dit des voies rapides assez larges pour rouler confortablement et sans feux de circulation, ni obstacles, mais réservées exclusivement aux vélos et vélos à moteur” résume Stefan Bendiks, directeur du centre d’études sur l’espace public “Artgineering” et auteur du livre Fietsinfrastructuur, consacré aux autoroutes cyclables. Aujourd’hui, la ville de Copenhague comprend 28 voies express et un déplacement sur deux se fait à vélo dans le centre-ville. Un sur trois en périphérie. D’autres, en Europe, ont déjà suivi le mouvement. La ville d’Eindhoven aux Pays-Bas possède l’une des autoroutes cyclables les plus abouties au monde. En Belgique, la province du Brabant flamand a déjà tenté d’en aménager une entre Louvain et Bruxelles, le long du chemin de fer (mais les obstacles pour les cyclistes sont encore bien trop nombreux). La ville de Gand prévoit aussi de concevoir trois voies rapides pour vélos d’ici 2018. Rien de concret en Région bruxelloise, même si son ministre de la Mobilité Pascal Smet a déjà évoqué l’idée.



Les navetteurs du ciel L’avenir des transports en commun bruxellois pourrait se jouer dans les airs. Comme à New York, Caracas et Taipei. Le téléphérique. C’est l’idée proposée par le coordinateur du projet Mobil 2040, imaginant la mobilité bruxelloise idéale dans une vingtaine d’années. “Après avoir été au boulot par transport terrestre, souterrain et, à certains endroits, fluvial, l’air est la suite logique”, explique Xavier Tackoen. Cette idée ne sort pas de nulle part. De nombreuses villes ont déjà opté pour un téléphérique urbain. En réalité, ce n’est pas si nouveau. New York est équipé d’un réseau aérien depuis 1976. The Tram (photo) relie Roosevelt Island à Manhattan et transporte aujourd’hui 1.500 personnes par heure dans deux cabines de 100 passagers chacune. Les villes de Portland (2006) et Medellin (2004), en Colombie, ont suivi et, encore plus récemment, Zurich, Londres, Caracas et Taipei.



L’avantage? Pas de feux de signalisation, pas d’embouteillages, pas d’accidents de la route. “En plus, il y a beaucoup de potentiel autour du canal à Bruxelles et du site de Tour & Taxis”, continue Xavier Tackoen. Financièrement, c’est bien plus intéressant. “Une ligne de métro coûte au minimum 100 millions d’euros au kilomètre. Une ligne de tram en coûte 15 millions. Un réseau téléphérique coûte quelques millions de moins.” Opter pour ce nouveau moyen de transport à Bruxelles doit toutefois d’abord passer par un nouveau cadre juridique puisqu’un tel réseau survole les habitations et peut porter atteinte à la vie privée. Mais si la législation suit l’idée, il ne restera plus qu’à convaincre les acrophobes… et les politiques de consacrer une partie de leur budget à ce projet novateur.



COPENHAGUE POSSÈDE 28 AUTOROUTES CYCLABLES. LA BELGIQUE, AUCUNE. “Le problème est que les acteurs politiques veulent réaliser une transition lente et progressive”, ajoute Xavier Tackoen qui prône un changement radical, comme à Séoul. Depuis 2000, la capitale sudcoréenne détruit toutes ses autoroutes urbaines. Le clou du spectacle a été la disparition de son viaduc “Cheonggyecheon”, qui traversait la ville, du jour au lendemain. “Cela a bien évidemment causé quelques difficultés, mais aujourd’hui les Coréens sont ravis. Les autorités ont fait ressortir la rivière et aménagé un espace de vie paisible réservé aux piétons”, termine l’utopiste bruxellois. “Il faut arrêter de prévoir des solutions pour demain. C’est maintenant que nous avons besoin d’une mobilité plus efficace et durable”, enchérit Michel Hubert. Tout le monde politique ne fait pas la sourde oreille. Écolo vient tout juste de sortir dix propositions allant dans ce sens. Le cdH s’est aussi engagé dans cette voie. Reste à convaincre les ministres de la Mobilité régionaux et fédéral, qui se réunissent ce vendredi 26 février pour trouver des solutions concrètes bien belges. h Nicolas Sohy
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