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NOTES IMPORTANTES Utilisateurs Windows Vista



Base de Données de Navigation Si vous avez manuellement mis à jour une précédente base de données avant l’installation du Citation X, assurez-vous de la sauvegarder (fs9/feelthere/nd/nd.mdb ou fsx/feelthere/nd/nd.mdb) car l’installeur du Citation X installera le cycle 0610 Airac.



Si, lors du choix de l’avion, Flight Simulator s’arrête et revient au bureau, veuillez suivre la procédure suivante. Sélectionner le répertoire où se trouve installé votre FS (par défaut : Program files\microsoft games\ ), cliquez sur le bouton droit et ensuite sur l’onglet de SECURITE. Sélectionnez le nom d’utilisateur (pas sur Administrateur), cliquez sur Editez. Donnez-y tous les droits et ensuite cliquez sur OK.



LA QUALITE AVANT TOUT ! En ne procédant pas à des copies illégales et en achetant les produits originaux WILCO PUBLISHING, vous nous permettrez de continuer à développer et améliorer la qualité de nos logiciels. MERCI. (c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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BIENVENUE A BORD ! Installation



L'installation est automatique. Insérez le CD et l'installation démarrera aussitôt (fonction Autorun). Si la fonction autorun est désactivée, démarrez Windows Explorer ou Poste de Travail, localisez le lecteur CD-Rom et double-cliquez sur "WSetup.exe" Suivez les instructions à l'écran et assurez de pointer correctement le répertoire de votre Microsoft Flight Simulator. (généralement C:\Program Files\Microsoft Games\Flight Simulator ...).



VISITEZ REGULIEREMENT LE SITE DE WILCO PUBLISHING :



http://www.wilcopub.com VOUS Y TROUVEREZ TOUTES LES INFORMATIONS, NOUVEAUTES, AINSI QUE LES REPONSES A VOS QUESTIONS.



Extra



(pour version CD-Rom) Nous avons inclus des fichiers et vidéos sur votre CD-Rom. Utilisez votre Explorateur Windows pour les localiser dans le répertoire EXTRA WILCO. Pour apprécier pleinement l'utilisation du Cockpit Virtuel, le Track IR contrôle votre champ de vision dans votre simulateur simplement en regardant autour de vous! Le Track IR est disponible chez Wilco Publishing - http://www.wilcopub.com.



Démarrage rapide 1. Pour piloter l’un des Airbus fournis 1. Démarrez Flight Simulator 2. Dans les menus, sélectionnez APPAREIL 3. Choisissez feelThere/Wilco Airbus Series Vol.1 4. Choisissez le modèle de votre choix, 4



5. Sélectionnez ensuite la livrée de votre choix 2. Démarrage Moteurs Appuyez sur CTRL + E pour démarrer selon la séquence par défaut de Flight Simulator. Pour démarrer les moteurs à partir d'un cockpit "éteint" (Cold & Dark Cockpit), référez-vous plus loin dans ce manuel pour la procédure complète.



Cockpits 2D & 3D Tableau de Bord 2D Les tableaux de bord 2D sont accessibles via les combinaisons de touches suivantes : SHIFT+1 SHIFT+2 SHIFT+3 SHIFT+4 SHIFT+5 SHIFT+6 SHIFT+7



= = = = = = =



Tableau principal Tableau Systèmes FMC Console centrale PFD1 MFD1 Eicas



Vues Cockpit Virtuel 3D Appuyez sur S (FS2004) ou A (FS X) pour accéder aux différents cockpits. Toutes les commandes accessibles via le cockpit 2D sont opérationnelles dans le cockpit 3D. En cliquant sur certains écrans, une fenêtre 2D s’ouvre : FMS, EADI,...



E. Cabine & Portes La Cabine Pour vous déplacer au sein de la cabine sous Flight Simulator 2004, nous avons inclus un programme sur le CD-Rom (répertoire : EXTRA / F1View), disponible aussi sur notre site Internet. Ce programme vous est offert par Flight 1. Il requiert une souris avec roulette (agissant également comme bouton central de la souris). Notez que ce logiciel n’est pas nécessaire sous Flight Simulator X. Cliquez bouton droit pour atteindre le sous-menu “Vue Cabine” depuis n'importe quelle vue. Cockpit Virtuel :



Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



•



Un roulement vers l'avant vous permet d'avancer et un roulement vers l'arrière de reculer • CTRL+avant, vous vous déplacez vers la droite • CTRL+arrière, déplacement vers la gauche. • SHIFT+avant, déplacement vers le haut • SHIFT+arrière, déplacement vers le bas. • CTRL+SHIFT+avant, zoom out. • CTRL+SHIFT+arrière, zoom in. En mode "Pan" (lorsque la roulette de la souris est maintenue pressée) à l'intérieur du cockpit virtuel : • Déplacer la souris vers la gauche permute la vue vers la gauche • Déplacer la souris vers la droite permute la vue vers la droite • Déplacer la souris vers l'avant, loin de l'utilisateur, permute la vue vers le haut. • Déplacer la souris vers l'arrière, vers l'utilisateur, permute la vue vers le bas. Ce programme fournit également d'autres caractéristiques. Nous vous suggérons de lire attentivement la page d'instruction incluse. Sous Flight Simulator X, appuyez sur ESPACE pour passer en mode PAN. Utilisez ensuite la souris pour diriger la vue et la roulette pour zoomer avant/arrière. Les Portes Pour ouvrir les portes extérieures : Porte passagers avant gauche : SHIFT+E Porte Cargo SHIFT+E+2 (en vue externe).



Votre Hôtesse de l’Air Le Cessna Citation X de Wilco Publishing, tout comme le Legacy de la même collection, offre l’agréable accueil d’une charmante hôtesse de l’air. Elle se déplace et travaille selon les phases de vol : 1. Porte ouverte, freins de parking, votre hôtesse vous accueille à bord.



2. Porte fermée et vitesse air sous 20 noeuds, elle s’affaire dans la cuisine. 3. Porte fermée, durant le taxi et le décollage, votre hôtesse est assise. Elle y restera tant que l’altitude sera inférieure à 10.000 pieds et la vitesse air supérieure à 20 noeuds. 4. Au-delà de 10.000 pieds, votre hôtesse s’occupe à ses activités de bord.



Position Parking Lorsque vous êtes parqué (freins de parking enclenchés), moteurs éteints, les protections de sécurité sont installées (couvre-moteurs, cônes, câle-roues,...).



Utilitaire Citation X L’utilitaire du Citation X est installé dans le menu DEMARRER de votre Windows. Pour y accéder, pressez DEMARRER -> Tous les programmes -> Wilco Publishing Citation X. Tout changement dans la configuration de la charge de l'appareil est uniquement pris en compte lorsque l'appareil est chargé dans Flight Simulator. Si vous changez la configuration lorsque l'appareil est utilisé sous Flight Simulator, vous devrez quitter le Citation X (en choisissant un autre appareil) puis le resélectionner pour voir les modifications faites.



Radar Météo La dernière version de FSUIPC (gratuite ou payante) doit être installée si vous souhaitez utiliser le Radar Météo. Lien : http://www.schiratti.com/dowson.html. Le radar météo fourni est issu du véritable Collins WXR2100. Le but est de localiser les zones de météo hasardeuses, et ainsi les éviter. Ce système informe le pilote des zones de précipitations denses et de turbulences. Dans le cas de radar météo aéronautique,



(c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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seules les zones humides et de grêles produisent des réflexions. Seuls les nuages au niveau de l'avion peuvent être visualisés. Codes couleurs : Vert => Précipitations légères Jaune => Précipitations modérées Rouge => Précipitations sévères
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2. Lors de l'allumage du radar météo, un temps de chauffe de +/- 40 secondes est nécessaire. 3. Il n'y a pas d'option d'orienter le radar. Le mode simulé ici est le mode automatique.



Accueil “VIP”



L'INTENSITE DE TURBULENCE dans les nuages peut aussi être affichée. La turbulence est calculée sur base des changements de vélocité. Cette turbulence peut aussi être mesurée dans les nuages qui génèrent des réflexions normales. En résumé, seules les turbulences dans les zones de précipitations peuvent être affichées ;les grands vents et autres turbulences aérologiques ne peuvent l'être. Codes couleurs : Magenta foncé => Turbulences modérées Magenta intense => Turbulences sévères L'image des turbulences est affichée en incrustation sur le radar météo. Si aucune turbulence n'est mesurée, l'affichage normal est indiqué. La détection des turbulences est limitée à un rayon de 40 NM. Un mode très sensible rend possible la détection du WINDSHEAR (vent de cisaillement). Le Windshear est toujours présent à basse altitude, juste au-dessus du sol. D'autres particules humides peuvent aussi interférer et être interprétées comme windshear. Windshear se produit sous 2500ft AGL et détectable dans un rayon de 5 NM. Ce mode est prévu pour les décollages et atterrissages. Les zones de Windshear sont marquées par des cercles rouges. NOTES IMPORTANTES : 1. Le radar météo est issu d'une technologie gourmande en ressources PC. De ce fait, il est probable que l'impact sur le taux d'affichage soit important. 6



vérification juste après l'atterrissage (la fréquence NAV2 n’étant plus utilisée à ce moment-là). • Il est possible qu’un petit délai soit nécessaire entre l’activation de la fréquence et l’arrivée des services VIP.



Ce que je ne suis pas



L’accueil VIP disponible avec le Cessna Citation X est aussi utilisable avec n’importe quel autre avion pour autant que vous vous positionniez à l’endroit prévu.



Je suis, globalement, vous. Je suis un pilote sur simulateur. J'adore ce passe-temps. Et comme je le pratique depuis quelques années, j'ai acquis un certain nombre de connaissances de base que j'applique de manière empirique à quasi tout appareil et simulations. C'est le fait d'apprendre et puis de maîtriser de nouveaux appareils que je trouve attirant. C'est également le fait de reprendre les commandes d'un appareil favori, peut-être même un que l'on considérait comme trop difficile, et de se rendre compte qu'en définitive il n'est pas si compliqué que cela. Mais une fois encore, ceci est la justification de mon plaisir, peutêtre est-ce différent pour vous.



Note de l’Auteur Ce qu’explique ce manuel



Le Cessna Citation X de Wilco inclut la possibilité de bénéficier, lorsque vous arrivez à l’un des aéroports sélectionnés, des services V.I.P. (Very Important Person). Cet accueil est disponible sur la fréquence NAV2 117.50 MHz des aéroports suivants : • Paris Le Bourget (France - LFPB) • Frankfurt (Germany - EDDF) • New York Kennedy Airport (USA - KJFK) • London Heathrow (United Kingdom - EGLL) • Hollywood Santa Monica (USA - KSMO) La procédure à suivre est la suivante : • Amener l'avion en position (lieux localisés sur les cartes à la fin de ce manuel), de maniere à ce que la porte avant gauche se trouve en face du tapis rouge • Afficher la fréquence NAV2 117.50 Mhz pour activer l'animation et faire venir les véhicules auprès de l'avion • Afficher une fréquence différente pour demander aux véhicules de service de quitter le tarmac. Notes : • Avant d'arriver sur le lieu VIP, assurez-vous que la fréquence NAV2 ne soit PAS sur celle requise. Il est conseillé de faire cette



Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



Ce manuel s’adresse à l’utilisateur moyen qui s’essaie peut-être pour la première fois à une simulation réaliste. Ce Citation X n’est en aucun cas comparable à un des appareils fournis par défaut. C’est une simulation complexe qui requiert un léger effort pour être maîtrisée pleinement. J’ai essayé de fournir au lecteur les informations nécessaires à pouvoir effectuer un vol depuis la configuration “Cold & Dark” jusqu’à l’arrêt des moteurs, sans entrer trop dans les détails comme le font la plupart des autres manuels. Bien que ces informations soient bonnes à connaître et donnent à l’utilisateur un background plus complet sur le Citation X, elles sont superflues pour le pilotage de base de cette simulation. Mon but est d'arriver à faire décoller et voler le plus possible d'entre-vous, tout en gardant un niveau d'effort requis le plus en phase avec ce que vous êtes prêts à faire.



Ce qu’il n’explique pas Ce manuel n'est pas un traité sur le Citation X et ses systèmes. Nous ne nous plongerons pas dans les pressions hydrauliques/carburant, les différents voltages et autres détails techniques. Ces informations sont disponibles depuis différentes sources pour ceux qui le souhaitent. Je vous laisse le loisir de les rechercher par vous-même.



Je ne suis absolument pas pilote. Je ne suis pas non plus professeur. Je ne détiens pas de licence de pilote ou apparenté.



Ce que je suis



Quoi qu'il en soit, j'ai rédigé ce manuel à l'attention de ceux qui souhaitent progresser dans leur développement et leur maîtrise de notre hobby commun. Ce manuel est loin d'être parfait. Je suis certain qu'il contient des erreurs ou des affirmations imprécises. Je suis également sûr qu'on me fera remarquer toutes ces erreurs et imprécisions. Ce qui ne me dérange pas puisque c'est grâce à la critique constructive que l'on grandi. J'espère que vous arriverez à tirer quelque chose de ce manuel, au moins un peu de satisfaction personnelle d'avoir maîtrisé (peut-être que "maîtrisé" est trop fort. Et si on mettait "être capable de décoller, naviguer et atterrir sans endommager l'appareil ") votre Cessna Citation X. Après tout, ce hobby est sensé être un amusement, non ? Bon vol ! Chip Barber



(c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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Introduction Félicitations pour votre choix du Citation X ! Votre entrée dans ce groupe fermé de pilotes fait de vous un aviateur aux prouesses exceptionnelles. Avant de vous laisser prendre les commandes, passons en revue différents aspects de ce que vous devez savoir, et sans lesquelles vous vous retrouveriez à voler avec un grille-pain avant même d'avoir eu le temps de dire "où est le choke ?". Comme vous êtes le débutant de l'équipe, vous avez hérité du premier vol de la journée. Non seulement vous avez dû vous lever avec les poules, mais en plus vous recevez un appareil en configuration "Cold & Dark". Heureusement vous n'êtes pas le dernier dans l'ordre des présences ; votre copilote est dehors occupé à faire la visite pré-vol sous la pluie.
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pouvez l'enfoncer. Le témoin "ON" vert s'allume alors et vous êtes raccordé au GPU, ce qui vous donne bien assez de temps pour compléter votre pré-vol.



Laissez BATT 1 & 2 sur 'on'. Si l'alimentation extérieure (GPU) n'est pas disponible, déposez votre magazine et mettez-vous au boulot. C'est le moment de démarrer l' APU. Regardons où se situent les différents intérrupteurs:



Piloter votre Avion



Commençons par le haut. Sur le tableau de gauche (SHIFT 2) localisez le tableau d'alimentation DC POWER. Cliquez sur BATT 1 & 2 (1) et ensuite sur l'interrupteur EICAS (3) situés sous AVIONICS. Ceci amène un peu de vie dans le tableau de bord. Bien entendu, ce spectacle de lumières a un prix et si vous ne fournissez pas une source d'alimentation extérieure, vous risquez d'avoir rapidement à trouver des câbles pour recharger les batteries. Juste à droite de l'interrupteur BATT2, vous trouverez le bouton EXT PWR (2). S'il est illuminé avec une inscription "AVAIL", vous 8



1. 2. 3. 4. 5. 6.



Master Switch Test Start (click deux fois vers le haut) Enclenchement Generator APU Bleed Air Désengagement APU



Le Auxiliary Power Unit (APU) est un petit moteur à turbine fonctionnant au kérosène derrière votre appareil et qui est responsable de vous fournir l'air sous pression pour le démarrage des moteurs, la pressurisation de la cabine ainsi que le système d'air conditionné. Tant que le panel supérieur est ouvert, regardez la partie droite avec le tableau de l'APU.



Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



Basculez l'interrupteur MASTER (1) puis appuyez sur le bouton TEST (2). Vous devriez entendre un avertissement sonore, les messages APU FIRE PUSH, APU RELAY ENGAGED et APU FAIL s'allument et vous devriez voir 'APU FIRE' en rouge et 'FIRE BOTTLE LOW APU' s'afficher sur l'EICAS. Toutes ces choses sont importantes à connaître lorsque l'APU décide de n'en faire qu'à sa tête. Une fois notre test effectué, nous devons vérifier que l'interrupteur 'APU DISENGAGE' (6) est bien en position NORMALE, et relever l'interrupteur APU START deux fois d'affilée. Rien ne vaut le son d'une turbine qui se met en route. Sur le EICAS central, appuyez sur le le bouton RTN et ensuite le bouton ECAS SYSTEM. Pour terminer, appuyez sur le bouton APU et surveillez sa mise en route. Confirmez les valeurs numériques (Max RPM et EGT repris sur la face avant du tableau de bord, et %RPM et EGT sur le EICAS), et le voltage DC. Une fois que les valeurs voulues sont atteintes (selon le constructeur, vous devez attendre 1 minute avant d'enclencher le 'bleed air'. Ceci afin d'éviter que les échappements des moteurs ne rentrent dans la cabine, ce qui ruinerait la journée de l'équipage). Le voyant 'Ready to Load' va s'allumer et l'appareil sera prêt à fonctionner de façon autonome. Pour faire cela, vous devez relever l'interrupteur BLEED AIR MAX COOL (5). Le voyant lumineux BLEED VAL OPEN s'allume. Ensuite vous devez allumer le GPU en mettant l'interrupteur GENERATOR (4) vers le haut sur la position 'ON'. En dessous du panneau DC POWER, appuyez ensuite sur le bouton EXT PWR. Le voyant lumineux 'ON' va alors s'éteindre et vous serez livré à vous-même. L'indicateur APU AMPS devrait indiquer une valeur un peu en-dessous de 100. Maintenant que le cordon ombilical est coupé, nous allons démarrer les moteurs. Assurezvous d'avoir activé l'interrupteur APU Bleed (5), sans quoi vous n'aurez pas la puissance requise pour les faire démarrer. Suivez les check-lists (plus loin dans ce manuel). Notez



que la pression du circuit est d'à peu près 30 psi. Comme vous pouvez le voir, l'APU fournit l'air et la puissance nécessaires au démarrage.



Assurez-vous que la valve PAC Isolation (2) soit bien fermée.



Activez l’interrupteur RH Ignition (4), puis appuyez sur le bouton RH Engine Start (5). Le bouton start va s’illuminer et la séquence s’initialisera automatiquement.



(c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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vos connaissances et le plaisir à piloter des appareils plus évolués que ceux par défaut.



Vous pouvez suivre la progression sur l’EICAS de droite.



Positionnez les ENG Bleeds (1) à HP/LP, et soyez prêt à introduire le vol et le numéro dans le FMC. Vous vous êtes souvenu d'allumer le beacon avant de démarrer les moteurs, non ?



Notez que le voyant ENG est allumé, que les valves Bleed sont fermées et que vous avez plus que la pression nécessaire (à 37) pour démarrer. Répétez la même procédure pour le moteur gauche. Sur le panneau DC, notez que les LH et RH GEN (7) restent sur la position 'ON' et que maintenant les deux moteurs fournissent l'énergie à votre oiseau. Vous pourriez éteindre l'APU maintenant, mais il est recommandé de le laisser fonctionner, avec les valves Bleed ouvertes, pour faciliter un démarrage d'urgence après décollage, si besoin est.
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Parlons maintenant du FMC. Bien sûr, vous pouvez toujours piloter votre Citation X à la main. Et de fait, c'est un régal à piloter mais soyons francs vous n'avez pas choisi cet appareil pour voler manuellement en suivant un GPS. Cet appareil est un appareil pour 'pro'. A l'instar des avions de ligne, vous disposez de tous les équipements nécessaires pour naviguer partout dans le monde. Le FMC est le coeur de l'appareil. Grâce à lui, vous pourrez introduire origine/destination, waypoints, pistes, température, poids, quantité carburant,… Toutes ces informations sont importantes et permettent de configurer votre Citation X de manière optimale pour votre voyage. Il vous permettra également de spécifier des restrictions croisées d'altitude et/ou de vitesse, et vous en dira plus que vous ne souhaitez sur vos TOC et TOD (Top Of Climb/Top Of Descent) tout en vous permettant de conserver d'autres informations pas forcément critiques pour le 'Sim Pilot' mais qui apportent un plus à l'immersion. Cela peut sembler intimidant et compliqué n'est-ce pas ? En fait, ça ne l'est pas ! Enfin, si un peu .. mais restez avec moi et nous allons vous mettre rapidement à niveau, de sorte que vous finirez par saisir vos données prévol sans trop vous poser de questions. Et franchement, ce qui nous intéresse ici, c’est



Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



Nous allons jeter un oeil à l'ATIS pour notre météo et piste probable de décollage, puis peut-être vérifier si nous avons les diagrammes SID à portée de main, puis vérifier notre navigation. Aujourd'hui, nous allons effectuer un simple vol de relocalisation, donc l'équipage ne sera composé que de vous et de votre co-pilote. Nous volerons de Long Island Islip-McArthur airport (KISP) à Albany International (KALB). C'est un vol assez court de plus ou moins 130Nm. J'ai utilisé le planificateur de vol par défaut et ajouté quelques waypoints. Notre plan de vol ressemble donc à ceci : KISP FR CMK PWL PFH DELMY KALB. Rien de particulier, pas de SID ou STAR. Notre altitude de croisière prévue est FL190. Personnellement, j'apprécie le réglage météo 'formation d'orage' mais le choix vous appartient. Maintenant, avant que nous ne fassions autre chose, nous devrions dire au FMC où nous nous trouvons actuellement. Aller du point A au point D, tout en passant par les autres lettres est déjà suffisamment compliqué en soi. Ce qui est encore bien plus difficile si l'on ne sait pas où se situe le point A. Donc, effectuons l'alignement IRS et donnons au FMC un point de départ, sans quoi ce vol sera juste un tout petit tour avant de se poser.



Les 4 touches sur le côté gauche sont appelées 1L, 2L, 3L et 4L. Celles de droite sont appelées 1R, 2R, 3R, et 4R. Le scratchpad est la partie basse du FMC, là où nous entrerons les données. Si vous tapez sur une mauvaise touche, la touche CLR sera utilisée. Une ligne entière peut être supprimée en maintenant enfoncée la touche CLR. La touche DEL est utilisée pour effacer les encodages avec les touches L/R.



Shift 4 affiche la console centrale et sur le 2e groupe du bas vous trouverez l’IRS. Cliquez sur les deux pour afficher ALIGN, et après un court instant, l’affichage indiquera NAV READY. Permutez vers NAV, et le FMC vous dira où nous sommes. Ouvrez le FMC (SHIFT 3). Voyons-en les bases.



Appuyez 4R, pressez POS INIT. Chargez votre position actuelle avec 2R, KISP. FLT PLAN apparaît, pressez à nouveau 4R, et ouvrez la page ACTIVE FLT PLAN. Enfoncez 2L pour LOAD FS FPL. Votre page ACTIVE FLT PLAN
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affichera 3 pages du plan de vol, chacune pouvant être atteinte en pressant la touche NEXT du FMC. Cela devrait correspondre à votre plan de vol de FS. Vous pouvez assigner les restrictions d’altitude et de vitesse. Par exemple, si vous souhaitez franchir CMK à 3000 pieds et à 230 noeuds, vous entrerez 240/3000 dans le scratchpad, et ensuite cliquerez sur 3R. Votre entrée est alors transférée et fait partie de votre plan de vol. Bien entendu, l’ATC pourrait avoir d’autres idées... L’ATC par défaut ne vous dira pas le contraire alors que certains compléments à FS pourraient le faire. Pour les habitués, vous encoderez probablement votre route manuellement. Comme nous apprenons une méthode rapide pour nous servir du FMC, nous laisserons cela de côté pour l’instant.



Le plan de vol est encodé; continuez en pressant 4R pour PERF INIT. Vous verrez 5 pages, accessibles via le bouton NEXT. Chaque page dispose d’entrées variables. Pour notre exemple, nous utiliserons les pages 4 et 5. Notez qu’en page 4, il y a une entrée L4 dénommée INIT CRZ ALT. Par défaut, OPTIMUM. Ici, nous allons changer à notre niveau de vol 19,000. Dans le cas où l’ATC nous perturbe et nous assigne un niveau différent, remplacez FL190 avec le nouveau niveau. 12



un poids supérieur à 30,000 lbs risque d’endommager la structure,... V1: Vitesse de Décision. Vitesse maximale pour avorter un décollage. VR: Vitesse de Rotation. Le copilote vous informera. Tirez ensuite légèrement sur le manche. V2: Vitesse min. à laquelle vous pouvez grimper sur un seul mpoteur. VREF: Vitesse au Toucher. VAPP: Vitesse d’Approche. Connaissez ces valeurs avant de vous engager sur la piste. En page 5, entrons le carburant avec LSK 2. Avec l’écran FS FUEL AND PAYLOAD, nous plaçons 50% dans chaque aile et dans le réservoir central, et selon le FMC, la jauge indique 6500. J’entre cette donnée sur le FMC, ensuite 2L. Je prends 55 lbs. de cargo, et 2 passagers à 245 lbs. J’effectue cela en entrant 2/245 (en standard, le poids est de 170) et en pressant 1R. 4R amène la page PERF DATA. Le message CHECK RESERVE FUEL apparaît, que j’ignore pour le moment, et le MFD de gauche affiche en jaune MSG, attirant mon attention sur le scratchpad du FMC. Enfoncer R4 amène les données 4 PERF DATA. Nous passons cette étape, et pressons R4 pour accéder à la page DEPARTURE. Nous avons ici 2 pages disponibles pour les pistes de KISP. Aujourd’hui, nous serons assigné sur la piste 06. Je la sélectionne via L2. Vous pouvez maintenant activer (ACTIVATE) votre plan de vol via R4.



Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



La page ACTIVE FLT PLAN apparaît, et vous pouvez voir que RW06 est encodé, avec entrées de vitesse et d’altitude. Les valeurs vitesse/altitude sont calculées automatiquement.



Nous pouvons maintenant fermer le FMC, pour ensuite préparer nos vitesses et obtenir les autorisations. Les vitesses ne sont pas encore calculées. Il faudra consulter les pages pour les données correctes. En cas d’atterrissage d’urgence. Poids max. à l’atterrissage est de 31,800 lbs. Atterrir avec



Avec le MFD central, entrons les valeurs de vitesses. Selon FS9, ma TOW (Take Off Weight, poids au décollage) est de 28,850. Selon les données, mes vitesses seront 116, 119 et 129. Assurez-vous que le MFD affiche MAIN 1/2. Le dernier bouton sur la droite est V SPEED. Enfoncez-le pour les vitesses takeoff (décollage) et landing (atterrissage). Pressez T/O SPEEDS, et avec MAN sélectionné, pressez le bouton sous V1. V1 est affiché en bas à droite du MFD. Cliquer à gauche ou droite du bouton sur le MFD



(c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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augmentera/réduira la valeur. Encodez la valeur pour chaque donnée. Sélectionnons LNDG SPEEDS de la même manière que précédemment.



SYNC pour aligner le cap du PA sur la piste, et allumer le TCAS pour prévenir de tout risque de collision. Faites de même avec le radar météo. Ajustez le trim, et mettez les volets sur 5.



Vous ais-je dit qu’un click gauche sur la souris vous permet de modifier les valeurs par chiffre alors qu’un click droit augmente par dizaines ? La roulette de souris permet aussi de modifier ces valeurs. Pour notre vol, on nous demande une altitude initiale de 8,000 pieds. Affichons cela dans le pilote automatique (PA). D’abord, ouvrez la console centrale. Sous les manettes se trouvent les boutons utilisés pour les réglages CRS, HDG et ALT SEL. Placer la souris sur les côtés de ces boutons permet le changement des valeurs. Les boutons gauche et droit de la souris restent fonctionnels ici. PUSH SYNC et PUSH DIR au centre des boutons Course et Heading permettent d’ajuster la course ou le cap selon votre orientation. Cela permet de régler facilement l’orientation de la piste avant le décollage en pressant le centre du bouton Heading.



Maintenant, voyez le MFD. Le sommet de la bande d’altitude affiche 000. Il s’agit de l’altitude actuellement entrée dans le PA. En augmentant la valeur avec le bouton ALT SEL, c’est ici que vous verrez la valeur s’afficher. Mettez le curseur sur le côté droit du bouton ALT SEL (un petit “+” s’affiche), et cliquez le bouton droit 8 fois.



Ultérieurement, vous verrez que la bande d’altitude sert de lecture de l’altimètre, et qu’à la gauche se trouve la hauteur de décision (decision height = Minimums). Ce nombre est ajustable par le bouton situé sous le côté gauche du MFD, et indiqué comme "Minimums". Minimums est l’altitude à laquelle le pilote doit être en mesure de voir la piste pour continuer son atterrissage, ou avorter celui-ci par une procédure de “go around” s’il ne peut atterrir. A moins, bien entendu, que son avion soit équipé d’un autoland CAT II ou III, ce qui n’est le cas ici. Avec notre altitude encodée, allons vers la piste 06, en parcourant nos checklists.



Dans le cas où vous vous retrouvez avec votre avion incliné sur son aile, durant le taxi, sachez que le taxi ne peut s’effectuer à une vitesse supérieure à 60 kts ! Regardez dans le coin inférieur gauche du MFD. La température extérieure y est affichée, ainsi que la vitesse air (Total Air Speed) et sol (ground speed). Ne tenez pas compte de la bande de vitesse et n’utilisez que cet instrument pour le moment. Une fois arrivé et l’autorisation de décoller reçue, alignons-nous sur la piste et mettez les freins de parking. Nous allons utiliser HDG
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Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



cap (HDG) de sorte que lorsque je pousse le bouton du PA, nous volerons en gardant le cap de piste. Pour ceux qui utilisent des logiciels ATC, vous pourriez être redirigé vers une SID ou autre procédure de départ. A vous de choisir votre procédure.



Trim mis sur 7.1. Voici la console centrale, de haut en bas :



Volets sur 5. L’affichage confirme les volets déployés.



Assurez-vous que les valeurs de navigation soient sur FMS 1 et 2, et que vous ayez cliqué le bouton du FMS pour requérir que la source du PA soit votre Flight Management Computer. La valeur pourpre indique que vous recevez les données par le FMS, plutôt que par NAV.



• TCAS est activé en cliquant deux fois sur le bouton L4 du RMU (Radio Management Unit). Le 1er click place un carré jaune autour de STANDBY dans la boîte ATC/TACS. Le second le permute vers TA/RA, et le TCAS s’active. L5 changera la portée du TCAS, et L6 modifie l’angle supérieur à inférieur, en passant par normal. • Le témoin Slat/Flap (volets) indique 5. • E t e i g n e z l e s l u m i è r e s d e Taxi. • N o t r e s y s t è m e IRS indique ALIGN, et doit être permuté vers NAV. • L e r a d a r m é t é o (WX) est actif. • Les manettes en position neutre. Avant le décollage, passons un moment sur les manettes. Elles sont du type hybride, entre Boeing et Airbus. Dans un Airbus, il existe des détentes : CRU, CLB, TO/MC, et MAX. Comme pour Boeing, sous CRU, il existe une marge de manoeuvre. Vous manipulerez les manettes pour la vitesse de taxi, de montée, de croisière et de descente. Le système FADEC des moteurs vérifiera les



Sur le panneau du PA, j’ai préselectionné le (c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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performances moteurs, et les ajustera pour prévenir de tout dommage. Lors du roulage, souvenez-vous des Vitesses, tirez ensuite progressivement le manche. L’idéal est de garder un angle de montée de 15°, pour continuer à accroître votre vitesse lors de la montée. Taux de montée positif, rentrez le train. A 1.500 pieds, rentrez les volets. Suivez les barres sur votre MFD; elles vous indiqueront le meilleur angle pour une montée optimale. Il n’y a rien de pire que de décrocher à basse altitude. Maintenez donc un oeil attentif sur votre vitesse durant la phase de montée. Au-dessus de 2.500, réduisez la puissance moteur de MAX à Montée (CLB). Si vous regardez l’EICAS, vous verrez durant le décollage la mention verte T/O. Cela changera en CLB lorsque vous descendrez les gaz d’une détente.



sur 280 et de poursuivre ensuite notre propre navigation (cap 280, ensuite suivre plan de vol), nous ferons un "Direct To" avec notre FMC.



Ceci est fait en cliquant gauche sur la molette du PA, au sommet où il est écrit NOSE DN. Agissez prudemment ! Un taux négatif trop bas vous fera gagner de la vitesse et vous irez aisément au-dessus des 250Kts.



Peut-être une meilleure manière d’atteindre votre altitude assignée (votre choix) est d’activer FLC sur la PA. L’avion grimpera à 1.400 pieds/min, tout en gardant une vitesse facilement contrôlable. Utilisez la molette du PA pour afficher la vitesse souhaitée.



Voici une astuce. Ouvrez le FMC. Localisez le bouton DIR. Enfoncez-le.



Nous allons maintenant éteindre l’APU. Il faudra par la suite le réenclencher en finale.



Pressez L3, à côté de CMK. Pressez L1.



Je reçois l’instruction de virer à gauche vers 280 pour ensuite poursuivre la navigation. Sur la console centrale, je clique à gauche pour que la pinule de cap tourne sur le MFD. Je l’arrête à 280. Comme le PA et le cap sont engagés, l’avoin m’écoute et vire. Sur le PA, l’altitude (ALT) est enclenchée. Nous irons donc à 8.000. Gardez un oeil sur la vitesse et votre taux de montée.



L’ATC nous demande de grimper à 17.000 pieds. Nous l’encodons sur la console centrale, et cliquons ensuite sur FLC (Flight Level Change) du PA. Maintenez un oeil sur la vitesse, un 2e sur le taux de montée, et un 3e sur les manettes ! Passé 10.000 pieds, augmentons notre vitesse. Ah oui, gardez un autre oeil sur la fenêtre ATC, pour suivre les prochaines instructions. Avez-vous remarqué la petite ligne qui s’ajoute à votre bande de vitesse ?



Regardez le plan de vol sur le MFD. Pressez "Pause". Personne ne regarde !



Maintenant, CMK est votre prochain waypoint. Enfoncez NAV sur le PA, et vous volerez ainsi vers CMK. Simple, non ?



Ici, notre taux est de 4.400 pieds/minute. Ce taux est trop important. Descendez-le sous peine d’avoir des ennuis avec vos passagers.



Voyez-vous votre prochain waypoint : CMK? CMK apparaît aussi sur l’écran DIR de votre FMC. Comme l’ATC nous a ordonné de virer 16



Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



Ceci est la tendance de votre vitesse, fort utile lorsque vous essayez de l’ajuster. Ici, nous sommes à 247, et si nous laissons ainsi, nous continuerons à accélérer. Pour ce vol, l’ATC a déterminé que notre altitude de croisière sera de 17.000, et (c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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comme nous avons établi notre avion à ce niveau, nous ramenons les gaz jusqu’à ce que soit affiché CRU sur l’écran EICAS. Maintenez un oeil sur la bande de vitesse!



Cessna Citation X - The Luxury Aircraft Collection



Je ne sais pas pour vous, mais moi, j’ai profité de la croisière pour aller me chercher un sandwich et une bière. Je reviens à temps, car on nous demande de virer vers le cap 045 et de descendre à 7.000. Je diminue la vitesse sur le PA, en cliquant sur NOSE DN. J’utilise ensuite le bouton d’altitude de la console centrale, et en utilisant le click droit de la souris, je diminue l’altitude à 7.000. L’important ici est de contrôler la vitesse air.



APPROACH et RUNWAY. APPROACH et RUNWAY (KALB, un petit aéroport) vous donnent les pistes et les options (tels que ILS). Finalement, dès que vous avez encodé la piste, cliquez sur R4, ACTIVATE. Ainsi, votre FMC sait où vous voulez aller, et ajustera votre vitesse et altitude.



Maintenant que tout est en place, c’est le moment de vérifier les jauges. Assurez-vous qu’il n’y ai pas de différences entre les valeurs des moteurs.



Durant notre périple dans les cieux, je prends la liberté de circuler dans la cabine.



Votre tableau de bord se présente ainsi :



La fréquence ILS pour la piste 01 à KALB est 109.50, sur un cap de 012. J’accède au RMU sur la console et clique R2 à deux reprises pour placer le cadre jaune sur la seconde fréquence Nav. Une fois entouré, nous pouvons la changer pour 109.50 en utilisant le bouton situé au bas du RMU. Notez que j’ai utilisé L6 pour demander au TCAS de regarder vers le bas à la recherche du trafic.



Ici, nous entrons l’approche ILS Approach de la piste Runway 01, sans STAR, en pressant R4, ACTIVATE.



Nous sommes un cran au-dessus de notre altitude, et l’avion compense avec une faible descente. Le MFD central montre LL01, et nous irons d’ici peu vers notre prochain waypoint. Le MFD du pilote indique LNAV (Lateral NAVigation), indiquant ainsi que le virage se fera pour nous. Les manettes sont en position CRU. Tout semble normal. Revenons au FMC, et ouvrez la page Landing (atterrissage). Vous y accéderez en pressant FPL, suivi de L4, ARRIVAL. L’ATC vous dira prochainement à quelle distance vous vous trouverez de votre destination, en vous assignant votre piste d’atterrissage. Une fois reçue, entrez-la en la tapant dans le scratchpad, ensuite pressez L4. Ceci vous mènera à une page qui inclut 18



L’ATC vient de nous informer de virer vers la droite, cap 250. Utilisez le bouton Heading sur la console, pour 250, et sur le PA, cliquez HDG. Je ne comprends pas pourquoi ils m’éloignent de ma destination mais c’est pour cela que nous portons du carburant supplémentaires. On éteint les lumières NAV et votre avion tourne au cap 250. Vous remarquerez que souvent l’ATC par défaut de FS dérange votre plan de vol pour vous vectoriser autrement. Ne paniquez pas ! Suivez les directives, sinon ils vous laisseront tomber et vous demanderont de procéder par vous-même jusqu’à destination.



Pour Flight Simulator uniquement. Ne peut être utilisé pour l'aviation réelle.



C’est le moment de revenir au RMU, et cliquez L6 jusqu’à ce que vous voyez apparaître NORMAL dans un cadre jaune. Votre TCAS scanne régulièrement pour des intrus à plus ou moins votre niveau. Lorsque nous entamerons nore descente, nous le mettrons sur BELOW.



Cliquez ensuite R1 pour transférer la fréquence en attente vers l’active. Les manettes sont mises à 49.9 N1% pour maintenir une vitesse d’environ 245 kts.



Un rapide coup d’oeil sur le MFD du pilote indique que votre navigation est en mode Heading (cap), la flèche vers la gauche vous informe que le pilote commande le PA, et que le PA et Yaw Damper sont engagés.



(c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com
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devraient être parfait. Mais, maintenant avec le nez vers le bas, votre Citation X va accélérer. Gardez votre niveau, et utilisez de petits ajustements sur les gaz pour maintenir votre vitesse. Dès que vous êtes assigné vers le cap vent arrière, le localizer et glide slope se mettent en mouvement sur votre MFD.



Nous sommes sous 10.000 pieds. Plusieurs choses à se souvenir. Allumez les feux d’atterrissage (pour autant que vous n’ayez pas oublié de les éteindre au-dessus de 10.000 pieds), et maintenez une vitesse sous 250 Kts.



Glide slope (GS) est situé à gauche de la bande d’altitude, alors que le localizer est juste au-dessus de l’indicateur de Altitude Décision. Flèches vertes. Vous verrez votre avion volez vers celles-ci.



Si tout va bien, l’ATC vous mènera sur l’approche et la finale. Lorsque vous serez à l’étape vent arrière, ils vous donneront l’altitude à laquelle vous devrez intercepter le glide slope (par le bas). Vous verrez le localizer et glide slope apparaîtrent sur le MFD.



Dès que le localizer bouge, enfoncez APP (approach) sur le PA.



A nouveau, contrôlez votre vitesse ! Une fois votre nouvelle altitude (2.500) atteinte, cliquez sur le bouton VS du PA, ensuite sur NOSE DN de la molette. 1000 pieds/minute 20



101 96 92 88 84 80



105 101 97 93 89 85



112 107 103 99 94 90



115 110 106 102 97 93



Pour les manoeuvres avant l’approche, la vitesse minimum doit être maintenue pour maintenir une marge de sécurité au-dessus du décrochage : Clean Flaps 15° Full



Maintenant, changez le mode de navigation du FMS vers NAV. Sans cela, vous n’arriverez jamais à bon port. Les boutons sont permutés vers VOR 1 & 2.



Ceci est l’instruction ATC typique pour vous mener en finale. A ce stade, vous devriez être à l’aise, ajustant le cap (bouton de la console) et l’altitude selon les indications de l’ATC.



32,000 30,000 28,000 26,000 24,000 22,000



VREF + 30 VREF + 20 VREF + 10



Dès que la flèche du glide slope commence à descendre, sortez le train. Les volets et train ont un impact amusant sur l’appareil, appelé “Trainée”. Gardez l’oeil sur la vitesse. A l’atterrissage, l’idéal est de passer le seuil de piste à la vitesse d’atterrissage. Aussitôt que les roues touchent le sol, mettez les manettes au neutre, et déployez les inverseurs de poussée.



Vous approchez doucement du cap de piste. Ramenez doucement les manettes de gaz vers vous. Suivez les recommandations de vitesse pour sortir les volets.



Position des Volets Poids (LBS) 36,100 34,000



FULL



15°



5°



UP



109 106



114 111



120 116



123 120



For Microsoft Flight Simulator use only. Not for use in real aviation.



Sous les 60 kts, retirez les inverseurs et utilisez les freins pour ralentir l’appareil. Vous devrez contacter le Sol. A ce moment, éteignez les feux d’atterrissage et strobes. Rien de pire qu’un personnel au sol complètement ébloui par votre arrivée ! Parfait, nous voilà à la position de parking. On y est arrivé ! Maintenant, il suffit de procéder à la checklist d’extinction.



Systèmes Auxiliary Power Unit (APU) Pour démarrer votre Citation X, plusieurs options s’offrent à vous. Soit vous utilisez la puissance électrique provenant de l’extérieur, soit vous engagez l’APU. Votre X utilise un APU Garrett arrière qui fournit le bleed air et un voltage de 28.5 pour le démarrage au sol et une utilisation en vol. Restreint à 31.000 pieds, l’APU consomme entre 120 et 150 pounds par heure. En plus de son utilisation au démarrage des moteurs, l’APU fournit aussi un contrôle environnemental, incluant pressurisation et air conditionné. Le système de pressurisation est capable de tenir une pression d’altitude cabine de 8.000 pieds alors qu’il est au niveau FL 510. La pression du niveau de la mer peut être maintenue jusqu’au niveau FL 250. L’air conditionné fournit l’air chaud et froid vers la cabine et le cockpit. Quelques notes importantes au sujet de l’APU. Il avortera démarrage ou extinction dans les cas suivants : • • • • • • • • • • •



Survitesse - Supérieur 108% rpm Surtempérature - Supérieur 718°C Overcurrent - Supérieur 400 Amps Pr e s s i o n b a s s e h u i l e - Sous 31 psi Température huile élevée - Supérieur 163°C Pa s d ’ accélération. Après séquence démarrage Pas d’EGT Manque d’indication EGT Manque d’indication turbine F e u APU



La détection d’un feu APU allumera le témoin de l’APU et éteindra ensuite l’APU. Si l’EICAS est allumé, les messages rouges APU FIRE et Master Warning lights s’allumeront. Une pression sur le bouton APU FIRE désenclenche l’extincteur APU, et s’il n’est pas déjà éteint,
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éteindra l’APU. L’extincteur ne automatiquement.



alimenté que par le PMA. s’arrête



pas



Propulsion Deux moteurs Rolls-Royce AE3007C/AE3007C1 sont montés à l’arrière, de part et d’autre du fuselage, et sont contrôlés par deux systèmes FADEC individuels (deux par moteur). Les moteurs fournissent 6,442/6,764 lbs de poussée au niveau de la mer à +30°C. Le bleed air est extrait du 8e et du 14e étage pour fournir air conditionné, pressurisation et bleed air.



Carburant Trois réservoirs : deux d’aile et un central. Le carburant est envoyé des ailes vers le central par un système de gravité pour éviter une panne de pompe. De plus, deux réservoirs trémies (renfoncements dans le compartiment d’alimentation moteur) contiennent l’appareillage électrique et la pompe servant à fournir une pression positive du fuel vers la pompe d’alimentation des moteurs et capteurs de mesure du fuel. La capacité totale est de 13.000 lbs. Un raccord croisé permet à chaque trémie d’alimenter les deux moteurs.



Electrique Chaque moteur dispose de trois unités électriques et est connecté à son boîtier principal. Sont inclus : générateur DC, alternateur AC et un alternateur permanent (PMA). Un générateur de courant continu (DC) est connecté au système APU. Tous les systèmes utilisent la puissance DC sauf pour le dégivrage pare-brise (alimenté par l’alternateur du moteur) et le système d’allumage FADEC (alimenté par le PMA géré par le moteur). Les FADEC peuvent aussi être alimentés par une source électrique DC principale ou de secours. L’allumage n’est 22
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Deux batteries 44 amp/hr NiCad ou au plomb fournissent une énergie limitée à l’appareil en opération normale ou en situation d’urgence. Une petite batterie au plomb est logée dans le nez de l’appareil pour servir de garantie d’alimentation électrique aux instruments “standby”. Deux batteries NiCad supplémentaires fournissent le courant aux affichages des sorties de secours.



Hydraulique La puissance hydraulique est produite par deux pompes. Chacune est indépendante, et ne partage pas les fluides. Néanmoins, les deux systèmes sont interconnectés au travers d’une unité de transfert de puissance. Ceci permet au système “A” d’être alimenté par le sous-système “B” si le système “A” venait à cesser de fonctionner. Une pompe électrique supplémentaire de secours viendra alimenter le système “A” si le système PTU tombait en panne. Si le système “B” tombe en panne, une système de secours va alimenter le gouvernail inférieur. Certains équipements ne sont alimentés que par le groupe “A” ou par le groupe “B”. D’autres équipements sont alimentés par les deux groupes, ce qui leur permet un fonctionnement ininterrompu même en cas de panne d’une des alimentations. Le train d’attérrissage et les freins sont normalement alimentés par le module “A”, mais ils peuvent aussi être activés au moyen de nitrogène sous hautepression communément appelé “système pneumatique d’urgence”. Ne vous sentez-vous pas rassurés maintenant ?



Commandes de Vol Les ailerons, les élevateurs, les gouvernes de profondeur et la dérive sont tous alimentés hydrauliquement. Votre connaissance de ceci est capitale pour votre utilisation du Citation X. Sans cela, j’imagine que vous seriez déjà en route vers FL390. Les unités de Power



For Microsoft Flight Simulator use only. Not for use in real aviation.



Control Units (PCU) sont constituées de petits actuateurs hydrauliques à position variable. Les mouvements effectués sur les commandes de vol causent un déplacement d’une valve ridiculement petite à l’intérieur du PCU qui dirige alors le fluide hydraulique vers un moteur encore plus petit à l’intérieur du PCU qui, à son tour, déplace la surface de contrôle. N’est-ce pas joli tout ça ? Les PCU sont montés par paires sur les ailerons, les gouvernes de profondeur, et la gouverne inférieure, tandis qu’il n’y a qu’un PCU (un solitaire) monté par freins et par dérive.



Gouvernails Les mouvements effectués sur les pédales sont transmis aux gouvernails supérieurs et inférieurs. Le gouvernail de profondeur situé en haut ne répond que lorsque les volets sont sortis au maximum. Le gouvernail inférieur est contrôlé hydrauliquement par les deux PCU (vous vous en souvenez ?). Si l’un des PCU fait défaut, le gouvernail fonctionne toujours correctement. Si les deux PCU sont déficients, le système de standby des gouvernes va alimenter le système “B” au moyen d’une déviation du fluide stocké dans le système “B”. Le gouvernail supérieur est alimenté électriquement et reçoit ses données du système de stabilisation de l’axe de lacet. Le gouvernail inférieur reçoit ses données du Flight Guidance System.



pression fournie par le moteur (LP), ou bien une haute pression (HP), ou de l’air fourni onboard par l’APU (ou bien encore, c’est de l’air fourni par le module au sol, vous savez celui du petit monsieur qui vient raccorder les câbles sous l’avion). Les trois sources à bord peuvent être employées au sol ou en vol (à l’exception du raccord sol lorsqu’en vol). L’altitude maximale pour l’APU est FL310. L’alimentation en air et les contrôles du système sont situées sur le coté droit du tableau de bord. Les commutateurs L-R ENG BLD AIR contrôlent les valves coupe-feu du système. En position OFF, les deux valves sont alimentées en position fermée et aucun air n’est envoyé depuis ce moteur là vers les systèmes pressurisation/air conditionné ou anti-gel. Dans la position LP, seule la valve LP est ouverte et l’air sous pression HP n’est pas fournie. Dans la position LP/HP normale, les deux valves sont ouvertes et l’air sous pression HP/LP est fourni selon les besoins.



Air Conditionné



Deux modules se chargent de la pressurisation de l’air conditionné (PACs) (si vous les cherchez, ils sont dans le cone de nez). Ils dirigent l’air chaud et froid dans la cabine et le cockpit de manière à assurer une source constante de pression d’air et de température comme requis par les contrôles. Il existe trois options de pressurisation: NORM, ALT SEL et MANUAL.



Le système de distribution d’air dirige le flot d’air réchauffé, refroidit et/ou d’air frais vers la cabine et le poste de pilotage pour le comfort ambiant. Les ouies de ventilation sont situées dans les plafonniers, dans les accoudoirs et au niveau du sol. Dans le cockpit, des réchauffeurs pour les pieds (ils pensent vraiment à tout !) et une sortie vers les pare-brises assurent le désembuage. Les interrupteurs CKPT PAC et CAB PAC contrôlent le fonctionnement des systèmes d’air conditionné. La position OFF de la valve de contrôle double niveau ferme l’alimentation du moteur et l’alimentation normale de l’APU pour ce PAC. La position ON fourni le flot d’air normal. La position HIGH fourni un flot d’air plus puissant pour un réchauffement ou un refroidissement plus important.



L’air nécessaire à la pressurisation et au control de l’environnement est une basse



Les systèmes anti-gel sont étudiés pour éviter la formation de glace sur les tubes pitots, les



Pressurisation



Protection Givre et Pluie



(c) 2007 Wilco Publishing www.wilcopub.com - www.FeelThere.com



23



Cessna Citation X - The Luxury Aircraft Collection



ports statiques, les sondes de bord d’attaque et de température d’air, les moteurs, les ailes, les attaches d’ailes, les bords d’attaque de la gouverne horizontale, le parebrise, les phares d’atterrissage, et les rainures d’évacuation d’eau. Le stabilisateur vertical ne nécessite pas de système de dégivrage. Les différents systèmes de dégivrage fonctionnent soit avec des pièces chauffantes, soit au moyen d’air chaud produit par le moteur , et sont activés au moyen d’interrupteurs situés sur la partie copilote du tableau de bord. L’accumulation de glace peut altérer fortement l’écoulement de l’air sur les surfaces aérodynamiques et ruiner ce qui était un paisible vol. Le changement de forme de l’écoulement d’air, et aussi dans une moindre mesure l’augmentation de poids due à la glace, vont contribuer à augmenter la vitesse de décrochage et peut-être même modifier le comportement en vol de l’appareil et ses performances. Durant les phases à grand angle d’attaque (vitesse air basse), une augmentation de la trainée peut survenir du à l’accumulation de glace sur la surface inférieure arrière de l’aile protégée par le système anti-givre des bords d’attaque. Pour maintenir un angle d’attaque bas, la vitesse air minimale pour voler en conditions de givre est de 200 KIAS (à l’exception des approches et atterrissages).



Extinction de Feu Ce système est composé de tous petits camions de pompiers ! Non, en réalité, ce système se compose de deux agents ininflammables non-corrosifs (Brom TrifloroMethane) en bouteilles et de tubes de déploiement/buses pour chaque moteur, et de vannes d’arrêt hydraulique pour chaque moteur ainsi que de témoins lumineux ENG FIRE PUSH pour chaque moteur et d’un symbole blanc BOTTLE ARM pour chaque extincteur. Dans l’éventualité d’un feu moteur, le témoin 24
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lumineux correspondant ENG FIRE PUSH va s’allumer en même temps que le message CAS correspondant. Après avoir mis le moteur fautif à l’arrêt (idle) pendant 15 secondes (si le moteur est toujours attaché ou fonctionnant) pour éliminer tout risque de fuite du système de prélèvement d’air, le couvercle du bouton illuminé ENG FIRE PUSH est relevé et le bouton est alors enfoncé. Ceci commande la fermeture des valves ignifuges de sécurité, la mise à l’arrêt du moteur par le FADEC, l’arrêt du générateur correspondant, la désactivation de l’inverseur de poussée, et la mise en attente des deux extincteurs dirigés vers le moteur en question. Une fois que les deux extincteurs sont prêts, les deux témoins lumineux BOTTLE ARMERD correspondants s’illuminent. Chacun des deux switch peut être activé pour décharger le contenu de l’extincteur correspondant. Si le témoin de présence de feu est toujours allumé après 30 secondes, le switch BOTTLE ARMED commandant le second extincteur doit alors être activé. Et si cela n’éteint pas le feu, heuu ... bonne chance. :-)



hydraulique au moyen de la commande Volets/Becs. Quatre moteurs montés se chargent des mouvements des becs d’aile de chaque aile. Deux des quatre moteurs de chaque aile sont commandés par le système “A”, tandis que les deux autres sont commandés par le système “B” . En cas de défaillance de l’un des deux systèmes, les moteurs de becs d’aile peuvent être utilisés sur la puissance du système hydraulique restant. Les moteurs de bec d’aile restent activés en permanence afin de maintenir le bec d’aile dans la position commandée.



Auto Slats Les données de positions de bec d’aile sont traitées par les ordinateurs d’angle d’attaque (AOA). Si l’un d’entre eux détecte qu’un angle d’attaque excède .83 AOA, le bec d’aile est déplacé en conséquence et ne reprendra automatiquement sa place que lorsque l’angle d’attaque (AOA) sera revenu à une valeur plus faible.



Les Aérofreins



Les volets sont mus par des moteurs électriques connectés à des transmissions flexibles et des boîtes de vitesse. Lorsqu’un levier de commande des volets est déplacé vers une des détentes, le signal correspondant est envoyé au contrôleur du volet. Un couple transmission flexible/moteur est en charge de l’aile gauche et un autre est en charge de l’aile droite. Chaque volet de chaque aile est toujours mis en mouvement par deux moteurs.



Il y a trois panneaux d’aérofreins sur chaque aile. Le panneau aérofrein extérieur est mis en mouvement par le système hydraulique A0. Les deux panneaux aérofreins intérieurs sont alimentés par le système hydraulique B. Chaque panneau aérofrein est commandé par un seul PCU. Les panneaux du milieu coté gauche et de l’extérieur coté droit sont monitorés pour leur position d’aérofrein. Lorsque les deux panneaux renseignent un déploiement, un message blanc s’affiche sur l’EICAS. Le message est affiché en couleur ambre si l’altitude radio est inférieure à 500 pieds. Si les deux systèmes hydrauliques A et B sont déficients, les aérofreins ne fonctionneront pas... mais si c’est le cas, vous aurez d’autres problèmes bien plus importants.



Becs d’aile



Inverseurs de Poussée



Commandes de Vol Secondaires Les Volets



Le mouvement des becs d’aile est contrôlé électriquement et déplacé de manière



For Microsoft Flight Simulator use only. Not for use in real aviation.



Une manette de commande des inverseurs de poussée est montée à même la manette de



gaz. Pour déployer les inverseurs de poussée, les leviers sont levés vers le haut puis vers l’arrière. Pour arrêter les inverseurs de poussée, les leviers sont poussés vers l’avant puis vers le bas. Chaque inverseur de poussée est équipé de deux actuateurs primaires alimentés hydrauliquement. Ces derniers actionnent deux tiges permettant de fermer et d’ouvrir le TR (thrust reverser). Deux actuateurs de capot, un de chaque coté de l’inverseur, déverrouillent hydrauliquement les crochets de fermeture en prévision du déploiement. Je conseille fortement d’assigner un bouton à cette fonction dans Flight Simulator pour assigner le relâchement de ce bouton en même temps que la fermeture des inverseurs.



Checklists (laissées partiellement intentionnellement).



en



anglais



PRÉPARATION COCKPIT 1. Preflight Inspection - COMPLETE 2. Cockpit Switches - VERIFY SET a.EMERG LT Switch - ARM b.DAY/NITE DIM Switch - AS REQUIRED c.LH and RH GEN Switches - GEN d.LH/RH FUEL BOOST Switches - NORM e.LH/RH FADEC Switches - NORM f.LH/RH IGNITION Switches - NORM g.STBY Gyro - CAGED h.STBY PWR Switch - ON i.Exterior Lights - AS REQUIRED j.Pressurization Control Switches - AS REQUIRED k.Bleed/Environmental Control Knob SET l.All Other Switches - AS REQUIRED 3. 4. 5. 6. 7.



BATT 1 2 Switches - ON DC Power BUS 1 & 2 Switches - ON DC Power XTIE Switch - VERIFY CLOSED Avionics Switch - ON Parking Brake - SET
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8. APU - START or GPU - CONNECTED 9. DC Battery Ammeters (if APU generator ON or external pwer ON) - VERIFY BOTH ARE CHARGING 10. IRS - ALIGN/NAV 11. FMS - INSERT PRESENT POSITION 12. Fuel Transfer/Crossfeed - CHECK/OFF 13. FLT CONTROL SHUTOFF Switch Annunciators - ALL EXTINGUISHED 14. Warning Systems - CHECK/OFF 15. Cockpit Voice Recorder - TEST 16. Aileron and Rudder Trim - CHECK/SET FOR TAKEOFF 17. Flight Guidance Computer/Stabilizer Trim/Yaw Dampers - CHECK/SET



AVANT DÉMARRAGE 1. Parking Brake - VERIFY SET 2. Wheel Chocks - REMOVED 3. Cabin Door - CLOSE/LOCK 4. Passenger Briefing - COMPLETED 5. Seats/Belts/Harnesses/Pedals ADJUST/SECURE 6. Cockpit Side Windows - CLOSED/LATCHED 7. External Lights - AS REQUIRED 8. EICAS - CHECK 9. ATIS/Clearance/FMS - AS REQUIRED 10. Flight Instruments/Avionics - CHECK/SET 11. Fuel Quantity/Balance - CHECK 12. CTR WING XFER Switches - NORM/AS REQUIRED 13. V-Speeds - SET



DÉMARRAGE MOTEUR 1. APU (or Ground Air Service) BLEED AIR Switch - ON (check start duct pressure - 30 psi) 2. PAC ISOL VALVE Knob - CLOSED 3. Right Engine - START NOTES •La manette de gaz peut être déplacée hors de la détente une fois que la rotation du moteur N2 a c o m m e n c é . La séquence de démarrage débute à 10% N2. • Le FADEC fera l’allumage à env.14% N2 RPM 26
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et amène le carburant à 33% N2 RPM ou 10 secondes après l’allumage. a.ENGINE START BUTTON - PRESS (confirm START button and DISENGAGE button illuminate) b.Throttle - IDLE (by 10% N2 RPM) c.N1 Rotation - CONFIRM d.Oil Pressure - CHECK e.ITT - MONITOR f.Start Termination - CONFIRM BY 57% N2 (START and DISENGAGE lights extinguished) 4. 5. 6. 7. 8. 9.



Hydraulic Pressure - VERIFY Left Engine - START (same as Right) Hydraulic Pressure - VERIFY Generators - CHECK DC AMPS/VOLTS DC Power XTIE Switch - VERIFY OPEN Ground Air Service/GPU (if used) DISCONNECT 10. APU Bleed Air Switch - OFF (check bleed sources) b.Select EICAS SYS, ENG on the MFD (duct pressure is from right engine) c.R ENG BLD AIR Knob - OFF (pressure should be zero) d.PAC ISOL VALVE Knob - OPEN (pressure from left engine) e.L ENG BLD AIR Knob - OFF (pressure should be zero) f.L ENG BLD AIR Knob - HP/LP (check pressure) g.PAC ISOL VALVE Knob - CLOSED (pressure should be zero) h.R ENG BLD AIR Knob - HP/LP (check pressure) 11. APU BLEED AIR SWITCH - AS DESIRED NOTE Si l’APU est opérationnel, il est recommandé qu’il le reste durant la phase de montée, avec bleed ON, pour fournir des capacités de générateur d’urgence.



AVANT LE TAXI



For Microsoft Flight Simulator use only. Not for use in real aviation.



1. Flight Controls - FREE/CORRECT EICAS INDICATIONS 2. Flaps/Slats Lever - UP 3. Flaps/Slats - SET FOR TAKEOFF/CHECK EICAS INDICATION 4. Speed Brakes - CHECK/STOWED/EICAS INDICATION 5. AHRS or IRS - ALIGNED/NO FLAGS 6. EICAS - CHECK (all messages normal or resolved) 7. Anti-Ice Systems - AS REQUIRED 8. Pressurization - SET (to takeoff or landing field elevation) 9. Passenger Advisory Lights - PASS SAFETY



TAXI 1. 2. 3. 4. 5. 6.



Exterior Lights - AS REQUIRED Brakes - APPLY and HOLD Parking Brake - RELEASE Brakes - CHECK Nose Wheel Steering - CHECK Thrust Reversers - CHECK/STOWED (the following thrust reverser check must be successfully completed) a.Thrust Reversers - DEPLOY (idle) b.ARM, UNLOCK, DEPLOY Lights ILLUMINATED c.STOW Switches - EMER. i.Thrust Reversers - STOW ii.UNLOCK and DEPLOY Lights OUT iii.ARM Light - REMAINS ILLUMINATED d.Thrust Reversers - STOW e.STOW Switches - NORM i.Thrust Reversers - REMAIN STOWED ii.All Thrust Reverser Lights OUT



AVANT DÉCOLLAGE 1. Anti-Ice Systems (if required) - CHECK 2. Seats/Seat Belts/Shoulder Harnesses/Aft Divider Sliding Doors CHECK/SECURE/LATCHED OPEN



3. 4. 5. 6. 7.



Flaps/Slats - SET FOR TAKEOFF Speed Brakes - RETRACTED (0%) Trims (3) - SET FOR TAKEOFF Yaw Damper and Mach Trim - CHECK ON Crew Briefing - COMPLETE



**************************** AUTORISE A DECOLLER **************************** 8. Radar - AS REQUIRED 9. Transponder - TA/RA 10. LH and RH PITOT STATIC Anti-Ice Switches BOTH ON 11. Anti-Ice Systems - AS REQUIRED 12. Exterior Lights - AS REQUIRED 13. Engine Instruments - CHECKED 14. EICAS - CHECK



DÉCOLLAGE 1. Throttles - TO/MC DETENT (FADEC mode indicator - green T/O) 2. Brakes - RELEASE 3. EICAS - CHECK NORMAL INDICATIONS 4. Elevator Control - ROTATE AT V1 TO ACHIEVE 13 DEGREE PITCH NOTES •Les freins peuvent être relâchés avant de mettre la puissance de d é c o l l a g e . La distance de décollage en sera plus longue. • L’ u t i l i s a t i o n d e l a c o m m a n d e TO d u directeur de vol est recommandée pour l’altitude initiale.



APRÈS DÉCOLLAGE/MONTÉE 1. Landing Gear - UP. NOTE Lors de décollages en condition de piste contaminée (saleté, boue, etc...), il est conseillé de retarder un peu la rentrée du train d’atterrissage afin de nettoyer les saletés accrochées aux pièces du train d’atterrissage et des freins.
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2. Flaps/Slats - UP (airspeed above 170 KIAS). 3. Throttles - CLIMB DETENT. NOTES • P u i s s a n c e d é c o l l a g e (TO/MC detent) avec ITT couleur ambre est limité à 5 minutes). •La puissance doit être réduite à Climb (CLB) dans les 5 minutes après le décollage. • U t i l i s a t i o n d e l a p u i s s a n c e Climb Thrust (CLB Detent) au-dessus des 5 minutes nuit fortement à la longévité des moteurs, et augmente les coûts d’exploitation.
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center-to-wing d’initier un transfert automatique du carburant entre les réservoirs de l’appareil lorsqu’il ne reste qu’approximativement 3250 à 3500 pounds de carburant dans les réservoirs d’aile. Ce niveau sera alors maintenu jusqu’à ce que le réservoir central soit vide. Le niveau exact du carburant dans les ailes va varier en fonction de l’attitude au tangage. •la page de contrôle des positions de l ’ EICAS peut dans certains cas ne pas renseigner les positions des surfaces comme étant à “0” à cause de variations de la charge aérodynamique. Ceci est considéré comme normal.



4. Anti-Ice Systems - AS REQUIRED.



DESCENTE



NOTE Dégivrage pare-brise peut être laissé sur ON durant la plupart des opérations au sol et en vol.



1. LH and RH WINDSHIELD ANTI-ICE Switches BOTH ON. 2. Side Window Vent Knobs - CLOSED. 3. Pressurization - CHECK/SET LANDING ELEVATION. 4. ANTI-ICE Switches - AS REQUIRED.



5. ENG SYNC Knob - AS DESIRED. 6. Pressurization - CHECK. 7. Passenger Advisory Lights - AS REQUIRED. 8. Altimeters (transition level) - SET. 9. Exterior Lights (FL180) - AS DESIRED. 10. APU (prior to climb above FL310) - OFF .



CROISIÈRE 1. Throttles - CRU detent or AS REQUIRED. NOTE Il est recommandé que les manettes soient ramenées à la détente CRU ou inférieur dans les 10 minutes après avoir atteint l’altitude souhaitée. 2. Pressurization - CHECK. 3. Oxygen Mask (when required) DON/NORM. 4. Fuel Transfer - VERIFY. NOTES • L a p o s i t i o n N O R M d u s w i t c h CTR WING XFER indique au système de transfert 28



NOTES • L a p r e s s i o n cabine peut ne pas être maintenue à haute altitude, en position manette au neutre, dégivrage allumé. Ajustez les manettes des gaz comme demandé pour maintenir la pression. • L a v i t e s s e minimum pour maintenir le niveau en condition de givre (sauf approche et atterrissage) est de 200 KIAS, avec les slats rentrés. 5. APU - AS DESIRED. a.Altitude below FL310 Airspeed 
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