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PASSION MARINE ols bleus a 65 ans, un bel âge pour commencer une nouvelle vie, une vie plus paisible et plus sereine. L’éditorial du premier numéro donnait le ton : « Cols Bleus n’a rien épargné pour que les marins connaissent les hauts faits de leurs camarades et que les Français, impartialement informés, accordent à leur courage un juste tribut d’admiration et de reconnaissance ! » Depuis, rien n’a changé et, pourtant, tout est différent. Les quatre pages en noir et blanc ont muté en un séduisant magazine en couleurs. Internet a révolutionné le traitement et la diffusion de l’information. L’immédiateté de l’info n’est plus un challenge, elle est devenue un impératif. L’information du matin est recouverte en quelques heures. Toujours plus vite ! Toujours plus vrai ? Rien n’est moins sûr… Nous avons pris le virage du numérique, et ce n’est qu’un début. Aujourd’hui, le chef d’état-major de la Marine anime un blog, notre site Internet est mis à jour en temps réel et l’application iPhone qui vous emmène au cœur de la Marine traque sans relâche toutes les informations qui vous intéressent. Face à ce rythme effréné, reprenons notre souffle et accordons-nous un peu de temps. Cols Bleus paraîtra désormais deux fois par mois. Il vous invite à redécouvrir le plaisir d’une nouvelle complicité avec votre magazine. Prenez le temps de le lire, prenez le temps de comprendre, de réagir, d’écrire et de participer. Cols Bleus est le journal d’information et de cohésion des marins, anciens marins, futurs marins et amis des marins. Il a l’ambition de vous faire partager leur vie où qu’ils soient, en mer, sous la mer, audessus de la mer ou à terre.
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Découvrez l’application iPhone Marine nationale ! Amis lecteurs, À l’heure où notre magazine change profondément, nous vous invitons à nous faire part de vos remarques ou propositions. Dès le prochain numéro, nous souhaitons ouvrir une rubrique « courrier des lecteurs » qui soit d’abord la vôtre. La rédaction Pour nous écrire : 2 rue Royale 75008 Paris ou [email protected]



Ce nouveau Cols Bleus sera également celui des réservistes de la Marine. Trois fois par an, il remplacera la revue Marine Info Réserve, portant ainsi sa diffusion de 20 000 à 40 000 exemplaires. Avec ce Cols Bleus renouvelé, nous voulons également vous apporter quelques clés pour vous permettre de mieux suivre et comprendre notre actualité. Enfin, à travers quelques pages d’histoire, nous aimerions vous faire mieux connaître les moments de gloire de notre Marine et les destins exceptionnels de ceux qui nous ont précédé dans la carrière. Vous le voyez, un vaste programme… en attendant de nouvelles évolutions. Cols Bleus est en mouvement comme la Marine est en mouvement. Nouvelles rubriques, nouvelle maquette et, bientôt, nouveau support ! Notre seule ambition est d’être lu et apprécié de vous tous. Faites-nous part de votre avis. Bonne lecture, prenez votre temps, lisez tout, vous avez quinze jours devant vous !



Capitaine de vaisseau Hugues du Plessis d’Argentré Commandant le Sirpa Marine
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Azimuts Au moins un sous-marin lanceur d’engin SNLE en patrouille permanente



OLIVES NOIRES Exercice multinational de guerre des mines en Méditerranée, organisé par la Marine tous les deux ans. Cette année, l’Euromarfor et un groupe maritime permanent de l’Otan participent à l’exercice dans la région toulonnaise.



HYDRO Mission de travaux hydrographiques ayant pour but de cartographier les zones terrestres et littorales en Atlantique.



MISSION OPÉRATIONNELLE DE SAUVEGARDE Vigilance en mer, un bâtiment par façade



CORYMBE Mission de permanence opérationnelle dans la zone du golfe de Guinée.



MISSION ORGANIQUE Déploiement, présence MISSION OPÉRATIONNELLE DE DÉFENSE



DEPLOYES OCÉAN INDIEN



De Grasse (Atalante) Dupleix (Enduring Freedom) Floréal (Atalante) ATLANTIQUE



Beautemps-Beaupré (Hydro) Cdt Blaison (Corymbe 104) MÉDITERRANÉE



Éridan (Olives Noires) Thétis (Olives Noires) Capricorne (Olives Noires)



Var (Olives Noires) Lyre (Olives Noires) Grèbe (Frontex) MER BALTIQUE



Cdt L’Herminier (Northern Coast) L’Aigle (Open Spirit) PACIFIQUE



La Glorieuse (ZEE Wallis-Et-Futuna) Surveillance maritime
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APPROCHES FRANCAISES FAÇADE ATLANTIQUE



Belle Poule, Étoile, Fulmar (St John’s – Canada), Grande Hermine, Jaguar, Lynx, Tourville, Mutin, Panthère, Perle, Tigre MANCHE/MER DU NORD



Andromède, Borda, Croix Du Sud, Géranium MÉDITERRANÉE



Aconit, Charles De Gaulle, Émeraude, Malin, Mistral, Pluton,



Rapière, Rubis, Saphir OCÉAN PACIFIQUE



Jasmin (ZEE Polynésie française), Polnav Iles Sous-le-Vent, La Railleuse (ZEE Polynésie française) Rano, La Tapageuse (ZEE Polynésie française) Rano, Prairial (ZEE Polynésie française) Rano, Revi (ZEE Polynésie française) Rano GUYANE



La Capricieuse



NORTHERN COAST OPEN SPIRIT Opérations multinationales de recherche d’explosifs en mer et déminage en mer Baltique.



CHERBOURG BREST



Exercice international et multi-luttes en mer Baltique : anti sous-marine, antiaérienne, antinavire et guerre des mines.



TOULON BAYONNE



OLIVES NOIRES Exercice multinational de guerre des mines en Méditerranée, organisé par la Marine tous les deux ans. Cette année, l’Euromarfor et un groupe maritime permanent de l’Otan participent à l’exercice dans la région toulonnaise.



ATALANTE



ENDURING FREEDOM



Opération de l’Union européenne de lutte contre la piraterie maritime dans le golfe d’Aden et l’océan Indien.



Contrôle de l’espace maritime nord océan Indien. Lutte contre les trafics illicites.



AU PORT BASE DAKAR



GUYANE



Sabre, 1 Atlantique 2 / 21F DJIBOUTI



La Gracieuse, L’Audacieuse, Mahury, Organabo



Dague, 1 Atlantique 2 / 23F



BREST



NOUVELLE-CALÉDONIE



Dumbéa, Jacques Cartier, La Moqueuse, Vendémiaire LA RÉUNION



Albatros, La Boudeuse, La Grandiere, La Rieuse, Nivôse



Alcyon, Aldébaran, Altair, Antarès, Aramis, Argonaute, Athos, Buffle, Cassiopée, Céphée, Chacal, Églantine, Georges Leygues, Glycine, Guépard, La Motte Picquet, La Pérouse, Laplace, Latouche-Tréville, Léopard, Lion, LV Lavallée, LV Le Hénaff, Malabar, Monge, Pégase,



PM L’Her, Primauguet, Sagittaire, Styx, Tenace



Montcalm, Orion, Siroco, Somme, Surcouf, Taape, Tonnerre



TOULON



CHERBOURG



Achéron, Ailette, Améthyste, Arago, Bélier, Bison, Casabianca, Cassard, Chevalier Paul, Cdt Birot, Cdt Bouan, Cdt Ducuing, Chevreuil, Courbet, Esterel, Ev Jacoubet, Forbin, Foudre, Gazelle, Germinal, Guépratte, Hallebarde, Jean Bart, Jean De Vienne, Jonquille, La Fayette, Luberon, Marne, Meuse,



Acharné, Coralline, Cormoran, Élan, Flamant, Glaive, Pluvier, Vulcain TAHITI



Dumont D’urville, Jasmin, Manini, Maroa ANTILLES



Francis Garnier, Maito, Ventôse, Violette
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MISSION ATALANTE MODE(S) D’EMPLOI ace à la recrudescence de la piraterie maritime dans l’océan Indien, l’Union européenne a lancé une opération militaire d’envergure. Nom de l’opération ? « EU NAVFOR Somalie / Opération Atalante » (« EU NAVFOR Somalia/Atalanta »). Adoptée en novembre 2008, à l’appui des résolutions de l’ONU relatives à la lutte contre la piraterie, cette mission a autorisé le déploiement d’une force navale multinationale afin de contribuer durablement à la dissuasion, à la prévention et à la répression des actes de piraterie et de vols à main armée au large des côtes de la Somalie. Au terme d’une première échéance en juin dernier, le Conseil de l’Union européenne a même décidé de prolonger le mandat de l’opération pour deux ans supplémentaires, soit jusqu’en décembre 2012. Opérant dans une zone à la surface comparable à celle de la Méditerranée comprenant le sud de la mer Rouge, le golfe d’Aden et une grande partie de l’océan Indien jusqu’aux Seychelles – les 1 800 militaires (dont les marins français) présents sur place ont donc du « pain sur la planche ». Point de situation et dossier complet sur la piraterie maritime.



F



DOSSIER : LV ALEXIS EDME



2



1



1 PENDANT UNE PATROUILLE DE L’OPÉRATION ATALANTE. 2 LE COMMISSAIRE DE LA FS NIVÔSE SIGNE UN DOCUMENT DE TRANSFERT DE SA RESPONSABILITÉ AUX AUTORITÉS SEYCHELLOISES.
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HARO SUR LES PIRATES Constituée pour lutter contre la piraterie au large des côtes somaliennes, avec comme priorité la sécurisation de la zone et la protection des missions d’aide humanitaire, l’opération Atalante est sous commandement français jusqu’en décembre 2010.



Le 14 août dernier, à Djibouti, au terme d’une cérémonie organisée à bord du bâtiment suédois HMSwS Carlskrona, le contre-amiral Jan Thörnqvist a passé le flambeau à un officier de marine français. Le contre-amiral Philippe Coindreau assure désormais le commandement de la Force maritime européenne Atalante de lutte contre la piraterie au large de la Somalie (EU NAVFOR Somalie / Opération Atalante). « C’est une grande fierté et un honneur pour moi de prendre le commandement de la Task Force 465, responsabilité que la France tient pour la première fois depuis 2008, année de lancement de l’opération. Mon pays marque ainsi encore davantage son engagement en faveur de la lutte contre la piraterie, à laquelle il a apporté une contribution constante depuis le début, au sein des instances internationales tout comme au large de la Corne de l’Afrique » a résumé l’amiral français. Embarqué à bord de la frégate anti-sous-marine De Grasse, l’état-major de la force est composé d’une trentaine de militaires de huit nationalités différentes, dont une majorité de marins français. La Belgique, qui assure actuellement la présidence de l’Union européenne, apporte également une contribution significative. Le capitaine de vaisseau de la Marine belge, Michel Hofman, occupe notamment le poste de commandant adjoint de la force. Avec l’équipage du De Grasse, ce sont donc au total près de 315 marins français qui sont désormais intégrés dans l’opération Atalante et participent activement à l’effort de lutte contre la piraterie au large de la Somalie. Ils ont été rejoints début septembre par l’équipage de la frégate de surveillance (FS) Floréal, intégré à la TF 465 pour deux mois, puis par celui de la FS Nivôse qui prendra la relève à partir de novembre.



Phénomène marginal auparavant au large de la Somalie, c’est en 2007 que la piraterie connaît un essor tout particulier. Elle n’a cessé de s’intensifier depuis lors. Devant cette mon8  COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010



tée en puissance, et devant les appels répétés du Programme alimentaire mondial (PAM) et de l’Organisation maritime internationale (OMI) depuis 2005, la communauté internationale a progressivement pris conscience du fléau, entraînant l’adoption par le Conseil de sécurité des Nations-Unies, depuis 2008, de plusieurs résolutions (1814, 1816, 1838, 1846, 1851, 1897 et 1918). Elles visent à encourager et faciliter l’action de la communauté internationale dans la lutte contre la piraterie dans cette région du monde. Sur cette base, l’Union européenne décidera quelques mois plus tard de mettre en œuvre la première opération navale européenne, l’opération Atalante, lancée le 8 décembre 2008. L’Union européenne n’est pas seule à disposer de moyens navals dans la zone : regroupées au sein d’autres Task Forces ou agissant à titre national, d’autres marines sont également présentes. La particularité de l’opération Atalante est qu’elle consacre en priorité ses efforts à la protection des navires chargés d’aide humanitaire pour la Somalie. À ce titre, la Force maritime européenne escorte les navires affrétés par le PAM ainsi que ceux de la mission de l’Union africaine en Somalie (AMISOM), mission militaire sous mandat de l’ONU qui soutient le gouvernement fédéral transitoire de Somalie. Depuis le début de l’opération Atalante, l’EU NAVFOR a escorté plus de 80 navires affrétés par le PAM, soit plus de 400 000 tonnes de nourritures livrées en Somalie, et près de 60 navires de l’AMISOM. Le nombre de personnes nourries chaque jour grâce à l’acheminement de cette aide humanitaire est évalué à 1,35 million. L’opération Atalante vise également à contribuer à la protection des navires vulnérables naviguant dans le golfe d’Aden et au large de la Somalie, ainsi qu’à la dissuasion, la prévention et la répression des actes de piraterie et des vols à main armée en mer. Elle est commandée par un état-major opérationnel situé à Northwood (GB), actuellement dirigé par le Major General Buster Howes Obe. Le contrôle politicostratégique est quant à lui exercé par le Conseil européen (Comité politique et de sécurité). Le commandement de la force est assuré par période de quatre mois. Jusqu’à mi-décembre 2010, c’est donc la France qui a la charge de la Task Force 465, avec à sa tête, le contreamiral Philippe Coindreau. t



«



L’EU NAVFOR a escorté plus de 80 navires d’aide humanitaire, soit 400 000 tonnes de nourriture livrées et 1,35 million de personnes nourries.



»
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L’opération Atalante



IRAN



Golfe Persique



Abou Dhabi É.-A.-U É. A. U U.. Créée quelques mois avant le lancement de l’opération Atalante, la cellule de coordination européenne de lutte contre la piraterie (EU NAVCO) était chargée, d’une part, de coordonner les moyens des États membres mais aussi des alliés dans le golfe d’Aden et, d’autre part, d’informer les armateurs européens des éventuels dispositifs déployés. Au lancement de l’opération Atalante, fin 2008, l’état-major situé à Northwood a repris les activités d’EU NAVCO en s’appuyant sur le MSCHOA (Maritime Security Center Horn of Africa). Ce centre de sécurité maritime pour la Corne de l’Afrique est armé par des militaires et du personnel de la marine marchande et assure l’interface, notamment via le site Internet www.mschoa.org, entre les armateurs et les forces navales opérant dans la zone, dont EU NAVFOR. C’est auprès de ce centre que les navires de commerce peuvent s’enregistrer avant leur transit dans le golfe d’Aden, en recevant en retour des conseils sur les règles de sécurité de base à appliquer (Best Management Practices). C’est aussi ce centre qui analyse le niveau de vulnérabilité des navires enregistrés, en fonction notamment de critères tels que la vitesse ou la hauteur du francbord. Cela permet d’établir les modalités d’accompagnement et de surveillance des navires de commerce, en fonction du risque encouru.



ARABIE SAOUDITE



Mer Rouge



Port-Soudan



Salalah



SOUDAN



YÉMEN Sanaa



ÉRYT.



Aden



Socotra (YÉMEN)



Golfe d’Aden



Djibouti



SO SOM OMALIE LIE E ÉTHIOPIE



Harardere



Moyens français permanents



Mogadiscio KENYA Nairobi



ZONE D’ACTION ATALANTE



Mombasa



Dodoma



Dans les airs La Task Force 465 intègre également des avions de patrouille maritime et leurs détachements, fournis par la France (Atlantique 2), l’Espagne, le Portugal et le Luxembourg. La France mettra également en œuvre un Awacs de l’armée de l’Air à la fin du mois d’octobre prochain. Ces moyens à long rayon d’action sont fondamentaux pour couvrir l’immense zone d’opérations et apporter préavis et renseignements. 10  COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010



• 1 Frégate • 1 Atlantique 2 (basé à Djibouti)



Océan Indien Dar es-Salaam



SEYCHELLES



TANZANIE



Mayotte (FRANCE)



Antseranana



MAD AD DA DAGASCAR



LES MILITAIRES PARTICIPANT À L’OPÉRATION EU/NAVFOR SOMALIE/ATALANTE INTERVIENNENT SUR UN THÉÂTRE D’OPÉRATIONS DONT LA SURFACE EST COMPARABLE À LA MER MÉDITERRANÉE.



À la surface • Rhoen (AOR), Allemagne • Köln (FF), Allemagne • Galicia (LPD), Espagne • Infanta Cristina (FF), Espagne • De Grasse (DD), France • Floréal (FF), France • Adrias (FF), Grèce • Libeccio (FF), Italie • Amsterdam (AOR), Pays-Bas • Carlskrona (OPV), Suède



500 milles nautiques



Bender Beyla



COMO MO M ORE RES R



(EN SEPTEMBRE 2010)



Mascate OMAN



Djeddah



MOZAMBIQUE E



LA TASK FORCE 465



500 km



Sud... Ces dernières pratiquent pour la plupart l’escorte par moyens militaires des convois de navires de commerce dans le golfe d’Aden.



Actuellement, dix États membres de l’Union européenne apportent une contribution opérationnelle permanente : les Pays-Bas, l’Espagne, l’Allemagne, la Grèce, la Suède, le Luxembourg, l’Italie, la Belgique, le Portugal et la France. Si l’opération Atalante est un des maillons de la très longue chaîne de lutte contre la piraterie, elle ne représente qu’une des trois forces agissant dans la zone : la TF 465 (opération Atalante de l’Union européenne), la TF 508 (opération Ocean Shield de l’Otan) et la TF 151 (coalition dirigée par les États-Unis qui regroupe également la TF 150, volet maritime de l’opération Enduring Freedom). Viennent s’ajouter de nombreuses nations qui contribuent également à l’effort de lutte contre la piraterie : Russie, Japon, Chine, Inde, Corée du



Chacun des nombreux acteurs de la lutte contre la piraterie a ses spécificités. Tous poursuivent toutefois le même objectif : rendre les mers plus sûres au large de la Somalie. Le nombre significatif d’intervenants donne lieu à une coordination sans précédent. Le point commun qui caractérise la plupart des actes de piraterie est la rapidité. Cela implique une excellente réactivité des forces en présence. Outre l’échange par messagerie opérationnelle pour l’activité et l’organisation quotidienne, un site Internet sécurisé a permis t



«



»



Interception et arrestation de pirates présumés pendant l’opération Atalante.



COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010  11



PASSION



Marine



t



de réunir, en temps réel et en permanence, l’ensemble des acteurs de la lutte contre la piraterie. Il s’agit de Mercury, sorte de chat entre marines militaires et marchandes, qui permet en particulier de faciliter la coordination immédiate entre Task Forces et/ou pays différents lors des situations d’urgence. Avec son arrivée au commandement de la force, la France a quant à elle apporté une innovation importante dans le domaine des systèmes d’information, en mettant en place un réseau de travail confidentiel qui relie l’ensemble des unités intégrées à la force, dont le De Grasse, navire amiral, et comblant ainsi un manque. Ce réseau, baptisé Atalanta Mission Net, offre tous les moyens de communication et de commandement modernes tout en étant confidentiel et sécurisé.



L’une des dispositions notables de la lutte contre la piraterie, la création de l’IRTC (Internationally Recommended Transit Corridor), est issue de cet effort de coordination internationale sans précédent. Similaire à un rail de circulation, l’IRTC a permis de canaliser l’important trafic du golfe d’Aden et a ainsi facilité sa surveillance et sa sécurisation. Il a été créé en février 2009 sous l’impulsion notamment des centres de sécurité maritime tels que le MSCHOA ou le UKMTO (United Kingdom Maritime Transport Organisation). En tant que commandant de la TF 465, le contre-amiral Coindreau a d’ailleurs en charge la coordination de l’action des Task Forces 151, 465 et 508 dans l’IRTC, et ce jusqu’à mi-mandat. C’est dans ce cadre qu’a été créé par ailleurs le SHADE (Shared Awareness and Deconfliction Meeting) qui joue un rôle moteur dans la coordination de la zone. Il s’agit d’une réunion rassemblant tous les acteurs et futurs acteurs de la lutte contre la piraterie. Il permet de débattre de la stratégie et de la planification à long terme au niveau tactique, et d’examiner en particulier les modalités de coordination des moyens dans le golfe d’Aden et le bassin somalien. t
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«



Arrestation de nuit. L’embarcation suspecte est hissée à bord.



»



POUR EN SAVOIR PLUS http://www.defense.gouv.fr/ Le site Internet du ministère de la Défense, avec un dossier complet consacré à la piraterie (actualités, cartes, dossier et vidéos). En prime, un webdocumentaire didactique intitulé « Lutter contre la piraterie » (à l’adresse http://www.defense.gouv.fr/lutterContrePiraterieWeb/, onglet « Opérations/Piraterie ». http://consilium.europa.eu/ L’opération Atalante sur le site Web de l’Union européenne (en français et en anglais), onglet « EU NAVFOR / Somalia ». http://www.eunavfor.eu/ Le site Internet dédié à l’opération Atalante. http://www.un.org/ Le site Internet de l’ONU, onglet « Actualités ». COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010  13
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En 2001 déjà, alors que la piraterie en Somalie n’était qu’un phénomène isolé, la France avait lancé le contrôle naval volontaire, avec pour but de faciliter l’échange d’informations et de conseils entre les navires de commerce, leurs armateurs et les autorités militaires françaises en océan Indien. Ce principe sera repris plus tard par le MSCHOA, Centre de sécurité maritime pour la Corne de l’Afrique. En 2007, année qui vit une augmentation sans précédent de la piraterie au large de la Corne de l’Afrique, la France fut très active sur la scène internationale et fut l’un des pays à l’origine des différentes résolutions adoptées par le Conseil de sécurité des Nations-Unies, lesquelles résolutions ont servi de fondations à toutes les actions ultérieures pour lutter contre la piraterie. C’est par ailleurs la Marine nationale qui fut la première à escorter des navires du PAM, à la fin de l’année 2007 (opération Alcyon). Elle fut relevée plus tard dans cette tâche par plusieurs nations (Danemark, Canada et Pays-Bas). C’est encore la France, avec l’Espagne, qui fut à l’origine du lancement d’EU NAVCO, à l’occasion de laquelle elle a accompagné une vingtaine de navires dans le golfe d’Aden, puis de l’opération Atalante dont le mandat d’une durée initiale d’un an a déjà été prolongé à deux reprises. En effet, en juin dernier, le Conseil de l’UE a prolongé l’opération jusqu’à la fin de l’année 2012. Le commandement de la force s’inscrit donc parfaitement dans la continuité du rôle moteur joué depuis le départ par la France en matière de lutte contre la piraterie.



Les équipes de protection embarquées (EPE) constituent un dispositif efficace de protection des navires de commerce. Il s’agit en pratique de placer à bord d’un navire vulnérable du personnel, armé et chargé d’assurer la sécurité du bâtiment. La France utilise notamment ce procédé en collaboration avec les armateurs des thoniers pêchant en océan Indien. Chaque pays a une interprétation différente de l’utilisation de ces équipes, qu’elles soient militaires ou privées, armées ou non… La loi française n’autorise pas l’embarquement à bord des navires battant pavillon français d’équipes armées de sociétés privées. Dans le cadre de l’opération Atalante, les EPE, issues des équipages des bâtiments militaires français, sont généralement employées pour renforcer la protection des navires vulnérables, comme ceux affrétés par le PAM ou l’AMISOM. L’embarquement d’une EPE sur un navire de commerce implique préalablement l’accord de l’État du pavillon et celui de l’armateur. 14  COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010



Depuis les premières résolutions adoptées par le Conseil de sécurité de l’ONU en 2008, le traitement judiciaire des personnes suspectées de commettre des actes de piraterie est constamment encouragé. Dans le cadre de la mission Atalante, l’Union européenne a passé des accords, d’abord avec la République du Kenya puis avec la République des Seychelles, permettant de transférer les pirates présumés interceptés par les navires de guerre de la force, afin qu’ils y soient jugés. L’Union européenne renouvelle sans cesse ses efforts pour inclure d’autres États de la région dans la lutte contre la piraterie. C’est ainsi que le mois d’octobre 2010 devrait être marqué par la signature d’un troisième accord de transfert, avec la République de Maurice. Au plan international, en accord avec la résolution du Conseil de sécurité 1918 du 27 avril 2010, Ban Ki-moon, le Secrétaire général de l’ONU, a rendu public, le 26 juillet dernier, son rapport sur les différentes options pour améliorer la poursuite et l’emprisonnement des personnes responsables d’actes de piraterie au large de la Somalie. Sept options sont proposées, toutes préconisant un traitement régional de la question, de la création d’une chambre somalienne dans un État tiers de la région (avec ou sans la participation de l’ONU) à la création d’un tribunal régional sur la base d’un accord multilatéral entre États de la région ou d’un tribunal pénal international en vertu du chapitre VII de la Charte des Nations-Unies.



Signe fort de la politique volontariste de l’ONU dans sa volonté de lutter à long terme contre la piraterie : la nomination du Français Jack Lang, le 26 août dernier, comme conseiller spécial du Secrétaire général de l’ONU sur les questions juridiques liées à la piraterie au large des côtes de la Somalie. Dès sa nomination, il a été demandé à M. Lang « d’identifier toutes les mesures supplémentaires qui peuvent être prises pour assister les États de la région, ainsi que les autres États, à poursuivre et emprisonner les personnes qui sont impliquées dans la piraterie ». Il lui a aussi été demandé « d’explorer la volonté des États de la région de servir éventuellement de pays d’accueil » pour l’un des mécanismes judiciaires évoqués dans un récent rapport. L’ONU a ainsi clairement affiché son double objectif consistant à poursuivre en justice les auteurs d’actes de pirateries et mettre un terme à l’impunité qui alimente l’instabilité en Somalie. 
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1 DANS LA TRANCHE D’UN ATL2. 2, 3, 4 ET 5 EN PATROUILLE AVEC LES ÉQUIPES DE PROTECTION EMBARQUÉE.



«



Le point commun qui caractérise les actes de piraterie est la rapidité. Cela implique une excellente réactivité des forces en présence.



»
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L’ENTRETIEN intégrés à l’EU NAVFOR Task Force 465. Cela implique également un travail important de coordination avec les autres acteurs de la lutte contre la piraterie : l’Otan, la coalition dirigée par les États-Unis (Combined Maritime Forces) ou encore d’autres pays comme la Russie, le Japon et l’Inde. J’ai par ailleurs la responsabilité, jusqu’à la fin du mois d’octobre prochain, de la coordination des moyens des trois Task Forces de lutte contre la piraterie dans l’IRTC (Internationally Recommended Transit Corridor). C’est un axe majeur du trafic maritime mondial et je dois m’assurer au quotidien que sa protection est suffisante et coordonnée. Encore une fois, cela implique beaucoup de dialogue avec mes partenaires des autres forces opérant dans la zone, et je dois dire qu’aujourd’hui ce dialogue est particulièrement facile et constructif.



Vous êtes aux commandes depuis plusieurs semaines déjà, mais je suppose qu’il n’est pas aisé de prendre à son compte une telle opération. Comment s’est passée la transition entre l’état-major suédois et le vôtre ?



Entretien à bâtons rompus avec le contre-amiral Philippe Coindreau, commandant de la Force maritime européenne de lutte contre la piraterie (la Task Force 465), engagée dans l’opération « EU NAVFOR Somalie / Atalante ». Les opérations menées au large de la Corne de l’Afrique sont bien évidemment au cœur des discussions... Amiral, vous avez pris le commandement de la Force maritime européenne de lutte contre la piraterie au large de la Somalie, dans le cadre de l’opération Atalante. En quoi consiste exactement votre rôle sur zone ? Mon rôle et celui de mon état-major sont d’organiser l’action de l’ensemble des bâtiments, hélicoptères et avions de patrouille maritime 16  COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010



Le transfert d’autorité est effectivement une période cruciale. Il ne s’agit pas uniquement d’organiser une cérémonie ! Autant pour l’équipage du De Grasse que pour les memb r e s d e l ’ é t a t - m a j o r, c e t t e o p é r a t i o n a demandé plusieurs mois de préparation, avec notamment un très important travail d’adaptation des systèmes de communications, élément majeur pour la conduite d’une force navale, ou encore une semaine de formation à Northwood, en Grande-Bretagne, pour les membres de l’état-major embarqué. Cette longue phase de préparation, puis de warmup (« échauffement ») pendant le transit en Méditerranée et en mer Rouge, s’est achevée par deux riches journées de passation avec nos prédécesseurs suédois, à bord du Carlskrona à Djibouti. Deux journées au terme desquelles nous avons pris les rênes de la Task Force. D’emblée, nous avons été très rapidement mis dans le bain, avec trois interceptions successives de skiffs suspects par le De Grasse dès la première semaine d’opération. Enfin, je tiens à souligner que cette transition a été particulièrement fluide. Il faut dire que nos prédécesseurs suédois y ont mis beaucoup de cœur, et ce jusqu’à la dernière minute. Nous leur en sommes particulièrement reconnaissants. À nous d’être aussi performants dans quelques mois pour nos homologues espagnols qui prendront la suite…
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1 INVENTAIRE DES PREUVES AUX AUTORITÉS KENYANES. 2 TRANSFERT DE PIRATES AUX AUTORITÉS KENYANES.



ATALANTE EN CHIFFRES (CHIFFRES AU 23 AOÛT 2010)



16 > Actuellement, le nombre de navires détournés, soit 351 otages. 74 > Le nombre de navires détournés/piratés depuis décembre 2008 et le lancement de l’opération (2 en 2008, 46 en 2009 et 26 en 2010). 55 > Le nombre d’interceptions depuis décembre 2008 par la TF 465 (0 en 2008, 12 en 2009 et 43 en 2010). Soit 4 interceptions au premier semestre 2009 contre 43 sur la même période en 2010. 58 > Le nombre de navires affrétés par l’AMISOM escortés depuis décembre 2008. 83 > Le nombre de navires affrétés par le PAM escortés depuis décembre 2008. 109 > Le nombre d’interceptions toutes forces confondues depuis décembre 2008 (0 en 2008, 21 en 2009 et 88 en 2010). Soit 8 interceptions au premier semestre 2009 contre 88 sur la même période en 2010. 183 > Le nombre d’attaques depuis décembre 2008 (10 en 2008, 117 en 2009 et 56 en 2010). Soit 83 attaques au premier semestre 2009 et 56 sur la même période en 2010. 410 703 > En tonnes, la quantité de nourriture livrée en Somalie depuis décembre 2008. 1 350 000 > Le nombre de Somaliens nourris quotidiennement grâce à l’aide humanitaire livrée par le PAM.



Je présume que votre tâche est ardue, compte tenu de l’ampleur du phénomène et de la zone concernée. Alors, à quand la fin de la piraterie au large de la Somalie ? En effet, le défi est de taille, nous faisons face à un adversaire imprévisible et parfois insaisissable. Par ailleurs, la zone d’opération est immense. L’opération Atalante ne prétend pas à elle seule éradiquer la piraterie. Elle s’inscrit dans une démarche globale de l’Union européenne, qui mène de nombreuses autres actions au profit de la Somalie, dans le domaine humanitaire, sous couvert de l’ONU, ou encore de la formation des forces de sécurité somaliennes. Tout cela vise à apporter de la stabilité à la Somalie. Encore une fois, le défi est de taille mais, sur le plan maritime, nous avons des raisons d’être optimistes. Des résultats concrets ont été obtenus grâce aux moyens et à la coordination sans précédent entre tous les acteurs. Si, à titre d’exemple, vous comparez les premiers semestres 2009 et 2010, le nombre d’attaques a diminué de 40 %, tandis que le nombre de pirates interceptés augmentait d’autant. Grâce à l’IRTC et aux moyens militaires qui y sont déployés en permanence, la sécurité du trafic maritime a été très nettement améliorée. Près de 99 % des navires de commerce se signalant au MSCHOA (Maritime Security Center Horn of Africa) et respectant les règles de sécurité de base transitent sans encombre dans l’IRTC. Et puis, il convient de rappeler aussi que depuis le début de cette opération, tous les convois chargés d’aide humanitaire à destination de la Somalie sont arrivés à bon port.



À la mi-septembre, au large de la Somalie, on assiste généralement à la fin de la période de la mousson, donc au retour d’une mer plus clémente pour les pirates. Est-ce à dire qu’on peut s’attendre à une recrudescence des actes de piraterie, notamment dans le bassin somalien ? C’est à craindre ! Pendant la période de mousson, l’activité est effectivement beaucoup plus limitée dans le bassin somalien, du fait des forts vents de sud-ouest qui soufflent à l’est de la Corne d’Afrique, au large de l’île de Socotra. Ces vents ont commencé à faiblir, ainsi que l’état de mer. C’est un nouveau défi important auquel nous allons devoir faire face. Nous risquons de voir l’action des pirates s’étendre depuis le sud de la mer Rouge jusqu’aux Seychelles, voire audelà. Les avions de patrouille maritime auront un rôle vital à jouer. Et je ne le dis pas parce que je suis moi-même pilote mais, dans ce type d’opération et compte tenu de l’immensité des espaces maritimes à couvrir, ces aéronefs sont indispensables pour repérer les groupes de pirates et permettre ensuite leur interception par les bâtiments t
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1 L’INTERVENTION DE L’EU NAVFOR EST UNE ACTION SOUVENT CONJOINTE DES « MARINS DE SURFACE » ET DES « MARINS DU CIEL ». 2 L’APPRÉHENSION DE SUSPECTS SE FAIT DE JOUR COMME DE NUIT. 3 L’INTERVENTION DE L’EU NAVFOR PERMET DE SAISIR LES ARMES DES PIRATES PRÉSUMÉS.
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de combat. Là encore, comme dans l’IRTC, la coordination des moyens des trois Task Forces est nécessaire. C’est le commandant de la Task Force 151 qui a cette responsabilité pour la période qui vient, même si c’est la force Atalante qui dispose du plus de moyens. Enfin, depuis le début de l’opération, mon état-major a su démontrer sa compétence. J’ai donc toute confiance dans notre capacité à relever le défi.



Amiral, on constate régulièrement que la plupart des pirates présumés qui sont interceptés sont relâchés quelques heures, voire quelques minutes plus tard. Pourquoi ne sont-ils pas poursuivis ? Pourquoi les intercepter s’ils doivent être libérés par la suite ? J’admets parfaitement que cela puisse paraître incompréhensible vu de l’extérieur et frustrant pour les marins qui ont accompli leur mission avec grand professionnalisme en interceptant des pirates présumés. Je ne rentrerais pas dans trop de détails juridiques. Toutefois, il est important que vos lecteurs comprennent la situation. L’idée de manœuvre des forces en présence dans la région est bel et bien d’intercepter les pirates avant qu’ils n’agissent, avant qu’ils n’aient l’occasion d’attaquer un navire de commerce. Nous ne pouvons bien entendu pas attendre qu’un navire de commerce soit attaqué pour agir. De ce fait, la plupart du temps, il y a absence de flagrant délit. Dans le cas que vous mentionnez, les pirates présumés sont interceptés avant qu’ils ne conduisent une attaque ou à l’issue d’une attaque manquée. Se sachant repérés, ils prennent soin de jeter une bonne partie de leur équipement par-dessus bord. Ainsi, au moment de l’interception, non seulement il n’y a pas de flagrant délit mais en plus il ne reste que peu d’éléments de preuve pouvant justifier des poursuites judiciaires, que cela soit par l’État du pavillon du navire intercepteur ou encore par le Kenya ou les Seychelles, en vertu d’accords passés avec l’Union européenne. En revanche, et c’est vraiment le message que je souhaite faire passer, en interceptant ces pirates présumés, en les privant de leur matériel, de leurs armes, nous les empêchons d’agir. Ce sont autant d’attaques à l’encontre de navires de commerce qui sont évitées. En ça, l’opération Atalante est un succès. Elle permet, grâce à l’action conjointe avec les autres Task Forces, d’améliorer très nettement la sécurité des navires de commerce. Et en particulier de ceux qui s’enregistrent auprès du MSCHOA et qui suivent les règles de sécurité préconisées. Elle permet enfin, et je l’ai déjà souligné, que l’aide humanitaire parvienne aux Somaliens. Voilà ce qui est à mes yeux fondamental. 
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«



En interceptant ces pirates présumés, on les prive de leur matériel, de leurs armes, nous les empêchons d’agir. En ça, l’opération Atalante est un succès. CA PHILIPPE COINDREAU



»



EC225 SECMAR BON POUR LE SERVICE ! Présentation La flottille 32F, basée sur la base d’aéronautique navale (BAN) de Lanvéoc-Poulmic, a reçu son deuxième EC225 le 23 juillet dernier. Admis au service opérationnel le 2 août, il prend la relève du premier EC225 (arrivé le 23 avril). Ce dernier est retourné chez l’industriel pour une mise à niveau au standard « sécurité maritime » (Secmar). Son retour est prévu pour la fin d’année 2010.



Standard Secmar L’EC225, comme le Caracal, est un aéronef dont les performances apportent un confort notoire pour chaque membre d’équipage. Les trois équipages qualifiés (1) sur cette nouvelle machine sont unanimes : le plus important, pour le sauvetage en mer avec une météo dégradée, est l’aide fournie par un pilote automatique numérique quatre axes. Les équipements électroniques facilitent la conduite de la mission (radios et avionique, par exemple). Cet EC225 dispose de deux réservoirs externes, de 237 kg chacun, offrant quarante minutes d’autonomie supplémentaire, soit 4 h au total. Le pilote automatique assure une tenue de stationnaire d’une grande précision et le treuil de 90 m supporte deux personnes simultanément ou une civière. Face à l’augmentation des interventions à longue distance (180 nautiques environ) sur les navires en transit vers l’Angleterre, l’EC225 est capable d’intervenir jusqu’à 220 nautiques en mer. Ces deux EC225 assureront les missions dévolues à la 32F jusqu’à l’arrivée des NH90, prévue à l’automne 2011 sur la BAN de Lanvéoc-Poulmic. (1) À court terme, cinq équipages seront qualifiés « Secmar ».
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EC225 SECMAR BON POUR LE SERVICE !
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FICHE TECHNIQUE Caractéristiques techniques • • • • • • • •



Constructeur : Eurocopter Deux turbomoteurs Makila 2A Puissance unitaire : 1 800 kw Charge utile : 3 800 kg Masse maximale : 11 tonnes Vitesse de croisière : 270 km/h Distance franchissable : 1 000 km Capacité d’emport : 16 personnes assises ou 6 civières/4 personnes assises, 3,8 t en charges suspendues



Équipements • Avionique moderne avec écran (EFIS) • Système de pilotage automatique permettant une mise en stationnaire automatique de jour et de nuit • Certifié IFR • Équipage en SAR : 2 pilotes, 1 treuilliste, 1 plongeur, 1 médecin et 1 infirmier • Flottille 32F : 60 personnes



Les missions • Service public • Soutien de la Force océanique stratégique (Fost) • Soutien au commandement des fusiliers et des commandos pour l’entraînement élémentaire • Formation initiale des pilotes • Contre-terrorisme maritime Les missions de service public sont devenues, au fil des années, de plus en plus nombreuses. Elles sont effectuées au profit de la marine marchande et des pêcheurs, pour l'essentiel. La flottille 32F peut être appelée à participer aux opérations des plans SAR (recherche et sauvetage des aéronefs en détresse) et Orsec.
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LA MARINE ET LA VOILE DES LIENS INOXYDABLES



SOUS L’ŒIL VIGILANT DU CORMORAN.



Marins des courses au large et marins d’État naviguent sur les mêmes mers mais ne partagent pas toujours le même univers culturel. Pour faciliter un rapprochement utile à tous, la Marine est depuis de nombreuses années partenaire des grandes courses au large. Cet été, plusieurs bâtiments de la Marine ont accompagné la mythique Solitaire du Figaro. Analyse et témoignages. 1 Pourquoi un partenariat entre la Marine nationale et la course au large « Solitaire du Figaro » ? Réponse en trois volets.



Un héritage La course au large est l’héritière des expéditions maritimes d’antan. Fidèle à cette tradition, la Marine nationale entretient des partenariats prestigieux avec le monde de la voile. La présence dans ses rangs d’un certain Éric Tabarly a bien sûr été déterminante. Avec la course du Figaro, on peut même parler d’un partenariat historique : une histoire d’hommes et de femmes où passion de la mer, solida-



rité et dépassement de soi ont toujours été sources d’une belle complicité. En effet, depuis 20 ans, la Marine nationale apporte son soutien aux sportifs de haut niveau et aux jeunes talents engagés dans l’aventure de la Solitaire du Figaro. Pour ce rendez-vous de l’été 2010, la Marine nationale a apporté sa contribution avec la présence de deux PSP (patrouilleurs de service public) : le Cormoran, relayé par le Pluvier, tous deux basés à Cherbourg, que certains n’hésitent pas à appeler les anges gardiens de la flotte tant leur rôle est précieux en matière de sécurité pour les navigateurs. Outre leur rôle de postes



UN CAMÉRAMAN DU FIGARO À BORD DU HURRICANE DU CORMORAN.



de commandement embarqué, les PSP possèdent des moyens d’intervention pour le cas où surgirait un



événement particulier à proximité de la position des bateaux. Robustes et rapides, ces bâtiments de près de 55 m
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actus de long sont dédiés essentiellement à la sauvegarde maritime, et sont bien équipés et entraînés pour le secours en mer. Les trois bandes tricolores parallèles qui barrent leur coque indiquent qu’ils sont sous l’autorité du préfet maritime au titre de l’action de l’État en mer.



Des atouts opérationnels



LE CORMORAN AU SEIN DE LA FLOTTE DES « FIGARISTES ».



Sur la Solitaire du Figaro, les PSP sont également le nœud névralgique de la communication de la course car ils embarquent un véritable PC presse. Journalistes, photographes, reporters radio et vidéo peuvent ainsi approcher au plus près des skippers. Basé à Cherbourg, le Cormoran a ainsi accompagné les deux premières étapes de course, du



Havre jusqu’à Brest en passant par Gijón en Espagne. À Brest, il a été relevé par le Pluvier, qui a assuré l’accompagnement de la deuxième partie de la course : en Irlande à Kinsale, puis jusqu’à Cherbourg. Enfin, pour souligner l’implication de la Marine nationale sur cette course, pour la première fois le voilier Belle Poule était présent. L’équipage de la Belle Poule a aussi participé au projet pédagogique « Bouteille à la mer », destiné à des classes du Finistère. Il s’agit de sensibiliser les enfants à la navigation maritime et à la préservation de l’environnement. Des bouteilles, contenant les messages des enfants destinés aux générations futures, ont ainsi été mises à la mer.



TÉMOIGNAGES PAROLES D’EXPERTS Quel est le point commun entre un skipper breton surnommé « le Chacal », un directeur de course du pays des Abers et un médecin pas comme les autres ? Tous ont contribué à la savante alchimie qui a fait le succès du partenariat entre la Marine nationale et la 41e édition de la Solitaire du Figaro. À travers leur regard de navigateur ou de médecin, tous ces acteurs de premier plan de l’édition 2010 de la Solitaire ont accepté de confier en exclusivité leurs impressions à Cols Bleus. Ils évoquent ce qui fait les ferments de la belle complicité qui unit la Solitaire du Figaro et la Marine nationale depuis plus de deux décennies. « UNE PASSION COMMUNE, LA MER » ARMEL LE CLÉAC'H, SKIPPER, VAINQUEUR DE LA SOLITAIRE DU FIGARO 2010



1 Une tête bien faite dans un corps d’athlète, sa détermination et sa rage de gagner ont été plus que jamais au rendez-vous tout au long du parcours de cette 41e édition de la Solitaire du Figaro qu’il a magnifiquement survolé, en arrivant triomphalement sur le port de Chantereyne à Cherbourg dans la soirée du 18 août dernier. Armel Le Cléac’h (dit « le Chacal »), Breton de 33 ans, originaire de Saint-Pol-de-Léon et habitué des grandes courses au large, avait déjà remporté en 2010 la Transat AG2R (Concarneau/Saint-Barth, une course en double réalisée aux côtés de Fabien Delahaye ; un autre partenariat avec la Marine nationale – ndlr), ce qui lui a sans aucun doute donné le goût de la victoire. Quelles sont les valeurs que vous partagez avec les équipages de la Marine présents sur les courses au large ? Nous évoluons certes dans des univers professionnels très différents, mais nous avons surtout une passion commune, qui est la mer. Nous en partageons les mêmes émotions. Nous appartenons aussi à la même génération, j’ai 33 ans, c’est à peu près l’âge



des commandants des patrouilleurs Pluvier et Cormoran, qui sont tous deux également passionnés de voile. Que diriez-vous à tous ceux qui, provocateurs, considèrent les skippers comme réfractaires au monde militaire ? Que c’est un cliché ! Même si personnellement j’ai choisi une autre carrière professionnelle, moi et mes camarades skippers nous avons tous le même respect pour la fonction de marin et de militaire. Les marins représentent avant tout pour nous la sécurité en mer : la présence des PSP sur la course, dans des zones maritimes extrêmement fréquentées et potentiellement porteuses de menaces (comme le sont les cargos), est non seulement rassurante pour nous mais aussi pour nos proches. Sur mer et même à terre, nos échanges sont toujours amicaux et fructueux, en particulier à Gijón, en Espagne, et à Kinsale, en Irlande, où nous avons appris à mieux nous connaître et à nous apprécier mutuellement. Il faut aussi parler des « briefings sécurité » délivrés avant les courses par des pilotes de l’Aéronautique navale. C’est
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quelque chose de très précieux, en particulier pour les nouveaux. D’ailleurs, en 2005, notamment, sur la Transat Jacques Vabre, dans le golfe de Gascogne, avec mon coéquipier blessé Damian Foxall, nous avons été hélitreuillés par des pilotes de la 24F



et je dois dire que cela a été pour nous un énorme soulagement. Depuis lors, j’ai noué des vraies relations d’amitié avec des pilotes d’hélicoptères avec qui je garde le contact. J’étais même invité aux 50 ans de la 32F et j’en ai été très heureux ! 
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Des valeurs partagées Pour couronner la fin de la 41e édition de la Solitaire du Figaro, le soutien de la Marine nationale s’est symboliquement matérialisé par la remise du prix du fair-play qui a eu lieu à Cherbourg. D’un commun accord, les deux commandants des PSP ont remis le prix à la navigatrice Karine Fauconnier (Eric Bompard Cachemire) qui s’est illustrée cette année par ses qualités de fairplay. En plus du trophée, elle a aussi été invitée par le CEMM à naviguer prochainement sur un bâtiment de la Marine nationale.  MARIE-CHRISTINE CAUBET RESPONSABLE DES PARTENARIATS SIRPA MARINE



REMISE DU TROPHÉE DU FAIR-PLAY EN PRÉSENCE DU CV LENORMAND, COMMANDANT LA BASE NAVALE DE CHERBOURG, DU LV SALIOU ET DU CC DE BOUTEILLER, RESPECTIVEMENT COMMANDANTS DES PSP CORMORAN ET PLUVIER.



REGARD D’UN DOCTEUR « MERRIEN » JEAN-YVES CHAUVE, MÉDECIN RÉFÉRENT DES COURSES AU LARGE



« UN MÊME LANGAGE » JACQUES CARAËS, DIRECTEUR DE COURSE DE LA SOLITAIRE DU FIGARO



1 Jean-Yves Chauve, médecin, navigue depuis l’âge de 8 ans et pratique la voile de haut niveau. Il est désormais considéré comme la référence en qualité de médecin sur la Solitaire du Figaro, mais aussi sur les grandes courses au large comme le Vendée Globe ou la Route du Rhum. Pionnier de la médecine à distance, c’est lui qui a réalisé le premier électrocardiogramme en mer, sur Jean-François Deniau, avant d’intervenir lors du Vendée Globe Challenge auprès de Bertrand de Broc qui s’était recousu la langue à distance. Plus récemment, il était encore aux côtés de Yann Eliès lors de son accident dans le Vendée Globe. Il a mis au point une table des symptômes utilisée dans la médecine à distance. Jean-Yves Chauve fait aussi autorité sur les questions liées à la nutrition, au sommeil et, bien sûr, au mal de mer. Il est intarissable sur ces sujets. Il a d’ailleurs développé une théorie sur l’homme qui, lorsqu’il se retrouve confronté à la mer, passe subitement de l’état de terrien à celui de « merrien », comme il se plaît à le dire. Lui aussi, avec l’équipe d’assistance, a navigué à bord du catamaran GMF et a suivi toute la course du Figaro. Il nous livre ses impressions sur les relations entre la Marine nationale et les skippers.



1 Jacques Caraës est originaire du pays des Abers, ancien coureur sur la Solitaire du Figaro, équipier de Franck Cammas sur Groupama 3 dans le dernier Trophée Jules Verne.



Qu’est-ce qui rassemble les marins et les navigateurs de la Solitaire ? Même s’il est vrai que les problèmes de torsions de la colonne et les déchirures musculaires sont plus spécifiquement liés à l’ergonomie des Figaro



Bénéteau, il n’en demeure pas moins que les marins embarqués partagent avec les navigateurs beaucoup de points communs : changement de rythme, quarts tournants, décalage horaire, gestion du sommeil, mal de mer. Autant de contraintes qui amènent tous les organismes à s’adapter en permanence. Sur cette Solitaire du Figaro, les deux PSP se sont réellement impliqués, on a senti une compréhension et un respect mutuels, cela a contribué à la découverte de leurs métiers respectifs. D’ailleurs quand on choisit la mer pour métier, cela rapproche énormément. Cela ne fait que perpétuer la tradition et les liens tissés avec Éric Tabarly et le monde de la voile. C’est vraiment très bien que cet esprit perdure à travers une course comme la Figaro. 



En tant que directeur de course, comment qualifiez-vous cette participation de la Marine à l’édition 2010 de la Solitaire du Figaro ? Je constate une évolution certaine de l’implication de la Marine nationale et du Sirpa dans le dispositif au fil des années, et en particulier depuis quatre ans. Depuis la simple balise et marque à virer « Marine nationale », on a vu, au fil de chaque nouvelle édition, se renforcer les liens entre la Marine, la direction de course et les skippers. La Marine nationale est aujourd’hui partie prenante dans le dispositif d’organisation et sa véritable valeur ajoutée c’est la sécurité. L’implication des deux commandants a été réelle. Ils ont été



très présents dans la course et pas seulement en termes d’image. Ils savent répondre pour tout ce qui concerne la prévention et la sécurité des coureurs. Or, tout au long de cette course, plusieurs menaces étaient réunies : la mer parfois très mauvaise, la météo, le passage des cargos. Cette année, nous avons eu deux bâtiments, ce qui n’était pas prévu initialement (le PSP Pluvier a subi une avarie de moteur nécessitant la relève du PSP Cormoran au cours de la première partie de la course ndlr), et pas forcément évident au départ, et on peut dire que les deux pachas ont eu la même volonté de s’intégrer. Nous avons tous un même langage, peu importe nos origines. On peut dire que nous travaillons en bonne intelligence avec du sens marin ! Et surtout, entre marins on se comprend vite ! Ensuite, à terre, ce sont des purs moments de cohésion et de convivialité partagés. 
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GRAND PORT, LA VICTOIRE OUBLIÉE Gravé dans la pierre du pilier nord de l’Arc de Triomphe, entre la bataille de Düsseldorf et celle de Malojaroslawetz, un nom un peu insolite : Grand Port. Le 31 août 2010, Navin Ramgoolam, Premier ministre mauricien, ranimait la flamme du Soldat inconnu. Trois jours plus tôt, à 10 000 kilomètres de là, le bâtiment de transport léger La Grandière jetait l’ancre en rade de Mahébourg, sur la côte sud-est de l’île Maurice. Deux discrètes cérémonies pour raviver le souvenir d’un événement méconnu : la bataille de Grand Port. Le 28 août 1810, en cette baie de Mahébourg, la Marine française battait sévèrement une escadre britannique au terme d’une furieuse empoignade. Ce fut la seule victoire navale du Premier Empire ; victoire à la Pyrrhus qui ne pourra empêcher la mainmise anglaise sur l’île. Retour sur cette bataille oubliée. 1 Nous sommes au tournant du XIXe siècle. Depuis sa victoire fracassante au large du cap Trafalgar, la Royal Navy règne en maîtresse absolue sur les mers. Petit à petit, l’Angleterre a grignoté chacune des possessions françaises Outre-mer. Seul l’archipel des Mascareignes, dans l’océan Indien, demeure encore libre de l’hégémonie britannique. Depuis leur base arrière à l’Isle de France – l’actuelle île Maurice –, les frégates françaises rivalisent d’audace et multiplient les prises sur la route des Indes, vitale à l’Angleterre. La réplique ne tarde pas. En août 1809, les Britanniques s’emparent de l’île Rodrigues, puis de l’île Bourbon (l’actuelle Réunion) onze mois plus tard. Ultime épine dans le pied d’Albion : l’île Maurice.



Août 1810. Une force anglaise passe à l’attaque. La côte occidentale de l’Isle de France, trop bien défendue, est délaissée au profit de Grand Port, au sudest. L’accès à la baie est barré par l’île de la Passe, coiffée d’une puissante batterie côtière.



Le piège anglais Le 13 août, à la faveur de la nuit, la frégate HMS Néréide de 32 canons – prise aux Français en 1797 – débarque un détachement de fusiliers sur l’îlot. Ses quatre-vingts défenseurs sont faits prisonniers : l’île et ses bouches à feu tombent aux mains de l’ennemi. Le piège peut être tendu. Le 20 août, l’escadre du capitaine de vaisseau Guy-Victor Duperré arrive en vue des côtes, par le sud-est. La division Duperré, de retour de mission aux Comores, aligne
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trois frégates, la Bellone, la Minerve et le Victor, et deux prises de guerre enlevées à la Compagnie des Indes. Nesbit Willoughby, commandant de la Néréide, fait hisser l’étendard tricolore sur sa frégate et le fort de la Passe – une ruse de guerre admise par tous les belligérants de l’époque – pour attirer la flotte française dans le lagon, sous le feu combiné de la Néréide et des canons du fortin. La stratégie est simple : neutraliser la flottille de Duperré en lui infligeant un maximum de dégâts, afin d’empêcher tout regroupement avec l’escadre de Jacques Hamelin. Sous un déluge de boulets anglais, quatre des navires français, louvoyant entre bancs de sable et récifs, parviennent à passer l’étroit goulet et à établir une solide ligne de bataille dans la rade.



Le 22 août, les trois frégates anglaises restées plus au large accourent à la rescousse de Willoughby. Le plus fort de la bataille commence alors. Dans cet espace clos, parsemé de hauts-fonds coralliens, les navires dérivent et s’échouent les uns après les autres, ou s’embossent pour faire usage de leur artillerie. La canonnade est acharnée, terriblement meurtrière. La bataille fait rage deux jours durant, sans répit. Mais le succès français est éclatant. Deux frégates anglaises, la Magicienne et le Sirius, 1 DE GAUCHE À DROITE : L’AMIRAL FORISSIER, CEMM, M. RAMGOOLAM, PREMIER MINISTRE DE LA RÉPUBLIQUE DE MAURICE ET M. FALCO, SECRÉTAIRE D’ÉTAT À LA DÉFENSE ET AUX ANCIENS COMBATTANTS, DEVANT L’ARC DE TRIOMPHE. 2 LE RAVIVAGE DE LA FLAMME SUR LE TOMBEAU DU SOLDAT INCONNU.
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brûlent et explosent ; la Néréide est capturée après avoir perdu la moitié de son équipage sous la mitraille française. La dernière frégate, l’Iphigénie, qui tente de fuir au large, est interceptée par la division Hamelin arrivée toutes voiles dehors de la côte occidentale. Le 28 août, la garnison qui tenait le fort de la Passe capitule. Aucun bâtiment français n’a été mis hors de combat... Le commandant Duperré, blessé au combat, sera élevé au grade de contre-amiral à son retour en France en 1811. Sa victoire est totale. Mais, hélas, sans lendemain… Depuis l’île voisine de Rodrigues, les Anglais regroupent leurs forces. Une armada de quelque 11 000 hommes appareille trois mois plus tard pour l’Isle de France. Les 4 000 défenseurs français, submergés par le nombre, rendent les armes le 3 décembre. C’en est fini de la présence française. L’île passe sous pavillon de la Couronne britannique et retrouve son nom néerlandais de jadis, Maurice. Deux cents ans plus tard, l’hommage rendu par M. Ramgoolam en visite officielle à Paris atteste que l’ancienne « Isle de France » n’a pas oublié cette parenthèse d’un siècle où elle vécut à l’heure française. 
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MONTÉE EN PUISSANCE DU SERVICE LOGISTIQUE DE LA MARINE



LE SERVICE LOGISTIQUE DE LA MARINE



1 Le 8 juin dernier, le CRG2 Armand, directeur du Service logistique de la Marine (SLM), a présenté aux autorités organiques implantées en région maritime Méditerranée l’organisation de son service et les missions de soutien qui lui sont désormais confiées. Devant Cecmed, Alfan, Comesna et le DSSFT, il a insisté sur les défis à relever et sur l’engagement du SLM au service des forces. Le « guichet unique » du port pour les besoins logistiques des forces navales en était un exemple concret et le SLM compte bien en être la cheville ouvrière, à Toulon comme dans les deux autres ports. La nécessité d’un dialogue continu entre la direction du SLM et les forces maritimes est également apparue indispensable ; un contrat de service entre le SLM et Alfan sera d’ailleurs prochainement signé. Le CRG2 Armand a aussi rappelé que la montée en puissance du SLM ne devait pas être perçue



comme une nouvelle contrainte dans la réorganisation du soutien. Première illustration de la relation de partenariat qui lie le SLM avec le Service de soutien de la flotte (SSF), son donneur d’ordres, un premier protocole a été signé par les deux directeurs le 6 juillet à Toulon. Il s’agissait de fixer le cadre des obligations et des responsabilités respectives du SSF (maître d’ouvrage) et



du SLM (maître d’œuvre) pour les prestations de mise en condition opérationnelle des bâtiments. Ce protocole formalise notamment l’ensemble des relations « client-fournisseur » entre les SSF locaux et les SLM locaux. D’autres protocoles suivront prochainement, notamment sur le magasinage des rechanges navals.  CR2 ANGÉLIQUE GASPÉRINI



Subordonné au CEMM, et en complément du Service de soutien de la flotte, le Service logistique de la Marine assure, pour la mise en condition opérationnelle des forces maritimes, le soutien en termes de prestations logistiques et d’entretienréparation dans tous les domaines relevant spécifiquement de la Marine. Ses missions recouvrent notamment : - la maîtrise d’œuvre étatique du MCO des forces maritimes ; - le stockage d’entretien et la délivrance des matériels nécessaires à la mise en œuvre des forces ; - l’approvisionnement et la gestion des stocks de matériels mobiles d’armement des bâtiments ; - la fonction de transport de surface et de transit au bénéfice de la Marine.
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RELÈVE DE QUART POUR DEUX FORCES ORGANIQUES



CONTRE-AMIRAL CHRISTOPHE PRAZUCK, ALFUSCO



VICE-AMIRAL GEORGES-HENRI MOUTON, ALFOST



1 Le 30 août dernier a eu lieu à Lorient la cérémonie de prise de commandement du contre-amiral Christophe Prazuck au poste de commandant de la force maritime des fusiliers marins et commandos (Forfusco). Jusqu’à ce jour, l’amiral Prazuck était porte-parole du chef d’état-major des



armées. Durant sa carrière, il a également occupé de nombreux postes opérationnels et commandé la frégate Floréal. L’amiral Prazuck a aussi été commandant du Sirpa Marine. À Lorient, il remplace l’amiral Marin Gillier, qui commandait la Forfusco depuis 2007.



Quelques jours plus tard, le 3 septembre, le vice-amiral GeorgesHenri Mouton a succédé au viceamiral d’escadre Jean-François Baud à la tête des forces sous-marines et de la force océanique stratégique (Fost). Auparavant inspecteur des arme-



ments nucléaires, le vice-amiral Mouton a, au cours de sa carrière, commandé le SNA Casabianca, le SNLE Le Triomphant et occupé les postes de chef de cabinet du chef d’étatmajor de la Marine et de chef de la division des forces nucléaires à l’étatmajor des armées. 



ULTIME PASSATION DE COMMANDEMENT À LA BASE DE NÎMES-GARONS



1 Le 20 juillet 2010, l’amiral Bobin a présidé la dernière cérémonie de passation de commandement de l’Aéronautique navale de NîmesGarons. Il a ainsi fait reconnaître le capitaine de vaisseau Lionel Mathieu, qui sera le dernier commandant de la Marine sur la base, et qui remplace le capitaine de vaisseau Pierre Canal. De nombreuses personnalités civiles et militaires de la région ainsi que de nombreux invités s’étaient dépla-



cés pour l’occasion. À l’été 2011, la base fermera ses portes et l’histoire de l’Aéronautique navale en région nîmoise sera terminée. Durant cette dernière année, les unités présentes (BAN, flottille 21F et école du personnel volant) continueront d’assurer leurs missions tout en préparant leur transfert vers la région lorientaise. LannBihoué deviendra alors l’unique base de l’aviation de surveillance et de patrouille maritime en métropole, avec les soutiens techniques dits de premier et de second niveaux. Cette année de transition va aussi permettre de préparer l’arrivée du 503e régiment du train sur le site de la BAN, la création de la base de défense interarmées et la reprise de la plate-forme aéroportuaire par la Direction générale de l’aviation civile.  COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010  29



INFO



actus



DEUX MARINS ITALIENS SUR LE LATOUCHE-TRÉVILLE 1 Du 16 au 27 août, les élèves officiers italiens Alberto Mussida et Piero Fanizza ont embarqué sur la frégate Latouche-Tréville. Élèves à l’Accademia Navale de Livourne, leur embarquement s’inscrit dans un échange de six mois avec l’École navale française. Cet embarquement leur a permis d’améliorer leur connaissance du français et de découvrir la Marine française à travers l’organisation d’une frégate. Ainsi, ils ont été chaque jour rattachés à une compagnie différente. Selon Alberto et Piero, l’organisation à bord des bâtiments italiens est très similaire à celle des bâtiments français. Ils ont cependant remarqué que dans la Marine italienne, les services ARM, SIC et LAS sont regroupés et qu’il n’existe pas de secteur dédié à la sécurité ; ce sont les services ELEC et



MACH/THERM qui assurent, en annexe, la lutte contre les sinistres. Le Latouche-Tréville n’était toutefois pas leur premier embarquement. Au



cours de leur scolarité d’élèves officiers, ils ont notamment embarqué sur le bateau-école Mitilo, et ont découvert les rudiments de la navi-



gation sur l’Amerigo Vespucci, le cinqmâts de la Marine italienne. Ils ont aussi navigué sur le San Giusto, un équivalent de nos BPC français. Pourquoi avoir choisi la Marine ? « J’ai toujours été intéressé par les bateaux », se souvient Alberto le Milanais. « Plus tard, j’aimerais être sur sous-marin. Je ne sais pas encore dans quelle spécialité car elles dépendent de notre classement en sortie d’école. » Pour Piero, originaire de Bari, ville tournée vers la mer, le choix était plus logique. « À la fin du lycée, je voulais continuer à l’université, j’étais attiré par la mer et par la vie militaire. L’Accademia rassemble ces trois éléments. Plus tard, j’aimerais être pilote dans l’Aéronavale. »  ASPIRANT ÉLISABETH MICHAU



CÉLÉBRATION DES 30 ANS D’INDÉPENDANCE DU VANUATU



1 Le 30 juillet 1980, le condominium des Nouvelles-Hébrides accédait à l’indépendance. Pour la dernière fois, les couleurs françaises et britanniques étaient affalées tandis que le drapeau de la République de Vanuatu était hissé.



Trente ans plus tard, jour pour jour, une cérémonie militaire haute en couleurs, dans la tradition océanienne, rassemblait une foule venue commémorer l’événement au cœur de PortVila, la capitale. Pour l’occasion, le patrouilleur La Glorieuse s’était déplacé depuis Nouméa afin de participer aux célébrations, embarquant à son bord 22 marsouins du 8e Régiment parachutiste d’infanterie de Marine, affectés pour quatre mois au Régiment d’infanterie de Marine du Pacifique. Au cours de la cérémonie, tandis que



le commandant du patrouilleur était invité à la tribune officielle, la garde du fanion du patrouilleur français ainsi que le détachement de l’armée de Terre défilaient aux côtés des militaires de l’armée du Vanuatu. La levée des couleurs a constitué le point d’orgue de la cérémonie. Autour du mât de pavillon se tenaient les autorités civiles et militaires, la garde en uniforme (armée des Famas offerts récemment par la France), ainsi que plusieurs chefs coutumiers en habit traditionnel. Ce rassemblement symbolisait l’intégration des multiples



cultures qui composent le Vanuatu. Les traditions océaniennes ne furent pas oubliées, notamment le sacrifice rituel du cochon. En effet, selon la coutume, la dent de cochon symbolise la prospérité et constitue un des emblèmes du Vanuatu. Dès le lendemain, La Glorieuse appareillait pour Nouméa, laissant au passage son midship sur le chasseur de mines Yarra, dont l’équipage avait aussi participé à la cérémonie et qui faisait route vers la NouvelleCalédonie.  EV ELISA TAMAIN



INSTALLATION DU CENTRE OPÉRATIONNEL DES GARDES-CÔTES 1 En juillet dernier, un décret créait officiellement la « fonction gardecôtes ». Elle doit donner un nouvel élan à l’action de l’État en mer en coordonnant l’action de toutes les administrations agissant en mer. Cette fonction transverse, mais sans unité dédiée, couvre un large éventail de missions, du sauvetage des personnes et des biens en mer jusqu’à la lutte contre les activités maritimes illicites. Le décret a donc confirmé que « les différentes actions menées dans le cadre de la fonction gardecôtes » seront définies par le Comité interministériel de la mer. Il institue également un comité directeur de la



fonction placé sous la présidence du Secrétariat général de la mer (SGMer) et composé des directeurs des différentes administrations. Ce décret est l’une des étapes importantes de la création de cette fonction, mais pas la seule. Première étape concrète, le 1er septembre dernier, l’équipe interministérielle chargée d’armer le centre opérationnel de la fonction garde-côtes est arrivée à l’Hôtel de la Marine. Ce « quartier général », placé sous l’autorité directe du Premier ministre, rassemble seize personnes issues des Affaires maritimes, de la Gendarmerie maritime, de la Gendarmerie nationale, de la Police de l’air et des fron-
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tières, de la Sécurité civile, des Douanes et de la Marine nationale. Leur mission est de tenir à jour la situation des approches maritimes, d’en faire l’analyse et, le cas échéant, de coordonner les actions à mener. En visite au centre, M. Tallec, secrétaire général de la mer, a tenu à rappeler à ces hommes leurs objectifs : « La fonction garde-côtes est la réponse globale d’un certain nombre d’administrations, ayant chacune leur savoir-faire, à des priorités définies par le gouvernement… Il faut que vous arriviez à créer une équipe qui dépasse les frontières de vos administrations pour que vous puissiez enrichir



M. TALLEC, SECRÉTAIRE GÉNÉRAL DE LA MER, SIGNE LE LIVRE D’OR.



mutuellement vos capacités d’analyse ». Ce centre est l’une des mesures phares du projet de fonction garde-côtes arrêté par le Livre bleu pour la mer et les océans en 2009. Nous développerons plus en détail cette nouvelle fonction dans un prochain numéro de Cols Bleus.  EV GRÉGOIRE CHAUMEIL



CHRONIQUE



dupersonnel



PMM COMAR PARIS REMISE D’INSIGNES AUX INVALIDES Un lieu historique pour une cérémonie exceptionnelle. Le 29 mai 2010, les stagiaires des centres de préparation militaire Marine (PMM) relevant du Comar Paris et de la préparation militaire supérieure Marine état-major « D’Estienne d’Orves » se sont vu remettre leurs insignes dans la cour d’honneur des Invalides. 1 Présidée par le directeur du personnel militaire de la Marine, le viceamiral d’escadre Olivier Lajous, la cérémonie était empreinte d’une particulière solennité. L’émotion était d’ailleurs visible sur les visages des participants, instructeurs comme stagiaires. Tous les centres de préparations militaires relevant du commandement de la Marine (Comar) à Paris étaient présents : Dijon, Dugny, Châlons-en-Champagne, Nevers, Tours, Troyes, Versailles et VilleneuveSaint-Georges, ainsi que le centre de préparation militaire supérieure (PMS) « état-major ». Les stagiaires ont ainsi reçu l’insigne



qui symbolise la fin de leur formation au sein de la PMM. S’exprimant devant eux, le VAE Lajous leur a rappelé que « chacune de leurs préparations porte le nom d’un grand serviteur de l’État ou d’un grand marin […] qui, par leur caractère, par leur destinée, semblent au premier abord différents les uns des autres. Pourtant quatre mots pourraient les rassembler : honneur, patrie, valeur, discipline. Quatre mots qui, à eux seuls, peuvent résumer une vie de marin, une vie de marin de l’État ». Après les traditionnelles photos, autorités, instructeurs et stagiaires ont pris la direction de la place Charles-de-



TOUS LES STAGIAIRES IMPECCABLEMENT ALIGNÉS DANS LA COUR D’HONNEUR DE L’HÔTEL DES INVALIDES.



Gaulle afin de participer au ravivage de la Flamme du Soldat inconnu sous l’Arc de Triomphe, contribuant ainsi pleinement au devoir de mémoire et de rayonnement dévolu aux PMM.  LV CAROLINE SOBOL



LES INSTRUCTEURS, LES STAGIAIRES ET LE FANION DU CENTRE PMM LV MORILLOT DE CHÂLONS-EN-CHAMPAGNE.



UN STAGIAIRE COIFFÉ DU CÉLÈBRE BÂCHI AVEC LE RUBAN LÉGENDÉ.
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LE VICE-AMIRAL D’ESCADRE LAJOUS, DIRECTEUR DU PERSONNEL MILITAIRE DE LA MARINE, ET LE CAPITAINE DE VAISSEAU RENAUD, COMMANDANT LA MARINE À PARIS.



LA PRÉPARATION MILITAIRE MARINE Les préparations militaires Marine (PMM) sont ouvertes, sur la base du volontariat, aux jeunes gens de 17 à 25 ans qui souhaitent compléter leur parcours de citoyenneté. Elles se déroulent sur une année scolaire les samedis et pendant cinq jours bloqués en février ou avril. Il existe une soixantaine de centres, en métropole et outre-mer. La formation générale consiste à expliquer l’organisation et la politique de défense de la France ainsi que l’organisation, les missions et les moyens de la Marine nationale. La PMM permet également une formation militaire (maniement des armes, défilés, tir), une formation maritime (manœuvre, navigation, sécurité) et une préparation à l’examen du diplôme « Prévention et secours civiques de niveau 1 » (ancien AFPS). Elles permettent aussi un accès privilégié à la réserve citoyenne et à la réserve opérationnelle de la Marine. La préparation militaire supérieure Marine « état-major » est une période de perfectionnement à la défense qui s’inscrit dans le parcours citoyen après la journée d’appel de préparation à la défense (JAPD). Elle contribue à l’entretien du lien entre la nation et ses forces armées.



LES REPRÉSENTANTS MILITAIRES DE LA MARINE AU CONSEIL CENTRAL DE L’ACTION SOCIALE



PERMUTATIONS GECOLL SM Bat Gecoll (Motel) affecté GSBdD Brest antenne du Poulmic (adjoint gérant mess officiers de l’École navale à Lanvéoc) recherche permutation sur Toulon. Contact au 06 32 03 59 83 (laissez un message). GESTRH Urgent. SM Bat féminin GEST-RH (Fourr) affecté FASM Montcalm à Toulon cherche permutation sur Paris. Tél. : 06 27 50 34 75.



MEMBRES DU CONSEIL CENTRAL DE L’ACTION SOCIALE LORS DE LA RÉUNION DU 10 JUIN 2010. QUELQUES REPRÉSENTANTS MARINE DU CCAS LORS DE LA FORMATION DISPENSÉE AUX NOUVEAUX MEMBRES ; DE GAUCHE À DROITE : LV LEDROIT, OC1 LE BOURHIS, QM LE SAUCE, PM MISSOUT-BUGAUT ET MJR BARBIER.



MANEU QM1 Bat Maneu affecté Marseille terre, cherche permutation Toulon embarqué, étudie toutes propositions. Contact au 06 66 02 66 28 ou 06 67 21 56 69 (laissez un message). MARPO MOT Marpo, affecté Ile Longue, cherche permutation Nîmes-Garons, Hyères ou Toulon (terre ou embarqué). Contact : [email protected]. MANEU QM1 Bat Maneu affecté Brest terre cherche permutation Toulon terre. Contact au 06 46 02 83 28.



ANNONCES CLASSÉES 1 Le Conseil central de l’action sociale (CCAS) joue un rôle important dans l’élaboration de la politique d’action sociale du ministère de la Défense. En effet, cette instance délibère sur les orientations à apporter à la politique d’action sociale, donne son avis sur le budget annuel et les projets de textes dans ce domaine. Les membres de ce conseil représentent donc une vraie force de proposition pour tout ce qui touche à l’action sociale. Les dernières élections des représentants du personnel militaire siégeant au Conseil central de l’action sociale se sont déroulées au mois d’avril 2010. Parmi les élus, huit marins (quatre titulaires et quatre suppléants), élus par et parmi les membres militaires des six comités sociaux de la Marine, vont avoir pour mission, dans le cadre de leur mandat quadriennal : - d’être à l’écoute permanente du personnel militaire de la Marine et des familles par un contact étroit avec les comités sociaux et de participer en leur nom aux délibérations du conseil ; - d’informer le personnel qu’ils représentent des dispositions prises à son égard par l’administration centrale sur les questions se rapportant au domaine de l’action sociale. Les élus pour la Marine sont : Officiers : Titulaire : LV Christian Ledroit



(Ceclant/Compagnie des disponibles). Suppléant : OC1 Patrick Le Bourhis (Sermacom Lorient). Officiers mariniers : Titulaires : MJR Bruno-Henri Bertrand (CIN Brest), PM Valérie MissoutBugaut (DSSF Toulon). Suppléants : MJR Patrick Tiercin (Alfusco), MJR Claude Barbier (EMM/Agences postales). Militaires du rang : Titulaire : QM1 Nicolas Galusik (EMM/CFMM). Suppléant : QM Julien Dumont (DPMM/SRM). En ce qui concerne le conseil de gestion de l’IGeSA (Institution de gestion sociale des armées, établissement public chargé, entre autres, de la gestion des établissements familiaux et sociaux du ministère de la Défense), un représentant (armée de Terre) et son suppléant (armée de l’Air) ont été élus par les membres militaires titulaires du CCAS, toutes armées confondues, pour siéger au sein de cette instance. L’implication personnelle dans le domaine social des représentants au CCAS, associée au travail qu’ils effectuent chaque jour au sein des forces, constitue la garantie que leurs préoccupations rejoignent celles de l’ensemble des marins. N’hésitez donc pas à les contacter directement par mail Intramar pour toute question ou préoccupation touchant à l’action sociale. 



L’AVISO ESCORTEUR EV HENRY



Aux anciens de l’aviso escorteur EV Henry qui, après avoir traversé l’Atlantique, le canal de Panama et une partie du Pacifique ont découvert, le 13 janvier 1974, la splendide baie des Vierges, située dans l’archipel des Marquises, à Fatu Hiva, il est demandé de donner de leurs nouvelles (mentionnez votre adresse). CV Michel Privé 283 chemin de la Pinède 83000 Toulon. ÉDITIONS



Les Éditions Thélès recherchent de nouveaux auteurs. Envoyer vos manuscrits à notre comité de lecture à l’adresse suivante : 11 rue Martel – 75010 Paris. Renseignements au 01 40 20 09 10. Recevez notre catalogue et des informations sur nos ouvrages (récits militaires, expériences vécues, mémoires, romans, poésie) sur simple demande aux Éditions Thélès. Contrats participatifs. www.theles.fr EMPLOI



Normandie, Caen, propriété 2,5 ha, Ouistreham. Recherche pour contrat à l’année un retraité marine pour entretien jardin, tontes, travaux divers. Possibilité emploi épouse pour ménage à l’heure. Contact au 06 08 77 62 25.



IMMOBILIER SOLOGNE



15 km Chambord et Beaugency. Maison solognote avec colombage. Bel environnement en lisière de forêt. Proche commodités. Séjour 40 m2 cheminée/insert./chauffage électrique. 4 chambres, 2 salles de bains, 2 wc séparés. Grande pièce à l’étage (billard). Cuisine, buanderie, garage avec mezzanine. Terrain 1 464 m², clos arboré. Excellente isolation. Tél. : 02 54 87 91 50 / 06 62 16 42 04.
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BREST : JEANNE D’ARC, PAVILLON RENTRÉ POUR NAVIGUER SUR L’AVANT



LE CV PATRICK AUGIER, DERNIER COMMANDANT, S’ADRESSE À L’ÉQUIPAGE.



LE PAVILLON EST AMENÉ POUR LA DERNIÈRE FOIS.



ercredi 1er septembre, à Brest, a eu lieu la dernière cérémonie des couleurs de l’emblématique porte-hélicoptères Jeanne d’Arc. Le pavillon a été rentré en présence de son dernier commandant, le capitaine de vaisseau Patrick Augier, du commandant de la zone maritime Atlantique, le vice-amiral d’escadre Anne-François de Saint Salvy, ainsi que du commandant de la force d’action navale à Brest, le vice-amiral Jean-Pierre Labonne. De nombreux anciens de la Jeanne étaient également présents sur la plate-forme hélicoptères. À l’issue de la cérémonie, empreinte de solennité et d’une certaine émotion, le commandant a



quitté le bord et le pavillon national n’y sera plus hissé. Cet événement marque la fin de la vie militaire du navire-école vieux de 46 ans, qui aura parcouru quelque 1 760 000 milles nautiques. Le patrimoine historique du navire et de nombreux matériels ont été débarqués. L’équipage est désormais réduit à un noyau de 92 personnes qui seront chargées de préparer le navire pour son embossage à l’intérieur du port militaire et pour sa déconstruction ultérieure. Dans un message à tous les marins, le CEMM, l’amiral Pierre-François Forissier, reprend ainsi les enseignements livrés par la Jeanne, enga-



M



GESTES SYMBOLIQUES : LE RUBAN LÉGENDÉ DES BACHIS ET LE NUMÉRO DE COQUE DISPARAISSENT.
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geant les hommes et femmes de la Marine nationale à s’enrichir du passé pour naviguer sur l’avant : « Bien plus qu’une coque majestueuse traçant avec élégance un sillage profond sur tous les océans, c’est l’esprit de la Jeanne d’Arc qu’il faut maintenir : l’exigence de l’apprentissage à la mer, le souci d’excellence, la vie du marin goûtant au sel. Apprendre à durer, loin, longtemps, en équipage : voilà bien ces valeurs cardinales qui nous ont été transmises et que portent désormais nos nouvelles « missions Jeanne d’Arc » embarquées à bord de nos différents bâtiments de projection et de commandement, actuels et à venir ». 



INFO



dans nos ports



HYÈRES : PARTENARIAT RÉUSSI AVEC TOULON PROVENCE MÉDITERRANÉE e 13 juin 2010 a eu lieu, sur la base d’aéronautique navale (BAN) d’Hyères, le meeting commémorant le centenaire de la création de l’Aéronautique navale. L’événement a pris une dimension internationale avec la présence de marines étrangères venues en rade d’Hyères, ainsi que d’aéronefs qui ont participé aux démonstrations aériennes. Durant toute la préparation de cet événement, la BAN a pu compter sur le soutien sans faille de la communauté d’agglomération de communes Toulon Provence Méditerranée (TPM), que ce soit pour la logistique, la sécurité ou les aires de stationnement des visiteurs. Le jour du meeting, le succès n’aurait pas pu être total sans le concours du réseau Mistral de transports en commun de la communauté d’agglomération, qui a mis en place un très grand nombre de moyens au profit de la BAN : lignes de bus spéciales, moyens de communication, prêt de matériel logistique. M. Hubert Falco, le secrétaire d’État à la Défense et aux Anciens combattants, président de la communauté d’agglomération de communes TPM et maire de Toulon, a d’ailleurs déclaré : « Accueillir au sein de Toulon Provence Méditerranée cette manifestation honore notre communauté et témoigne des liens étroits et historiques qui lient notre territoire à la Défense nationale ». Quant à M. Jacques Politi, maire de la ville d’Hyères-les-Palmiers et vice-président de TPM, il a insisté sur le rôle important de la BAN dans le quotidien des Hyérois. Pendant toute une journée, 60 000 personnes sont venues de toute la France mais aussi de l’étranger pour s’immerger dans l’histoire de l’Aé-



L



LA FOULE SE PRESSE AUX ABORDS DE LA BASE LE 11 JUIN.



ronautique navale. Les visiteurs ont été largement conquis par l’accueil, l’organisation et la qualité des prestations proposées tant par la base ou les



unités toulonnaises que par la communauté d’agglomération.  LV CHARLOTTE BERGER



LANN-BIHOUÉ : UN SIÈCLE DE MARINS DU CIEL e 18 septembre, la base d’aéronautique navale (BAN) de Lann-Bihoué célèbrera à son tour le centenaire des « marins du ciel ». Elle sera principalement dédiée aux hommes et femmes qui ont fait ou font aujourd’hui l’Aéronautique navale. Les avions et hélicoptères emblématiques de la Marine nationale seront présentés au grand public. Au total, plus d’une vingtaine d’aéronefs seront rassemblés pour présenter les différentes missions menées par les hommes de l’Aéronavale, de la formation à la chasse, de 1910 à 2010. La journée sera ponctuée de grands rendezvous : • prestation du Bagad de Lann-Bihoué, • démonstration dynamique des marins-pompiers, • démonstration du travail des fauconniers, • inauguration du Dakota n°87. La base d’aéronautique navale ouvrira ses portes au public de 11 h à 18 h.
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DEMANDEZ LE PROGRAMME ! • Exposition statique des aéronefs de la Marine et d’ailes anciennes. • Exposition de photographies des composantes hélicoptère, patrouille maritime/surveillance, intervention maritime et chasse. • Exposition historique de l’Aéronautique navale montée par la BAN de Lanvéoc. • Diffusion de films sur l’Aéronautique navale. • Exposition de marcophilie Aéronautique navale. • Exposition de maquettes aéronautiques et modèles réduits de bateaux. • Présence d’un bureau de poste temporaire. • Stand du Cirfa et camion expo du Sirpa. • Exposition des trésors de la salle des traditions de la BAN Lann-Bihoué. • Exposition de patchs « Aéronavale ». • Exposition de matériel aéronautique. • Présentation du travail de fauconnier.  COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010  35



Histoire



1945-2010 : 0 Cols Bleus n 1, 65 ans après Pendant 65 ans, Cols Bleus a informé chaque semaine les marins. Après 2 954 numéros, à l’heure d’Internet et de la couleur, retour sur le Cols Bleus n°1 : quatre pages écrites sur un mauvais papier, au sortir de la guerre. Février 1945. La guerre touche à sa fin. En France, le gouvernement provisoire de la République a installé son autorité, déclarant le régime de Vichy « nul et non avenu ». Du côté des forces armées, si la Marine se remet à flot et réinvestit ses ports militaires, il faut encore quotidiennement purger la Méditerranée de ses dangers, mines et sous-marins allemands en provenance des bases italiennes. C’est de ce « jour comme les autres » dont fait état dans ses colonnes le premier numéro de Cols Bleus, créé il y a maintenant 65 ans.



Héroïsme marin



Le 23 février, sous la plume de son rédacteur en chef, Paul-Jean Lucas, le premier éditorial annonce son intention « d’exalter les traditions d’héroïsme de la Marine française ». Dans ses pages, peut-on lire, « de nombreux reportages sur l’activité de la Marine nationale, sur mer, sur terre et dans les airs ». « Nous n’épargnerons rien, ajoute-t-il, pour que nos marins en opérations connaissent les hauts faits d’armes de leurs camarades, leurs rivaux dans la gloire ». Aussi le rédacteur en chef a-t-il délaissé la rue Vivienne, le bureau du journal dans le 2e arrondissement de Paris, pour fouler le pont des navires en guerre et signer le premier reportage de l’hebdomadaire. Embarqué sur l’un des navires en Méditerranée, la priorité de Paul-Jean Lucas est de dresser un état des lieux des forces à la mer et de leurs actions. La Marine française, l’une des plus belles du monde avant-guerre, est désormais très réduite et en piteux état. Même si son tonnage atteint tout de même la moitié de ce qu’elle possédait en 1939, elle a perdu un grand nombre d’unités de combat, remplacées par des vedettes de surveillance et de patrouille, « la poussière navale » disait-on autrefois. Pourtant ses plus beaux éléments, tels que le croiseur Montcalm et le GeorgesLeygues, se sont illustrés avec l’armée française de la Libération au sein même des opérations 36  COLS BLEUS  N° 2955  4 ET 11 SEPTEMBRE 2010



alliées de Provence et de Normandie. Mais ses chefs ont longtemps rencontré des problèmes liés à l’insuffisance des équipages et aux difficultés à armer les navires. Cet ensemble, reconnaît l’auteur, « représente une force dont le rôle, assez peu connu, est pourtant primordial pour la liberté de la Méditerranée ». La Méditerranée, ce « vaste plan d’eau » qui « va de Marseille à Gênes, en passant par le nord de la Corse », que sillonnent nuit et jour nos dragueurs de mines achetés aux Américains. Les pages de Cols Bleus, en 1945, n’ont rien du magazine tel que nous le connaissons aujourd’hui. Sa pagination se limite à une double feuille et sa dimension dépasse le plus grand format actuel, que le sabir des éditeurs nomme « broadsheet » (575 x 410 mm). Son contenu ne s’étoffera qu’à partir des années soixante en ajoutant une couverture. Dès sa création, Cols Bleus était hebdomadaire. Sans changer sa fréquence de parution pendant plus de six décennies, il évoluera au fil des années en prenant progressivement l’aspect d’un magazine, adoptant les mêmes repères iconographiques et de mise en page que les autres publications.



Récits du passé



Même modeste, ce premier numéro de Cols Bleus se veut à la fois un outil de travail et de divertissement pour des marins en opérations. On peut alors y découvrir une rubrique juridique (les ordonnances du « gouvernement légitime ») ou les dernières nouvelles sportives. Mais Cols Bleus il y a 65 ans, c’est aussi de l’histoire, la petite au service de la grande, à travers les faits d’armes de Jean Fleury, ou comment un seul corsaire au service de son armateur défit toute une coalition étrangère : « En l’an de grâce 1523 », le Dieppois Jean Fleury donne une leçon de combat naval aux ennemis de son roi, François 1er, quand ceux-ci, Espagnols et Portugais, prétendaient barrer l’accès des « Indes d’Orient et d’Occident » aux marins



français. « C’est l’époque des grandes explorations, raconte Cols Bleus. Il faut pour les mener à bien des bateaux solides, conçus pour tenir la mer pendant des mois, pour vaincre les rudes tempêtes de l’Océan. Les nefs, les caraques, les galions, et, enfin, les caravelles dont le nom seul évoque l’élégance. »



Chansons du marin



Enfin, autre curiosité de ce Cols Bleus n°1, la rubrique « chansons du marin » reproduit la partition d’un air ancien de la marine en bois. Ces chansons, si l’on anticipe les prochaines parutions, sont tantôt mélancoliques quand il est question d’appareillage (synonyme de séparation), tantôt entraînantes pour aider les hommes à faire face aux caprices de la mer. On sait d’ailleurs qu’avant la mécanisation des navires, les couplets des chansons possédaient la vertu de synchroniser le travail et les efforts de l’équipage. Aussi existe-t-il des chants à hisser, à virer ou à déhaler, rythmés par la cadence des avirons ou du roulis. « C’était un grand trois mâts carré… Tribord armures… S’en était allé naviguer… Bâbord armures… ». Avec la disparition de la voile, ces mélodies ont naturellement perdu leur fonction originelle tout en conservant l’avantage de fédérer les hommes. Le premier numéro de Cols Bleus les remet à l’honneur et on peut facilement imaginer qu’elles étaient reprises au lendemain de la guerre. Aujourd’hui, ces airs traditionnels sont encore repris en école, et pas seulement pour faire marcher au pas les jeunes marins… La naissance de Cols Bleus est en fait une « renaissance » puisqu’il existait déjà depuis le Second Empire, en 1854, un journal du ministère de la Marine : Le Moniteur de la Flotte. Avec les années, Cols Bleus est devenu un observateur attentif de l’histoire de notre Marine et, plus largement, un témoin de l’Histoire. Ceci, sans faillir à sa vocation première : relier les marins d’un bout à l’autre des océans. EV Grégoire Chaumeil



Histoire



LA UNE DU COLS BLEUS N°1, NUMÉRO HISTORIQUE DATÉ DU 23 FÉVRIER 1945. L’ÉDITO ANNONCE LA DOUBLE MISSION DE L’HEBDOMADAIRE : « FOURNIR AUX MARINS UNE LECTURE CHOISIE SPÉCIALEMENT POUR EUX » ET « TENIR LE PUBLIC AU COURANT DE LA VIE DE NOTRE MARINE NATIONALE ».
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DÉCOUVREZ L’APPLICATION IPHONE MARINE NATIONALE !



COLS BLEUS N°2955 4 ET 11 SEPTEMBRE 2010



La Marine nationale lance son application iPhone. Elle s’adresse à tous les marins d’hier et d’aujourd’hui, à leur famille, à leur entourage mais aussi à tous les curieux. Elle est téléchargeable gratuitement sur l’App Store.



1 Cette application, conçue avec la société Digidust, s’inscrit dans le nouveau dispositif « digital » du ministère de la Défense, dont le cœur est le nouveau portail Web defense.gouv.fr lancé en juillet dernier. Elle offre une possibilité complémentaire de s’informer, de découvrir et de suivre l’actualité de la Marine et répond ainsi au souci permanent de rapprocher la Marine de ses concitoyens. Dans un premier temps, la Marine a choisi de lancer son application uniquement sur iPhone, le leader sur le marché des smartphones. L’application iPhone Marine nationale permet de : • Suivre l’actualité de la Marine : Conçue pour un usage pluriquotidien, elle permet de suivre en direct les dernières actualités de la Marine… Une façon de rester « connecté » et de s’informer à tout moment, en quelques secondes, quel que soit l’endroit où l’on est, même loin des côtes !



• Découvrir ou redécouvrir les bâtiments de la Marine, leurs caractéristiques, leurs missions mais aussi leur position dans le monde et leur carnet de bord. • Plonger dans l’univers maritime : Vocabulaire, insignes, matelotage, sonneries au clairon… sans oublier le voyage virtuel avec des vidéos « chargées d’embruns » ! • Découvrir les carrières et les métiers de la Marine : L’application offre à l’utilisateur un aperçu des métiers et des filières d’emploi proposés, répond à ses premières questions et lui permet de télécharger une documentation plus détaillée. Il pourra également localiser et contacter le centre de recrutement le plus proche de chez lui. Une application pour tous ceux qui s’intéressent de près ou de loin à la Marine. À découvrir et à faire découvrir ! 



MISSION ATALANTE : CHASSE AUX PIRATES Depuis le 8 décembre 2008, pour lutter contre la piraterie maritime qui sévit en océan Indien et accompagner les convois d’aide humanitaire du Programme alimentaire mondial à la Somalie, l’Union européenne a lancé l’opération Atalante (EU/NAVFOR Somalie/Atalanta). Pour la première fois, la France assume pour quatre mois le commandement de cette force maritime européenne. Présentation des différentes actions de la force et entretien avec le contre-amiral Philippe Coindreau, qui la commande. COUVERTURE : MN



CRÉDITS PHOTOS ET ILLUSTRATIONS PASSION MARINE PAGES 6 À 18 : MN PAGES 19 À 22 : MN/PIERRE-FRANÇOIS WATRAS INFO ACTUS PAGES 23 À 25 : COURCOUX MARMARA / LE FIGARO PAGES 26-27 : CPGP/PHILIPPE BELINGUIER PAGE 28 : MN PAGE 29 : MN PAGE 30 : MN, MN, MN/GRÉGOIRE CHAUMEIL



CHRONIQUE DU PERSONNEL PAGE 32 : MN/PASCAL DE TOURRIS PAGE 33 : MN INFO DANS NOS PORTS PAGE 34 : MN/JACQUES TONARD PAGE 35 : MN/SM JÉRÉMY LEMPIN HISTOIRE PAGE 37 : MN



LV CAROLINE DUCRET



L’HEBDOMADAIRE DE LA MARINE NATIONALE
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