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RAPPORT



INCIDENT



Bureau d’Enquêtes et d’Analyses pour la sécurité de l’aviation civile



Pollution du carburant, perte de puissance du moteur en croisière, atterrissage forcé Aéronef



Immatriculation



Exploitant



Avion CZAW Sportcruiser



F-PELA



Privé



Date et heure1



Lieu



Conséquences



Lundi 26 avril 2010 à 8 h 30



Martainville (27)



Aucune



Le pilote, propriétaire de l'avion, décolle de l'aérodrome privé de Voves-Viabon (28) pour un vol à destination de Rouen (76). Il explique qu'après trente minutes de vol, il sélectionne le réservoir gauche et constate une diminution rapide de la puissance du moteur suivie de ratés. Il met en route la pompe électrique et sélectionne le réservoir droit. Ces actions restent sans effet sur le régime du moteur. Il réalise un atterrissage forcé dans un champ sans endommager l’avion. Il précise qu’il évoluait à une hauteur d'environ 500 ft en raison de la nébulosité2. L'avion est équipé de deux réservoirs d'ailes. Au sol, il est constaté la présence de liquide de refroidissement moteur de couleur verte dans le filtre décanteur, le carburateur et le réservoir gauche. Ce liquide est plus dense que le carburant. Aucune trace de ce liquide n’a été observée dans le réservoir droit. L'avion, basé sur l'aérodrome de Voves-Viabon, est exploité par quatre pilotes qui utilisent indifféremment du carburant AVGAS 100 LL ou MOGAS. Le pilote explique qu'il n'y a pas d'aire d'avitaillement sur l'aérodrome et qu'ils utilisent des bidons pour amener du carburant sur l'aérodrome. La veille de l'incident, à l'issue d'un vol, il a réalisé un plein complet des réservoirs. Un des bidons ayant servi à l'avitaillement contenait initialement du liquide de refroidissement moteur. Il précise que ce bidon est opaque. Le pilote indique qu'il n'a rien décelé d’anormal avant le vol lorsqu'il a réalisé les purges au niveau des deux réservoirs et du point bas du circuit carburant. Il ajoute qu'il a mis en route le moteur sur le réservoir droit et qu'il n'a pas changé de réservoir jusqu’à l’incident. Conclusion L’incident est dû à la contamination du carburant contenu dans le réservoir gauche lors de l’avitaillement. L’utilisation d’un bidon opaque pour transporter le carburant n’a pas permis au pilote de détecter le polluant lors de l’avitaillement. Il n’a pas été possible de déterminer pourquoi la purge du réservoir gauche lors de la préparation du vol n’a pas mis en évidence le polluant. Pour des avions équipés de deux réservoirs et d’un sélecteur de réservoir, la plupart des aéroclubs préconisent dans leurs procédures de sélectionner le réservoir le moins plein pour la mise en route du moteur et ensuite de basculer sur le réservoir le plus plein. La pollution aurait pu être détectée, et l’incident évité, si le réservoir contaminé avait été sélectionné au sol3.



1



L’heure indiquée est l’heure locale. Les conditions météorologiques étaient les suivantes : vent du 240° pour 5 kt, visibilité 6 000 m, BKN à 600 pieds, température 9 °C, température du point de rosée 8 ° C. 3 Les procédures décrites dans le manuel de vol de l’avion ne prévoient pas de changer de réservoir après la mise en route du moteur. 2
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La vitesse verticale maximale atteint - 2 900 ft/min(5). Le mode « GS » s'engage .... et valider implicitement une certaine tolérance, ou dérive, dans l'application.










 


[image: alt]





accident - BEA 
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21 sept. 2005 - Ce rapport exprime les conclusions du BEA sur les circonstances et les .... cyclique pour contrer le roulis, il ne redressera pas l'hÃ©licoptÃ¨re et ...
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29 juin 2010 - puissance du moteur et montre Ã  l'Ã©lÃ¨ve le champ sur lequel il doit simuler l'atterrissage. L'Ã©lÃ¨ve adopte la vitesse de finesse maximale.
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27 janv. 2009 - porte alors son attention sur l'hélice du moteur 1, tout en essayant d'assurer ... surveille l'hélice et le bout d'aile du côté droit, le plus proche des ...
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8 sept. 2008 - QNH. Calage altimétrique requis pour lire l'altitude de l'aérodrome au sol. SIA. Service d'Information Aéronautique. ULM. Ultra Léger Motorisé.
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dÃ©crochage et collision avec des arbres. AÃ©ronef ... situÃ©e dans l'axe. L'avion dÃ©croche et entre en collision avec des arbres Ã  une centaine de mÃ¨tres de.
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Collision avec le sol lors d'une manÅ“uvre Ã  faible hauteur. AÃ©ronef. ULM multiaxe Savannah ADV-S. (avec parachute). Immatriculation/Identification. 27-VR.
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Homme, 43 ans. ❒ Licence de pilote de ligne n° AA 205674 en cours de validité (01/02/02). ❒ Expérience aéronautique : ▫ nombre d'heures totales : 14 300.
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Le prÃ©sent rapport est un document technique qui reflÃ¨te le point de vue de la commission d'enquÃªte instituÃ©e par M. le ministre des transports sur les ...










 


[image: alt]





Rapport final - BEA 

1 juin 2009 - d'analyser les raisons d'un mauvais fonctionnement de l'automatisme Â» ;. â�’ Â« l'automatisme est, et doit rester une aide Â» ;. â�’ Â« lorsque les FD ...
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of opaque specimens, e. g. the study of mollusc shells, the analysis of opalescent ... The examination of mollusc shells, either unchanged or damaged through.
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*:Equipement radio. - 1.6. Devis de poids et centrage. 575 ... des travaux de la navigation aÃ©rienne, enquÃªteur technique. ... Au cours de ses travaux, la commission d'enquÃªte a utilisÃ© le concours de ...... Parties communes aux deux exemples.
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14 juin 2012 - Lors de la mise en puissance et pendant l'accélération au décollage, le pilote constate que le régime moteur est de 2 500 tr/min au lieu.
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24 juil. 2012 - La présence d'un passager, quelle que soit son expérience aéronautique, peut influencer les décisions d'un pilote. Le REC Info 6/2008 ...










 


[image: alt]





rapport accident - BEA 

RAPPORT. ACCIDENT. 1/2. Rebonds lors de l'atterrissage, rupture du train avant, en instruction solo. AÃ©ronef. Avion Robin DR400-140B immatriculÃ© F-GORL.
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Collision avec une ligne Ã©lectrique. AÃ©ronef. HÃ©licoptÃ¨re Eurocopter AS 350 B3 immatriculÃ© F-GPHE. Date et heure. Vendredi 31 aoÃ»t 2012 Ã  11 h 05(1).
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l'avion et des groupes motopropulseurs ont apportÃ© leur aide Ã  ...... pour remplir les fonctions qui lui Ã©taient confiÃ©es sur ce type ..... mathÃ©matique du mot.
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L'aile gauche heurte le sol et l'ULM s'immobilise sur le dos. L'Ã©lÃ¨ve, qui est le propriÃ©taire de l'ULM, explique qu'il avait constatÃ© que les attaches des flaperons ...










 


[image: alt]





rapport accident - BEA 

que l'hÃ©licoptÃ¨re a heurtÃ© le sol avec un fort taux de chute et une vitesse horizontale importante. Le pilote indique qu'il a l'habitude de faire des approches ...
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18 févr. 2014 - aile droite et hélice droite endommagées. (1)Sauf précision contraire, les heures figurant dans ce rapport sont exprimées en heure locale.
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