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rapport accident - BEA

L'aile gauche heurte le sol et l'ULM s'immobilise sur le dos. L'Ã©lÃ¨ve, qui est le propriÃ©taire de l'ULM, explique qu'il avait constatÃ© que les attaches des flaperons ... 
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RAPPORT ACCIDENT www.bea.aero



Perte de contrôle en finale, collision avec le sol, en instruction



(1)



Heure locale.



Aéronef Date et heure Exploitant Lieu Conséquences



ULM multiaxe EKOLOT JK05 L Junior identifié 988-GC Vendredi 23 décembre 2011 à 6 h 30(1) Privé Plate-forme ULM de Nakutakoin Dumbea (Nouvelle Calédonie) ULM détruit



CIRCONSTANCES L’élève et l’instructeur décollent de la piste 13 revêtue pour un vol d’instruction. Après plusieurs circuits d’aérodrome, ils expliquent qu’ils décident d’utiliser la bande occasionnelle non revêtue orientée au nord-est. L’élève effectue un posé-décollé. Lors de l’approche suivante, en finale, l’instructeur précise qu’il garde sa main gauche sur le manche pour pouvoir réagir rapidement en cas de nécessité. A une trentaine de mètres de hauteur, il appuie involontairement sur le bouton de sortie électrique des flaperons, situé sur le manche, jusqu’à leur sortie complète. L’ULM vire à gauche en descente. L‘instructeur prend les commandes mais ne parvient pas à contrôler la trajectoire. L’aile gauche heurte le sol et l’ULM s’immobilise sur le dos. L’élève, qui est le propriétaire de l’ULM, explique qu’il avait constaté que les attaches des flaperons n’étaient pas correctement fixées sur l’aile. Au cours d’un vol effectué avec le même instructeur quelques temps auparavant, ils s’étaient aperçus qu’il était difficile de contrôler l’ULM lorsque les flaperons étaient sortis au-delà de 15°. Pour ce vol, ils avaient décidé de ne pas les utiliser au-delà de cette valeur. Le propriétaire indique qu’il n’a pas réalisé ou fait réaliser de travaux sur les flaperons ni mis en place de moyens pour éviter leur déploiement involontaire. L’élève totalisait 50 heures de vol sur ULM dont environ 20 heures sur EKOLOT JK05 L, toutes effectuées lors des deux mois précédents. L’instructeur détenait un brevet ULM et était instructeur d’ULM multiaxe depuis 1993. Il totalisait environ 6 000 heures de vol sur ULM dont 25 heures sur EKOLOT JK05 L, dont environ 20 effectuées lors des deux mois précédents.



CONCLUSION L’accident est dû à la décision d’effectuer le vol avec un ULM dont les caractéristiques aérodynamiques lors du déploiement des flaperons étaient dégradées et connues des pilotes.
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rapport accident - BEA 

L'antiskid et l'autobrake en mode medium (MED) sont armÃ©s. ... L'analyse dimensionnelle des cotes de l'installation nominale montre que la longueur totale de ...
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14 juin 2012 - Lors de la mise en puissance et pendant l'accélération au décollage, le pilote constate que le régime moteur est de 2 500 tr/min au lieu.
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24 juil. 2012 - La présence d'un passager, quelle que soit son expérience aéronautique, peut influencer les décisions d'un pilote. Le REC Info 6/2008 ...
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RAPPORT. ACCIDENT. 1/2. Rebonds lors de l'atterrissage, rupture du train avant, en instruction solo. AÃ©ronef. Avion Robin DR400-140B immatriculÃ© F-GORL.
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Collision avec une ligne Ã©lectrique. AÃ©ronef. HÃ©licoptÃ¨re Eurocopter AS 350 B3 immatriculÃ© F-GPHE. Date et heure. Vendredi 31 aoÃ»t 2012 Ã  11 h 05(1).
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que l'hÃ©licoptÃ¨re a heurtÃ© le sol avec un fort taux de chute et une vitesse horizontale importante. Le pilote indique qu'il a l'habitude de faire des approches ...
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rapport accident - BEA 

18 févr. 2014 - aile droite et hélice droite endommagées. (1)Sauf précision contraire, les heures figurant dans ce rapport sont exprimées en heure locale.
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18 aoÃ»t 2011 - RAPPORT. ACCIDENT ... Point de chute. Trajectoire ... L'analyse de MÃ©tÃ©o France des conditions mÃ©tÃ©orologiques au moment de l'accident.
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29 juin 2010 - puissance du moteur et montre Ã  l'Ã©lÃ¨ve le champ sur lequel il doit simuler l'atterrissage. L'Ã©lÃ¨ve adopte la vitesse de finesse maximale.
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Fax : +33 1 49 92 72 03 www.bea.aero. Approche non stabilisÃ©e avec du vent arriÃ¨re, remise de gaz tardive, dÃ©crochage et collision avec des arbres. AÃ©ronef.
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accident - BEA 

dÃ©crochage et collision avec des arbres. AÃ©ronef ... situÃ©e dans l'axe. L'avion dÃ©croche et entre en collision avec des arbres Ã  une centaine de mÃ¨tres de.
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accident - BEA 

Collision avec le sol lors d'une manÅ“uvre Ã  faible hauteur. AÃ©ronef. ULM multiaxe Savannah ADV-S. (avec parachute). Immatriculation/Identification. 27-VR.
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21 sept. 2005 - Ce rapport exprime les conclusions du BEA sur les circonstances et les .... cyclique pour contrer le roulis, il ne redressera pas l'hÃ©licoptÃ¨re et ...
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27 janv. 2009 - porte alors son attention sur l'hélice du moteur 1, tout en essayant d'assurer ... surveille l'hélice et le bout d'aile du côté droit, le plus proche des ...
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8 sept. 2008 - QNH. Calage altimétrique requis pour lire l'altitude de l'aérodrome au sol. SIA. Service d'Information Aéronautique. ULM. Ultra Léger Motorisé.
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Homme, 43 ans. ❒ Licence de pilote de ligne n° AA 205674 en cours de validité (01/02/02). ❒ Expérience aéronautique : ▫ nombre d'heures totales : 14 300.
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1 juin 2009 - d'analyser les raisons d'un mauvais fonctionnement de l'automatisme Â» ;. â�’ Â« l'automatisme est, et doit rester une aide Â» ;. â�’ Â« lorsque les FD ...
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1 juin 2009 - Un systÃ¨me d'appel SELCAL, Ã©mettant un signal lumineux et sonore, permet ..... Ce fonctionnement est le rÃ©sultat d'une logique qui considÃ¨re.
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La vitesse verticale maximale atteint - 2 900 ft/min(5). Le mode « GS » s'engage .... et valider implicitement une certaine tolérance, ou dérive, dans l'application.
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*:Equipement radio. - 1.6. Devis de poids et centrage. 575 ... des travaux de la navigation aÃ©rienne, enquÃªteur technique. ... Au cours de ses travaux, la commission d'enquÃªte a utilisÃ© le concours de ...... Parties communes aux deux exemples.
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l'avion et des groupes motopropulseurs ont apportÃ© leur aide Ã  ...... pour remplir les fonctions qui lui Ã©taient confiÃ©es sur ce type ..... mathÃ©matique du mot.
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... sur le bord d'attaque et le saumon. Déformation observée sur l'extrados de la demi-aile droite. Enfoncement du bord d'attaque. Déformation du revêtement ...
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1 juin 2009 - Aucun message de détresse n'a été émis par l'équipage. L'épave a été retrouvée par ...... En dehors de la zone principale, un panneau de fuselage arrière gauche comportant onze hublots et mesurant ..... variables de l'avion.
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5 juil. 2012 - suite de l'obstruction des sondes Pitot par des cristaux de glace. Cristaux de glace. Pression mesurÃ©e. Pression mesurÃ©e. â‡’ dÃ©connexion du ...
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