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Album des 4CVs Renault

avait réalisé un tank à moteur avant à base ... armée fut produit en petite série par Brissonneau qui construisait également des locomotives. -19- ...... Suppression des ntanœu\'t('s de « mise en circuit ~ et de « mise hors circuit » du starter;.Missing: 
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ENAULT



Dès sa sortie, la 4 CV invite les Français aux loIsIrs



Une génération de Français apprit à conduire avec UN MILLION de4CV



RENAULT Née dans la clandestinité OUS sommes pendant l 'hiver 1940-41 , les usines Renault produisent des camion.s à cabine avancée pour l'armée a!lemande mais une po ignée d'hommes s' intéressent à autre chose, Picard notamment



N



pour le moteur, Barthaud responsab le de la carrosserie, Riolfo, directeur des essais et quelques autres, jettent les bases d'un projet de petite voiture. Les clauses de l'armistice l'interdisent mais l'essentiel est de le faire discrètement d 'autant plus que Lou is Renau lt va découvrir la maquette du moteur et en ordonner la réalisation. Il faut absol ument construire léger; la petite Renault aura un moteur arriè-
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re; erre ne pèsera que 450 kg. Sa carrosserie à 2 portes offrira quatre places, erre roulera à 80 km/h. En février 1942, le premier moteur 757 cm3 tourne; à la fin de l'année, le prototype effectue ses premiers tours de roues. Sa carrosserie aux formes rondes est presque symétrique, elle est réalisée en aluminium. Picard et RioHa poursuivent la mise au point et Barthaud s'est remis au travail pour des-



Conçu pendant la guerre malgré l'interdiction de l'occupant, le premier prototype de la 4 CV (fin 1942) n'était pas sans rappeler la voiture populaire allemande K F D-Volkswagen. La carrosserie a été réalisée en aluminium la suspension avant comporte un ressort à lames transversal, la boîte de vitesses possède 4 rapports. siner une carrosserie plus élégante. Cela aboutit au printemps 1944 au prototype n° 2. C'est toujours une deux portes mais la ligne s'est allon· gée, le capot et les ailes avant of-



Le 2° prototype de la 4 CV (mars 1944] donne une idée des formes définitives mais il n'a encore que 2 portes. L'avant est encore très plongeant et l'arrière assez court. La boite n'a plus que 3 vitesses, le train avant utilise des ressorts hélicoïdaux, la carrosserie est en tôle d'acier



Irent à peu près les formes définitives. La caisse est réalisée en tôle d'a .. cier, [a boîte de vitesses n'a plus que trois rapports. En octobre 1944, Pierre Lefaucheux nommé président directeur général de Renault décide la poursuite de l'étude. En 1945, la 4 CV Renault est intégrée dans le plan Pons ou plan de 5 ans qui planifie et répartit la production des voitures de tourisme en France. Fin 1945 sort le prototype n° 3 de [a 4 CV; la ligne s'est encore allongée et elle possède désormais 4 portes. La Régie Renault construit une pré-série de 4 CV en 1946 puis c'est le début de la gloire. En octobre 1946, elle est la vedette et même la « Bombe .. du premier salon de l'après-guerre. Peinte en couleur crème elle suscite les sarcas· mes des uns et l'envie des autres.
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L'arrière du premier prototype est rond et court



Les .. titis parisiens .. visitant le Salon la baptisent irréverencieusement la « motte de beurre .. mais elle constitue un évenement national. Quelques années plus tard on dira que la petite Renault doit son moteur arrière à la collaboration de Ferdinand Porsche. créateur de la Volkswagen. En réalité le grand ingénieur allemand, prison· nier comme " criminel de guerre .. fut bien envoyé en 1946 à la Régie Renault par les autorités françaises mais les travaux étaient beaucoup trop avancés pour que l'on puisse éventuellement tenir compte de son avis,



Sur le prototype n- 2, c'est le capot qui porte les fentes de sortie d'air



En août 1947, la production en série commence. A l'automne, des publicités annoncent le début de la production et l'on accepte les commandes.



placées par des clignotants " Jockey » (3835C voiture). Le numéro d'immatriculation est peint en largeur sur la jupe arrière; il est surmonté d'un éclaireur portant trois petits transparents rouges tenant lieu de feux arrière. Le moteur 760 cm3 (757 cm3 exac~ tement) développe 17 ch à 3500 trlmn avec un rapport volumétrique



La 4 CV s'appelle alors type" 1060 ". Il n'y a qu'une seule version et qu'une seule couleur, le même jaune que le modèle du salon de l'année précédente. La voiture de série est assez proche du prototype n° 3 et de la pré-série. Le toit est plat, les flèches indicatrices de changement de direction sont encastrées dans la carrosserie. En mai 1948, elles sont rem-



Fin juillet 1948, la 4 CV reçoit de part et d'autre de sa crémaillère de direction des ressorts rappelant [es toues en ligne droite et destinés en même temps à durcir la direction ju ~ gée trop .. légère ». En 1949, [a 4 CV normale ne reçoit oas de modifications importantes mais, on lui adjoint une version .. Luxe »,



Août 1947 la " motte de beurre » fabriquée en série



de6,7à1.



Ci-contre : Un des premiers dessins techniques de la 4 CV; Il vantait la facilité de dépose du groupe propulseur



le prototype n° 3 c'est presque la version définitive hormis la ligne des ailes avant et les roues copiées sur le prototype Simea-Grégoire et qui sont encore très étroites



EttEil possède des glaces avant coulissantes avec déflecteur, le volant et le commûtateur d'éclairage sont de couleur crème. L'intérieur de l'habitacle est garni, il reçoit quelques accessoires utiles antivol Neiman, cend riers sur la planche de bord, plafonnier. A I,'extérieur il faut noter les butoirs de pare~chocs et les sabots d'ailes arrière. Fin mars 1949, on ajoute des sangles passant sous les trompettes arriére et limitant le débattement des roues dans les oscillations de grande amplitude,



Ci-dessus: Plaque de police allongée sur les premIères



4 CV .. 1060 ,.



Les premières publicités de la 4 CV cherchaient à faire oublier l es grosses voitures dont rêvaient beaucoup d'automobilistes. Aujourd'hui Renault vante • l'espace en plus _, autres temps, autres mœurs ,
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Da nos lours. ce thè",e publicitaire ferait sourire mais à l'époque. \1 y avait encore des automobilistes Incrédules sur les possibilités des petites voitures. (C'était en 1950 à l'occasion de
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J'Année Sainte JI)



Ce « crevé JI de G. Gédo met en évidence la présence de longerons de part et d'autre de la plate-forme



Ce « crevé,. de la 1060 nous montre la suspension avec amortisseurs à bras et les commandes au plancher (starter et démarreur)
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Le poste de conduite d'une 4 CV



Condamnation de serrure



Signalisation



«



1060 n



Feux de position



Compteur



FeIl! de



directio~



Depuis fin 49, la Régie Renault propose deux versions de plus : la " Grand Lu xe» et la « Grand Luxe» avec toit ouvrant. Extérieurement, on les distingue à leur baguette chromée de bas de caisse, leur encadrement chromé de plaque de pol ice, des enjoliveurs d 'ailes, un phare antibrouillard et un avertisseur chromé apparent fixés sur le pare-chocs avant. Le capot moteur possède une serrure à clé. A la mi-janvier 1950, on améliore la tenue de route en adoptant une barre de torsion stabilisatrice sur le train avant. Sur des 4 CV un peu malmenées, il arrivait quelquefois des ruptures de fusée ou des pertes d'une roue . avant, aussi en avril 1950 on aug mente le diamètre des roulements et l'on adopte des bagues de fusées en acier. En juin 1950, les arbres de roues arrière à co llerette sont remplacés par des arbres de roues à cannelu res plus facites à remplacer en cas de rupture.



Moteur 748 cm3 pour la " 1062 »
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Débrayage
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Starler



main



Changement



Une plaque de police à l'arrière Fin 1949, la 4 CV 1950 reçoit plusieurs modifications spectaculaires le numéro peint sur la jupe . arrière avec éclaireur sur toute la longueur est remplacé par une qrande plaque trapézoïdale avec éclairage central; cette plaque sera conservée jusqu 'à la fin de la 4 CV. Cela a nécessité l'adoption de deux feux arrière en blocs transparents à côté du capot. l e pavillon n'est plus plat, il est nettement bombé; cela augmente sa rigidité et cela facilite le logement de l'éventuel toit ouvrant.



vilene Son nouveau volant crème ne comporte que deux branches. Le contact des clignotants et des feux de position se fait par un petit levier sur la colonne de direction. On peut obtenir la 4 CV Luxe avec un toit ouvrant.



La gamme 1951 marque l'abandon des 4 CV type 1060 pour les 1062 . C'est le moteur qui est modifié, l'alésage réduit de 55 à 54,5 mm ramène la cylindrée à 748 cm3. La puissance atteint 18 ch, La petite Renault a maintenant toutes ses chances en compétition, puis-



Poste de conduite des 4 CV SPOrt et Grand Luxe avec le tableau de bord « à oreilles Il monté depuis l'automne 1950
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La 4 CV normale ne possède qu'un feu arrière du côté gauche, il groupe un feu rouge, un feu stop et un catadioptre. Elle bénéficie, en outre, d'un déflecteur monté d'abord en plus de la glace coulissante' puis intégré a la porte. . Bien sûr, la 4 CV Lu xe reçoit, elle aussi, la nouvelle plaque de police mais elle a droit à deux feux arrière.
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1. Essuie-glace, ~.



.\lallelle d'oblurateur de désembuaye. :1. Commutateur combine, 4. Commillateur des feux de direction, ;j. Conlac/eur d'allumage e! an/iool. 6. Pédale de débrallage.
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7, Pédale de frein. 8. P édale d'accéléralell r. Il. Tit)e tIe commande de wlc/ d' .
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Aprè s le Rall ye d e Mon te-Carlo, les 12 he ure!'> d 'Hy è res., le Rallye d es Tulipes, le RaUye du Maroc, les 24 h eu res du Man s, , . la 4 CV RENAULT tr iomphe da ns la course d e mon tagne la plus dure du monde et la plu s probante. Avant de devenir directeur du service « courses .. de la Régie Renault François landon avait mené la 4 CV aux places d'honneur dans de nombreux rallyes. Au second plan, une Panhard" Dyna .. grande rivale de la 4 CV dans ces épreuves



La « 4 CV» est morte vive la « R 4 » Lorsque la production cesse en juillet 1961, 1089918 4 CV sont sorties des chaînes, 141 618 " 1060 ,. et



948300 " 1062 ". La 4 CV a battu le record de quan tité pour un modèle Renault et même pour un modèle français, mais elle doit se retirer devant la R 4 plus moderne el plus fonctionnelle. La nouvelle petite Renault va remplacer la 4 CV utilitaire et la « Sport )', victimes de l'élévatio n du niveau de vie et Qui voyaient la clientèle leur préférer la Dauphine.



Les accessoiristes lui donnent des ailes La 4 CV est d'une époque où l'on devait centrer la production sur un modèle unique à quelques variantes près; pourtant bon nombre d'automobilistes avaient les moyens d'acheter une voiture mieux équipée sans oser



pour autant acquérir une 7 CV Peugeot ou Simca. Pendant dix ' ans, ces gens là ont fait la fortune des accessoiristes. Ils proposaient des centaines d'accessoires pour améliorer les . performances , le confort et l'esthétique de la 4 CV. Ce marché était suffisamment vastè pour que la Régie Renault elle-même s'y intéresse. Son département Saprar homologuait et diffusait un grang nombre d'accessOÎres fabriqués par les marques spécialisées.



4 CV et aux Dauphine. D'autres proposaient des leviers de vitesse sous le volant. La tenue de route préoccupait aussi les accessoiristes qui commercialisaien t des « stabi lisateurs " améliorant le guidage des roues arrière.



Une dizaine de fabricants proposaient une vingtaine de transformations pour le moteur. Certains adaptaient le carburateur d'origine sur une tubulure spéciale. D'autres montaient deux carburateurs. Autobleu et Ferry étaient les plus connus mais landeJli Eugène Martin, Speed et Volcan, obtenaient également de bons résultats. Les vitesses annoncées allaient de 103 km/ h â 125 km/h (avec vilebrequin, bielles et pistons spéciaux). Il y eut même des mo ntages de compresseur. Certains n'ayant pas confiance dans le refroidissement, il existait des systèmes pour entrebailler le capot moteur en été,



La plus modifiée et la plus gonflée des 4 CV était l'œuvre de la Régie Renault. A la fin de cet ouvrage, no us détaillons ses particularités. Renault construisit 80 exemplaires de la 1063, les autres furent réalisés par des garagistes ou des particuliers en transformant des 4 CV normales â l'aide des pièces fourni.es par la Régiè.



Pour les performances, Ydra! offrait une boîte à 4 vitesses adaptable aux -
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La redouta ole « 1063



»



Son poids en accessoires! Pour le confort, outres les amortisseurs spéciaux et la « suspension Grégoire ", les accessoires ne manquaient pas glaces de portes avant



la 4 CV décorée avec les accessoires G H. La visière était peinte de la même couleur que la carrosserie



-
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Une partie des accessoires Robri destinés à la 4
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, par l'intermédiaire' de trois languettes (4) (fig. 53 • 11), en acier à ressort, dlJ· posées tangentiellement, de fa(on à travailler à la traction, quand l'arma· tur. e:it entraînée par la culasse et if en réa.~lser le centrage. Sur chacune des languettes sont serties des ron· d.lle. en matériau amagnétlque ; elles lont fixée. fur la culasse, d'unt !"Iart à



Vue éclatée de l'embrayage - 39-



Fig. 51. -- Vue de l'embrayage suivant F (fig. 3).
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I.-extrémlté du manchon porte un filetage, sur lequel est vissée une b •• gue collectrice (17) (fig. 52) de retour à la maSlie, assuré également par un charbon (18) du même Ql9nr. que le premier, mals dont le conduct.ur est rell6 • la masse du châssis. e) Entre les plateaux (12 et 13) est pIncé un disque de friction, dont le moyeu • cannelure.. coulisse sur l'ar· bre primaire de la boite, comme dan. le montâge classique. Comme le montre la figure 50, ce dl.oue est divisé en .ecteurs .éparés par des vides, afin d'assurer le refroidissement des faces de frottement. Ces sec· teurs ne sont plus qarnls de disques d'embraya~e en matl~re tissée ou mou· lée, mals de métal fritté : Ils sont ri· goureusement rectifiés ."rès traitement et leur usure est Dr.tlouement Insl".,Ifiante 8n cours d'usage. .in11n, trois la"quettes (20) en .cler, munies de pclstilles de friction. sont disposées radialement sur un côté du dlsoue (côté b?ite). En Dosltlon a dé· brayée », le frotteme.,t de ces pastilles sur le p.lat eau (13) crée un léger couple, permettanT de raitraper, en permanen· ce, les leux de 1.3 pignonnerle et de la tranimlsiion. B - ORGANES DE COMMANDE ET DE REGULATION



Fig. 53. -



Coupes suivant od, oc.



al L'i!1terrupteur de levier, 1. (flq. 55) allurant la coupur. du circuit d'allmen· t.tlon il chaque manœuvre do chanSllement de vltesu.
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Fig. 52. -



Coupe ab.



b) L'inverseur 12 plaCé sur le fdoleiH de bord, et !,ermettant soit 1';:Illmelit! tian directe par la batterie en cas di nécessité, et par l'I"t~rmédlalr. d'une résistance (R2), salt la mise en circuit normal du courant débité par la géné· ratrlce, par l'Intermédiaire du coffret décrit· en c. cl Le coffret. Monté à proxlmfté du moteur et de la commande d'accéléra· teur, Il contient les appareils à réqula· tlon, de commande et de r'glag., c'est-à-dIre: 1) Un rhéostat R, dont te. curseurs sont reliés à la commande d'accéléra. teur. ~ 2) Une résistance de réglage Rl. 3) Une résistance de stationnement R2, dont Il est. question en b, qui est court-circuitée à partir d'une certaIne course de l'accélérateur par l'interrup· teur 14• 4) Un relais CC) /li ouverture, dont l'excItation est contrôlée par l'Interrup· teur de levier de vitesses . 5) Un condensatecr (0) protégeant les contacts du rcleis. Enfin, un Inverseur (! ) (mlnlruoteur) command~ par 13 timonerie de change.



~~rtu~e C~i~:~: ~~ ~;:;:':~c~~ ~;c~~~



rhéostat R pour la première ·et la mar. che arrière, salt le groupe de réslstan. cei R4. pour le roste de 1. gamme des rapports. • L. régulation de l'allment,,tlon d. l'électro-alma'1t est ainsi adaptée à 1. vlteise utilisée,



NOTA. _ Sur les cent premiers mo· ,Jêl.s 4 CV Renault, schéma A, ce mini· f"l.Ipteur coupe le circuit de résistance premiêre et marche arrière. Caris le montage actuel, le minlrupteur met en circuit l'un ou ,'a utre groupe de résls· tances du ".offret, comme indiqué ci· dessus. Se reporter aux schémas de câblage pour les branchements des différents appareils.



Fonctionnement Dès que l'enroulement d'excitation est sous tension. le champ magnétique ainsi créé attire ,'armature (3) vers la culasse. Le plateau (13), solidaire de l'umature, serre les garnitures du dis· que de friction contre le plateau (12). solidaire de la culasse et réalise l'em· brayage. Si l'on coupe le courant d 'ali menta· tatlon, l'attraction cesse et l'armature s'éloigne de la culasse, sous l'a ction des ressorts (9); Il Y a débrayage. A -



ALIMENTATION PAR LA GENE· RATRICE



L'Inverseur (1) de tableau étant el. positlon OVN, il laqu elle il doit rester pendant la marche, sa uf dan s certains cas précisés plus loin , le circuit géné· rafrice, groupe de résistances R3, puis R4 du rhéostat, r ésistance RI, relais (C) lit fermé et le courant débité par la génératrice alimente "embrayage par le charbon (15); le retour à la masse étant obtenu par le charbon (18). Sché· ma B et figure 52. Rappelons que la mise en circuit oies résistances R3 et R4 du rhéostat ~st conditionnée par la position de la pé. dale d'accélénteur, d' une part, et la position du mlnlrupteur CI .l de la ti· monerle. d'autre put. En effet, le rhéostat est conçu de telle façon : 1° Que le couple transmis par l'em· brayage soit très faible en première et marche arrière. avec une légère accé· lératlon. L'alimentation est alors limi tée par les résistances R3. 2° Que le couple transmis, pour les autres rapports dont dispose le véhi· cule soit au plus égale au couple d'adhé· rence des roues motrices sur le 'iOI. Griee au mlnlrupteur (1) placé sur la timonerie, l'alimentation est alors contrÔ". par . Ie groupe de résistances R4. II en résult. un fonctionnement ~n embraYlge normal, lorsque le moteur entraîne la transmission et en limiteur d. couple, de valeurs bien déterminées, lorsque c'est la transmission qui en· traine le moteur. Les opérations successives de con· duite sont les suivantes: Le moteur étant au ralenti, le fait de manœuvrer le levier pour passer une vlt,s,. coupe le contact au rela is (C ) et l'alimentation de "électro·alm.nt est supprimée, c'est 1. posltl~n • débrayé ". La vitesse passée et le levier étant lâché. l'interrupteur {f ,l s'ouvre et le cont.ct s'établit au relais (CI. Le ciro cult dynamo·e mbrayage est établi, ma ls
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Fig. 54. -



le moteur tourn.nt au ralenti, le cou· rant débité par la génératrice est fal· ble ou nul. Ou fait de la position de l'accélérateur, la valeur des résistances du rhéostat étant mnimum, le courant ne peut alimenter l'électro·almant et l'embrayage rest" en position • dé brayé ".
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Schéma A. Seule l'a liment;atlon directe pu bai terie permet "Immobilisation momel tanêe du véhicule, en cas de défal lance du frein à m.ln. B _



ALIMENTATION PAR LA BAT TERIE



le



Démarrage Pour démarrer, II suffit d'a ccélérer progressivement. Le cour.nt débité par 1. génératrice augmente et la résistance du rhéostat diminue ; de ce fait, l'a limentation de l'élecfro se fait progressivement, ainsi que l'augmenta. tion du couple transmis par "embrayage. Le démarrage s'effectue progressl. vement et aussi rapidement que le conducteu r le désire. A chaque changement de vitesses, la manœuvre du levier entraine le fonctionnement de l'interrupteur (I) et coupe l'alime,,tatlon de l'embrayage. En conséquence, il ne faut ja mais te nir la main sur le levier pendant la marche , sauf, bien entendu, pour dé· brayer ou changer de vitesse. L'arrêt du véhicule ne demande au· cune manœuvre spéciale. Quelle que soit la vitesse engagée, 1\ suffit de lâ· cher l'accél.rateur et d'actionner éven· tuellement la pédale de frein. Le véhl. cule ralentit, et la transmission rute embrayee tant que le moteur n'a pas atteint un régime voisin du ralentI. A ce moment, le courant débité par la génératrice n'est plus suffisant pour alimenter l'embrayage et on se retrou· ve en position .. débrayé J.



Stationnement L'i mmobilisation du véhi cule en sta· tionnement ne peut être obtenue en engageant une vitesse, l'embrayage étant en pO:dtlon .. dëbr.yé " lorsqu. le moteur est à l'arrêt.
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Par basculement de l'Inverseur (1 ) vers la gauche, sur position .. BAT" l'électro·almant de l'embray.ge est .11· menté directement p.r 1. batterie, met· tant hors circuit le rhéostat et le dis· positif de progression décrit plus haut Cette alimentation ne doit itre utlli sée que dans les trois cas partlculler! suivants: 1" Mise en route du moteur, en pous sant ou remorquant la voiture. Placer l' inverseur en position média · ne, neutre, passer la vitesse convena· ble (généralement la deuxième), mettre le contact. Faire pousser ou remorquer Il voi · ture et. lorsque la vitesse est suffi sante. basculer l'Inverseur vers 1. gau che (position BAn. 2" Panne de dynamo, régulateur ou circuit de commande d 'embrayage. Le démurage en position batterie de "Inverseur s'obtient en plaçant celui· cl position neutre, puis engager ta pr.· mlère fit .ccélérer lëgèrement; bascu ler ,'inverseur sur position BAT, le l.isser dans cette position pendant la marche, sauf pour changer de vitesse, où Il doit être ramené en position neutre pour débrayer. La progressivité de "embrayage est assurée, dans ce ClS. par la réslst.nce R2 du circuit • Batterie Il ; celle-cl est mise hors·clrcult par "ouverture de "interrupteur commandé par l'.ccélé · rateur AI une position correspondant .! 1.500 tr/ mn environ . Cette lol"tlon n'es ' valable qu'e:\ ~a nt que dépannage.



3 ~ D.hlll.nce d~ frein il main. en dt,. Pour Immobiliser momentanément le véhicule en côte, Il suffit de pasur en premlèr. ou muche arrière ,près l'u· rit, ,t moteur urit', et d. placer "In· verseur sur position. BAT ». '. L. résistance R2, placée dans le clr· cult d'alim..entatlon, limite la consom· matlon du courant, qui est toutefois :l ufflsant pour assurer un couple résis· tint" l'embray.ge et mainten ir le vé· \'licule . Immobile. La consommation de courant est tout d. même suffisante pour épulur anez' vite 1. bilH,rle, et cette façon d'Immo· biliser 1. v'hlcule ne doit être employée qu 'en ncours.



REGLAGES ----1



Fig. 55, -
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S chéma B.



" MARRON BlANCCLAIR



Il



II



"



GR\S NOIR



"



VERT



R~GLAGE DE LA LIAISON · DE LA TIMONERIE D'ACchéRATEUR AU COFFRET. MONTAGE ACTUEL Pntlquement, ce réglage eit ,.It au montage" et n'. pas à être modifié. SI, • 1. suite d'un démontage quelconque, la timonerie Il été déréglée, rétablir celul·cI, de façon à ce que la coupure du circuit de 1. résistance de statlonnemen' (R2) par la came, placée dans le rhéostat, se produise à l, position de la commande d'accélérateur correspondant à 1.500 tr/ mn à vide, environ. Cette coupure est visible à la différence d. luminosité de l, lampe témoin,



et une mise au point aussi parfaite que possible, des garanties de sécurité ln· dénlables. Son fonctionnement est tout.fols tri but. Ir. de l'état général du drcult électrique et surtout de dul de la Slé".!!'atrlce.



d. 1.500 fr/mn.



Afin d. faciliter .il nos lecteurs le dépannage eventu ..1 de ce dispositif, nous donnons, cl-après, un tableau, sur lequel Il leur sera facile de détecter les causes posslbl.s de pannes .t leurs remèdes, .Insl que III indications né. cessalres pour le branchement des conducteurs sur le coffr.t.



récent. application limltéa lUX véhicules de tourisme, n'en offre pas moins, grice à une série d'essais très POU ",.



NOTA. - L'embrayage- Ferlee, monté sur les cent premières voitures 4 CV Ren.ult comporte un coffret .. curseur'



l'Inverseur étant en position • bitterie ", et le régime moteur étant voisin



L'embrayage Ferlee, lout en ét.nt une



Vue intérieur du coffret de commande de l'embrayage FERLEe (situé côté gauche du moteur) Le levier A est raccordé . â la trineh!rie d'accélérateur (montage modèle 1956) A



S C



R RI R2 , R3



R4



Levier de commande. Contacteur. Relais. Curseur de rhéostat. Résistance de réglage. Résistance de stationnement. Résistance 1" . M. AR. Résistan •• 2' • 3'.
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I.téral et un contact mlnlrupteur lur la commande de timonerie. Sur les modèles suivants et POUl; toutes Installations actuelles} le coffre' est .AI rhéostat double .. cuneurs In"rieurs, comm.Dnd~, diredement par la timonerie d'accélérateur, et Je contac· teur de timonerie de c.hangement d. vitesses est remplacé par un Inverseur mlnlrupteur. . Nous avons donn' les deux schému de dblage qui comportent 'n modlfl. cations afférentes lUX changements de. appareils 'ndlqu', ci-dessus. Nous recommandons • nOI lecteurs de tenir compte des observations men. tlonnées lU tableau de dépannagl suIvant, selon qu'II ,'.OlslI du pr .. 'nler montage ou du montage actuel. ""



TABLEAU DE DEPANNAGE NATURE DE LA PANNE



A -



- CAUSES



REMEDES



PATINAGE



1 • Avec Inverse u r li Mauvais contact aux bornes de l'in· Vérifier le serrage des bornes. Vérifier les contacts. verseur. droit. : position d~na· Changer l'inverseur, le cas échéant. mo.



Panne localls'e dans le Mauvais contact aux bornes du caf· Vériller les connexions aux bornes. fret de commande. coffret ou l'inverseur, a) Coffret premier modèle Mauvais contact au curseur de réglage. VértCier l'état du shunt souple relié kU curseur du rhéostat. N· référence 58.188. Vérifier le serrage des colliers sur les résistances. Nettoyer les grains de contact du curseur. Vérifier l'isolement de la bieHette de commande au rhéos tat à la rotule supérieure (premiers modèles seu· lement). b) Coffret deuxième ma· Mauvais contact dèle montage actuel. rhéostat.



aux



curseurs



du



~ettoyer



les contacts des curseurs à l'intérieur du coffret. Vériner les connexions.



Relais du coffrét (tous Contacts du relais piqués. Nettoyer les contacts. modèle,). Condensateur de relais grlllé (étincelle Çhanger le condensateur (0,25 mlcrofaradJ. importante au moment de la cou· pure).



2. Avec. inverse u r li Mauvais contact à l'lnverseur. gauche • position batt. tl. • lampe témoin al· lumée.



Vérifier le serrage des bornes et les contacts de l'inver· seur. Le changer au besoin.



Panne localisée dan s Charbons d'alimentation en mauvais Démonter les porte~harbons du carter. V~rifier l'état du shunt à l'intérieur du ressort de l'embrayage, les char· état. charbon. bons ou l'inverseur. Vérifier la longueur du charbon: mini : 12 mm; neul: 30 mm. ' S'assurer de la portée du charbon et de l'état de la bague collectrIce . Résistance de réglage trop importante. Régler comme indiqué dans le chapitre Réglages. L'ampérage absorbé par l'embrayage ~vec' coffret premier modèl.~ Vérifier l'ampérage absorbé par l'embrayage. est anormal en position Batterie. a) 4,5 ampères, lorsque le coffret ne porte aucune indication. b) 3,5 ampère:" lorsque le coffret porte le repère 4 A après le numéro de série. . Avec coffret deuxième mod"'e (montage actueO : Vérifier que la résistance de réglage ne salt pas trop importante. Consommation 4 amperes dans tous les cas. L'entrefer cul"!sse armature, l'embraya· ReUrer le~ cales de réglage comme indiqué page 64. ge étant alunenté par batterie est Si les cales ont déjà été enlevées, l'échange de la fric. nu!. tion est nécessaire. Epaisseur totale d'une friction neuve: 25+0,02 mm '-0 DUn
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NATURE DE LA PANNE



REMEDES



CAUSES



B - MANQUE DE PRO- L'alimentation ne s'efCeétue pas norGRESSIVITE. maternent. Le réglage de la ' résistance est défec· Régler la valeur de la résistance comme indiqué au tueux. chapitre correspondant.



La dynamo ne débite pas normalement. Nettoyer le collecteur et les charbons. Le régulateur de charge est défectueux. Vérifier le fonctionnement du régulateur et ie changer éventuellement. Fonctionnement défectueux du contac- Premier montage: Vérifier le contacteur. 11 doit ëtre ouvert en première et Marche AR et fermé pour les teur ou du minirupteur de timonerie autres vitesses (2', et 3'). placé dans le tunnel. Mont.ge actuel: Vérifier le minirupteur. 11 doit établir le contact sur l'un ou l'autre circuit de résistances, selon la position du levier de vitesses. Se reporter au schéma correspondant.



C - EN RELEVANT LE Mauvais fonctionnement du contacteur Vérifier comme indiqué ci·dessus. ou du minirupteur de timonerie. PIED DE L'ACCELERA· TEUR AU·DESSUS DE 35 KM EN PRISE, LE Connexions entre le contacteur ou mi· Vérifier le ou les circuits selon le cas. nirupteur et le coUret, défectueuses. MDTEUR NE RETIENT PAS • .



Vérifier comme indiqué en



Patinage de l'embrayage.



D - DEBRAYAGE MANENT.



~



PER·



Vérifier la tension et l'état de la courroie de dynamo.



1 . L'inverseur en posi- Défaillance de la dynamo. tion • dynamo ' _, il n'y "8 pas d'embrayage.



Vérifier la charge (lampe témoin).



Fonctionnement normal en position c batterie;> Oéfaillance du régulateur. avec lampe témoin allu· mée. Mauvais contact à l'inverseur.•



Vérifier son fonctionnement lampe témoin ou ampère· mètre. Vérifier comme indiqué en A!.



Connexions défectueuses.



Vérifier les connexions aux bornes du coffret.



Conducteurs à la masse ou coupés.



Sonner le circucit. Se reporter aux ~chémas de .câblage.



Le relais reste collé.



Le vérifier et le changer.. le cas échéant.



2 - L'inverseur



en posi· Mauvais contact à l'inverseur. tion dynamo ou baUe· rie, il n'y a pas d'em· Mauvais état des charbons. brayage.



Vérifier comme indiqué en A 1. Vérifier les charbons en les bagues collectrices comme indiqué en A 2.



Conducteur de l'inverseur au charbon Vérifier le circuit. d'alimentation coupé ou à la masse.



la



Si la cause ne provient pas du circuit Vérifier l'état de lame de contact entre la bague d'alimentation. collectrice et l'électro·aimant. Si aucun résultat n'est obtenu, la panne provIent de' l'enroulement de l'électro·aimant. Changer l'embrayage.



E -



LE



MOTEUR



EN· Mauvaise position de l'inverseur.



TRAINE AU RALENTI.



Placer l'inverseur sur position



Régime de ralenti trop élevé.



~ynamo.



Régler le ralenti à 500 tr/mn.



Fonctionnement défectueux du régula· Vérifier le régulateur et le cha~ger, le cas échéant. teur.



-
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NATURE . DE LA PANNE



CAUSES



REMEDES



Liaison mécanique déCectueuse de la Verifier la liaison et le fonctionnement de cette corn· commande d'accélérateur et du ou mande . Voir chapitre. Réglages _. des curseurs de rhéostat.



F - DEBRAYAGE NOR. Mauvais fonctionnement de l'interrup· Vérifier l'interrupteur du levier en manœuvrant ce MAL AU RALENTI teur de levier de changement de dernier, le relais doit être excité. MAIS DEFECTU EUX . vitesses. AU REGIME . D~uille



du levier de vitesses desserrée. Resserrer la douille à Cond , puis la desserrer légèrement, de façon à amener le grand axe de l'orifice ovale à la partie supérieure du levier, dans le sens du débat· tement longitudinal du levier. Serrer le contre·écrou.



Etat du fil conducteur arrivant à l'in· Vérifier ce conducteur . . terrupteur de levier. Verifier si le relais fonctionne lorsqu 'on manœuvre le levier de changement de vitesses.



Panne de relais.



Vérifier les contacts. Vérifier les connexions et l'alimentation de la bobine de relais.



Alimentation du relais.



G DEBRAYAGES IN· Interrupteur de levier défectueux. TEMPESTIFS. Douille desserrée.



Vérifier le serrage de la dJuille comme indiqué plus haut.



Changer 11;: ressort en dévissa nt la douille.



Ressort de rappel trop faible.



Au remontage de celle-ci; veiller· à son orientation. Procéder comme indiqué en F, 2~ paragraphe. Débrayages par vibra · Ressort de press ion des contacts de Vérifier les contacts de relais. Les changer éventuelle· tions.



relais insuffisant ou contacts défeclu eux.



ment.



RÊPERTOIRE DES PIÊCES DE RECHANGE Les pièces ou appareils concernant l'embrayage élec:tro-magnétique, et iusceptibles d'litre changées. sont à commander à la Société Anonyme Françoise du FERODQ, à Poris, sous les numéros de référence suivants :



Premier modèle concernant des 100 premiers véhicules



Montage actuel



Embrayage complet, sans friction ..... . ..•... . .........



58.273



59.234



Friction complète .......... , ,', , , .... . .... ' .' . . ' . , ..... .



59.233



59.316



Coffret complet ........... . • . . . • . ..• . .. .. , • . . . . .. .. . .



58.188



59.357



Charbon d'embrayage ., ... , ............ , .. , . . , ..... . . .



59.015



59.333



Relais MTI . Type ARZ 1/ 10 6 volts



58.460



Relais Ducellier 6 volts Réf. 1.385 A



52.706



Minirupteur Sermec ..... .... . ......... , . .. .. ....... ,.



58.458



59.348



(nverseur bipofaire Gema



58.497



58.4~7



de vitesse complet



52.987



59.627 .



LeviE~
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III. -



BOITE , DE VITESSES DIFFERENTIEL



Caractéristiques BOITE DE VITESSES



Nombre de dents des pignons - de S- vitesse sur primaire : 21 ou 28 ; - de S' vitesse sur secondaire : 29 ou 80 ; -



de 2' vitesse sur primaire : 21;



-



de ~ Vitesse sur secondaire : 38 j de 1" et marche arrière sur primaire : 10 ; de matche arrière : 15 ; baladeur de 1 rt et marche arrière : 37 ; effort de déclenchement du crabot de synchro-



-



Jeu des baladeurs sur'Ies cannelures: 0,03 à 0,04 ; Jeu diamétral d'un axe de fourchette: 0.02 à 0,08 ; Jeu latéral des fourchettes dans la gorge : 0,10 à 0,15; .



mesb :lOà15kgj



-



diamètre fil des ré880rts de doigt : 1 mm ;



-



longueur des re880rt8 de doigt de verroulllage de fourchettes, libre 10 ± 0,2; sous '7,85 kg ' ,5 ± 0.2 ; Jeu des doigts de verrou11lage dans leur logement : 0,02 à. O,OS.



-



Fig. 1 t. -



TACHYMETRE



-



vis de commande



-



roue : 18 dents.



4 filets ;



Dépose de la traverse arrière L 'ensemble propulseur ct le moteur étant déposés : • - débrancher le fl exible Lockheed à son extrémité fixée sur le Lube-fusée; • - débrancher, sur le r accord trois directions, l'autre flexibl e Lockheed ; • - enlever les quatre écrous fixant la partie centrale de la traverse sur l'ensembl e du mécanisme; . • - débrancher la fixation des biellettes d'amortisseurs-'sur l es tubes-fusées; • - déposcr



"-RTICULATION SUPERIEURE Axe ' d'articulation (le filetage o 16 est au pas à gauche, 2 filets, les extrémités de l'axe sont fl.l etées suivant un profll spécial) Bague d'articulation (les bouchons des deux bagues sont



Joints



.........



-



Tolérq.nce d'usure



bronze pull 8('Jer



ncier estampé



. ........... .



. .. .... .



sur 2070 : de l'origine au chdssis nO 4.834 la croix de Lorraine est 8ym~lrique et le carrouaQe NI de 1°S0'.



Dnns le deuxième montage, appliqué depuis mai 1949 sur 1060 : du chdssis nO 38.423 au nO 75.395 sur 2070 : du chds3Ïs nO 4.835 nu nO 8.891 la croix de Lorraine est déport~e (la partie la plus longue vers la roue) et le carrossage est de 3°20' en charQe.



acier eIItampé acier estampé



Dans le troisième montage, appliqué depuis novembre 1949 sur 1060 : du chdssis n" 75.396 au nO 141.618 sur 2070 du chdssis n" . 8.892 au n° 11.119 sur 1062 " de l'o'rigin-e au chdssis nO 49.921 sur 2071 : de l'origine au ch6ssis nO 1.929 la croix de Lorraine est, de nouveau, symétrique et " carrossage est de 1 °30'.



acier



l5er~



tis avec traitement) -



Dans le. premier montage, appliqué



.ur 1060 : de l'origine au chdnis nO 38.422



(le file-



tage 0 18 est au pas à. gauche. 2 filets)



acier estampé acier estampé



acier caoutchouc durci 0,4



ARTICULATION INFERIEURE, COTE ROU~ Axe d'articulation (filetage pro-fil spécial) . .. acier Bagues d'articulation acier caoutchouc durci ~ - Joints .. . .. .. . .. . 0,4 - - Tolérance d'usure DEPUIS MAI 1949: partir de s numéros de fabrication 42.900 pour les 1.060 et 5.326 pour les 2.070). Cln nouveau modèle d'axe d'arliculation inférieure cdlt! roue, me." 'lfant 14 mm de diamètre au lieu de 12 mm est utiliaé. Ce nouvel axe n't 3t. bien entendu , pas inlerchangedble ave(~ l'ancien , et il n'fst à conseiller de procéder à l'échange que dans le cas d'accident par exemple. Pour réaliser le nouveau mon/age, il est indispensable d'échanger également le3 bras d'essieu et le support inférieur de pnrle-fusée. . (El à



Dans le quatrième montage, appliqué depuis mars 1951 sur 1062,' du châ.ssis n" 49.922 jusqu'en avril 19r;5. sur 2071 " du chdssis nO 1.930 jusqu'~n avril 19i:5, la croix de Lorraine est, de nouveau, d~porUe (la partie la plu,s longue vers le centre du v~hicule. le carrossage reslant de 1"30'. . Mais les anciens bras. coudés, Jongueur 300 mm. 80n: remplacés par de nouveaux bras, droits. longueur 293 mm. .T.ors des réparatïons il est absolument indispensable dl' cr.rdr"'er le numéro du chd8'~is, de s'auurer du type t' du sens de montage des croix de Lorraine exiatante. et de monter des croix de Lonaine semblable. et .embla· blemtnt orientées. ATTENTION. Une des conditions ~s$entielieJ du montage correct des croix de Lorraine sur la. 4- CV : distance comprise en[r-e l es . deu.x arrMoir. : 160 mm. Dans l~ quatrième montage, l'œil des leviers ed lille et les bagues d'aTticulation sont muni~s d'un ~crou avec arrêtoir (fig. 27).



Le pincement 8e règle en agissant sur lee embouts filetés portés par les biellettes de direction et par mol.. tié de chaque côté.



ARTICULATION INFERIEURE SUR CHASSIS Axe de l'articulation . . . . . . .. acier estampé - Ba.gues d'articulation . . aeler - Joints ... . . . . . . . . . . . .. caoutchouc durci ATTENTIO~. Les articulations supérieure et inférieure de suspen·sions sorlent actuellement de clJ.alna avec un jeu dans les filets de 0,2 mm. . DEPUI, ;dARS 1949: Le Irain avant ~st équipé d'une barre de torsion " les m odèles pTécédents peullent en , ~tre munis égal em ent. . (Voir plus loin .)



@



dGLAGE DU TRAIN AV -



Plncel.1Cill : 0 à 2 mm ; Carross.."lge en charge: JosO' (\'oi.i: :il1us



-



Angle de chasse : 10°.
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Croix de Lorraioe. quatrième montage



SUSPENSION AVANT



Amortisseur Renault



r6



037 365



~



756



945



~=======4=2=6=4~7=OI=:7'



------r.S



715 (716) fu ste



AMORTISSEUR COMPLU



:



: : ]



BACUt"E AVEC



Pt.HEAU Of f RW4 •



717 17 1f3)



fUSff BACUE( AVfC ( CROU



748 (749) 743 (744) 757



765 - -- 763 76' -------889



766



~OTA. -



Pour les pieces porlant deux '~U nlér05, ceux 1!11"1re pa.ren.'h~s~s indiqll~llf le~ piêccs,si.! mOT/lant à gai/chI'. Les pier c_s florf(w l 1111 srul IlI/méro se mnn lent ITld :lferemmenl



Le carrossage et la chasse sont rég'lés une fois pour toutes à l'usine. Seule. une déformation des bras d'essieu peut les modifier. La , 'érîtication des bras d'essieu s'eft'eetbe à l'aide de J'outulage ( Renault » spécial scion une méthode exposée plus Iain.



fi



d~olfe 011 a (lauche



Contrôle du parallélisme des roues AV Sur les \"o itures équipées d'axes d'articulation centrale dé lJOrtés dont le carrossage est, par conséquent, de 3~20', il cst indisJlensable d'effectuer le contrôle du parallélism e avec un soin particuliel""



...



Notamment. il est de toute importance de prendre la mesure du parallélisme en un point de la jante situé C'xactement à la hauteur de J'axe de. la roue"



On contrôle le carrossage de la laçon slIl\'ante : La voiture étant sur un sol plan : - Contrôler la pression des pneus (1 kg à l'avant, 1 kg 6 l\ J'arrière) ; - Me8ur~ la d:stnnce des axcs inférieurs d'articulation au sol: - axe inférieur côté roue : 200 à 210 mm du sol; - axe loférieur côté châssis : 250 à 260 mm du sol. Ceti dimensions doivent être é~ales des deux côtés.



Le pincem ent à vide doit être de 3 ::t: 0,5 mm.



D'autre Imrt. le blocflgc des contre-écrous des boules de rotules de bielles de connexion doit être vérifié, car le desserrage de ces écrous, entraînant le desserrage des rotules, influe sur le parallélisme et. donc. sur l'usure des pnp.nmatiqllcs. -
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SUSPENSION AVANT "" ""



",,' ""G~



1129



S T



13 21>



1312 1371



]36 3



H 1331 C



• 0



m2 I ll /> 1)1~



1 31 ~



J37Q 1156 ])$3



I)SlA



Depuis' le 8 décembre H148, le filetage de ces boules de rolules a été muni d'une gorge. Dans cette gorg e vient prendre appui l'ergot d 'une rondell e-arrêt oi r en t6le, clont on rabat, après blocage, l e c6té sur ,'un des sixpans, afin d'empêcher celui-ci de tourner. Sous au cun prétexte on ne dDit placer de rondelles intercalaires derrière les bOllle-s cie rOlules, dans l'em-



bout de la' biellette.



Dépose d'une demi-partie du train avant y compris l'amortisseur Renault -



Lever la voiture par les pare-chocs.



- Déposer la roue correspondant à la partie du train A V considérée. - Débrancher le flexible Loifl'ércnL s



Lypc~



de



biclhdtt·~



de connexion
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1.; lIïisu le mime procedé que ci-dessus mais t'n nolant biell que, 1e guide e/ullt dans ce cas positionllé sur il Jube pur un Ii/ail d'"cipr, il pM impossible de le déplacer.



DIRECTION 886



- -- - 864



88 2



860 863



/1----



; --



868 (0)



-



-



859



84 9



~~@:===== 846 h 845 ;''è)~~=== 851 w 843 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii1~;; (;;(""lIr, f't J:"oupiller, Ali 1if'1J de ('ale-r la croi" de Lorraine avec un cric fl1) IIlle C'handellc f"t de des('pndre dOUC'E'mf'nt la. voiture on peut, ('omme pour le dl'montage, utiliiOpr une tige ftlfOtfc (1 8 mm, Jon,l:"nellr 120 mm, qui pE'rmet en vlso;ant sur elle Uh écron d'approf'her suffiRamment la noix rle Lorraine de I~ tra\'('rH6 pour pouvoir remettre PIl place trois hOlllon't de sa. fixation. On r('prend. en,,,ife, la fin de l'opération précédemment IndJqo6e.



2' RP.I'OSE



DE



L'AMORTISSEUR



DEPUI~ JANVIER 1954, Us sont de couleur : marron pour l'avant bleue pour l'arrière. Ces derniers ont été l'objet d'une modification concernant la nature du piston et du porle-clapet. et Jeur résistance à l'usurec s'en trouve notablement accrue (pour plus de détails, se reporter à. l'article en pagf 177 de la R.T.A. n· 102 d'octobre 1954) _



ATTENTION. - Ces amortisseurs ne peuvent convenir que pour les voitures 1062. r4;:"ourcusement de série, dont les performances n'ont pas été modiftées. Pour les voitures 1063, notamment. des amortisseurs taré. spécialement sont prévus. Pour les transformations de la 1062 en 1068. se reporter à la RTA N° 107 de mars 1955.



ALLlNQUANT



ARRlERE - Commencer par re~rouper l'air comme Indiqué précédf"mment. - Mettre le nom'pl nmorttAAE'ur e n plal'f~ eu engs."eaut d'abord la partie 8l1péri('lIre de ,'nmortlA8eur dans 1.. logemt"nt thé sur 1(' lone('ron. ane la coupelle d'appui et le tampon (':lOtllC'hou('. - Mettre en place !:J, C'()up"lIe de cpnt raJ;:e, le tnmpon caoutchouc, la CIJUIH'IIr. d'appui et bloquer è. food de ftlet l'écrou ("t le ('nntr~f('rou, - Tirer à la. main l'œil infi-rleur de l'amortisseur. pour l'enJ;:ager .ur l'nx(' ,.muté Aur la. trompette de roue. - Mettre en l,la('e lu. rond("lTe et l'écrou crénelé, Rerrer l'écrou à. la main sans le bloque r. - Df"l'icf'ndre la \'oiture, - Bloquer l'écrou de l'axe Inférieur de l'amortisseur et $toupiller.



REMARQUE IMPOHTA:\TE :



Lors de fa repose des nmorfissf'ul's Allinquant auant ou arriere, ('Qfê D ou G, il t'si indispensable, pour assurer le ma,rimum d'''fficacîfé de l'amortisseur Allinquant. q/tc ' If' blnr{Jfle de réaoll de l'œil inférieur de l'am()rli.BPur $,0;1 pftl'clué la voiture reposant sur Je sol dans I:t flo~iljon de marche. Lu amnrtisuurs neufs. Id les amorfl'sseur,o; neufs d'échnnge. ,~/Jnt livré ... av~c. cou~lles et tampon!' de caou/d'lOuc neufs. Il e$t indillipl'Tl'sable, au remontage, de ne pns ufUiser les coupell-es et tampons de caoutchouc usagés ,



A*M'ENTION. - En déposant les amortisseurs, aux tampons de caoutchouc et cuvettes, placés à. leur partie supérieure, DEPUIS LE DEBUT DE LEUR MONTAGE, I~ amortis8eurs ALLINQUANT ont subi dh..erses petites améliorations, signalées extérieurement par un changement de couleur, Les premiers ont été montés de : COupk}



JUIN 191>1 AU 30 OCTOBRE 1952, il. étaient de couleur: noire pour l'avant grise pour l'arrière. ENSUITE, DE NOVEMBRE 1952 JUSQU'EN JANVIER 1954, Us étalent de couleur : grenat pour l'avant verte pour l'arrière.
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DE L'AMORTISSEUR ALLlNQUANT NOUVEAU MOotLE



l , œils de fixation ,(l e supérieur n'~xute pas pour 4 CV Renault ). - 2 : Tige rigide. - 3 : Joint inférieur. 4 : Guide de tIge . - 5 : Segment rac/eur. - 6 : Rondelle de piston en m étal fritté. - 7 et 8 . Ressor/s d'appui der rondelles éf oilees , - 9 . Cloison supérieure à deu: soupape.



VII.



-



FREINS



Longueur lIea "urnitures arrière 160 Illnl (fixées par 8 rivets).



CAItACTERISTIQUES FREIN A PIED 0. commande_ hydraulique LOCKHEED sur les quatre lO~U es.



RESERVOIR Contenance : 0,6 litre. Au remontage des flc.\:ibles de frein!'; :lvant, faire trc," attent ion à le ur orientation, au hraq\Jag~ s oit à droitf>. soit à gauche. les rouel'i ou les bielletlp.s pem'cnt vcnir les toucher.



.j FREIN A MAIN : à commande mécanique sur leo;



deux roues arrière.



..



MAITRE-CYLINDRE Diamètre: 3/4" sur premiers modèles. Diamètre: 22 mm à partir de série 1.062 n° 63.709. série 2.071 n° 2.360.



ci 3-l .50ï J IHJ ur les 1.062. le 1.471 pOlir les 2.071, les 4 CV sont équipées d~ freins Bcndix ci segmenl·s ff ol/an ls (uoir fig .) . Dans ce cas il n'est donc jamais necessaire de rég ler le cent rage tles mdchoires. Une applica lion uigourewie des freins su1!;! à l'assurer. D'aulre part le réglage d e . ratt rapage d'usure s'effedue li la fa çon habituelle Oll moyen d'un excen trique par mdcho ire. Les n " · de piècC's SOnt le .~ slIi uallf s pour l'oulm 1 011 l'arriè re .' Segmenl comprimé n~ 9.8trl.ll0. Sl'gment lendu n" 9.815.111. D epl1i.~



le



n~



32.64 5



d



Diamètre du ressort : au centre. 14,5 mm ; à l'extrpmité. 10,8 mm. Longueur libre du ressort: 81 mm ::!: 0.5 mm. Longueur sous charge de 3,5 kg' : 48 mm. Diamètre du fil : 1.25 mm. Nombre de spi r es utiles: 13. FREINS AVANT Diamètre du cylindre : 22 mm. Ressort du cylindre : Longueur libre : 46 mm. Diamètre: 15 mm. Diamètre du fil : 1,2 Nombre de spires utiles: 11. Longueur sous charge de 0,65 kg : 37 mm.



mm.



Les garnitures de freins montées priITÙtlvement étaient « tissées ». Des garnitures en matière moulée leur ont été sub-



stituées :



FREINS ARRIERE Diamètre du cylindre: 3/4" (19 mm).



pour Je type 1.062 à partir du n° 174.260, pour le type 2.071 à partir du n° 4.240. Su r · ces modèles, les rechanges doivent S~ taire avec d e!'; g-arnitures mou1ées. Sur les 4 CV des modèles bontérlcurs. les. garnitures tissées ou moul ées ne sont pas illt ~ r('.han~cables, car cli cs ont un coefficient de frott"crnent différent. Pour avoir un freinage équilibré. U importt" que les quatre g-arn itllres d'un même train soient d e même nature. Si l'un des trains peut, s e ul, être équi pé de garnitures en m atière moulée, il import e que ce soi.t le train avant. En :WCI!:t eus Ile faire le contraire.



Ressort du cylindre : Longueur libre : 36 mm. Diamètre : 11,5 mm. Diamè tre du fil : 1 mm. Nombre de spires utiles : 10. Longueur sous charge de 2 kg : 14,5 mm.



DIMENSIONS DES GARNITURES AV OU AR Largcur des garnitu r es : gO mm. Epaisspur des ~arnitures : 5 m.."ll. Lon~ncur des garnib r cs avant 195,6 n', .n (fixées p a r JO rivets).
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COMMANDE DES FREINS A



o BW~)



R AVANT



ARRIËRE



COMMANDE DES FREINS A - Cylindre de frein. B - Came de réglage, C - Patin de fr~ill. D -' Garniture. E Câble de commande du frein



F



main. , Tuyauterie AR.



G - Flexible roue AR. H - Tige de frein il main. li



t - Tuyauterie de frein. J Chape de reg/age du frein ci mai.'l. K - Flexible roue AV . L - Maître-cylindre.



M - Pédale de frein. N - Tuyau/erie du réservoir au mai.. Ire-cylindre. o - Réservoir de liquide de freins. P - Frein il main. Q Tuyauterie AV.



R - Points fixes.



REGLAGE DU FREIN A PIED Les freins se règlent uniquement eD rapprochant les mâchoires du tambour pour compenser l'udure des



R~GLAGE DES FREINS REGLAGE DE LA PEI)ALE



garnitures. - Monter la voiture sur cric de manière que la roue



Ce réglage est effectué par le constructeur, de telle sorte qu'il subsiste un léger jeu entre la tige d'attaque ct le piston du maître·cyIindre. Ce jeu qui correspond 1\ une petite course morte de la pédale de freins. donne Il'\. certitude que le piston revient bien à sa. position de re-pos et que la coupelle ne bouche plus le trou de dUa~



à régler tourne librement. - Avec une clé. tourner l'un après l'autre les six pans commandant les cames de réglages (opposés sur le diamètre horizontal du tambour), jusqu'à ce que les mâchoires viennent frotter contre le tambour en rota~ tian. - Tourner légèrement les slx·pans en sens Inverse pour faire cesser le frottement.



tatlon. Cette dernière condition est indispensable pour que Ica freina ne restent pas bloqUée. -
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MAITRE CYLINDRE 1145 V



114' R -----~1iI



1116 1146



Il .. 5 T



"'5



i L .



A



1145 N



REGLAGE DU FHEIN A MAIN



La voiture élu nt sur c ric et le réglage du frein à pied déjà effectué :



-



Déposer J'axe maintenant hl chape sur le levier



de commande de frein à main. - Visser la chape sur la tige de réglage du frein à main jusqu'à ce que le teNier de commande soit au maximum vers )'a\'ant, les câbles étant tendus mals n'agissant pas encore sur les freins. -



Remettre l'axe de



t~hape



en place et goupiller.



Laisser toujours les deux prf':mlers crans libres.



1145 B



.\'()TA, .- Jlt'JJ/l i.~ k clllh.~is N ~ In~.163 et Ic.~ I1l()dèle.'i .. 1!);l:1 ~ . la t:fl mll/ f/lu /j ! du frcin il main a été modifiée. Primitivern!:'fli . lu t irlc Ù chape, com mandée par le



levier fi ma in. rI!Ji.~~ait sur le câ ble directeme nt par l'in· fermédiuire d ' un(' chape ·paloltn ier. Dans le deuxième montage , /" t ige fi dlUpe agit sur un renvoi de sonn ette fi xé 801l.'i le carter inférieur du moteur. Pour régler le fn'itl il maitl. dan.~ le cas de ce dernier /Hon/af/e, opérer comme suit -- $oulever les rOlle .~ arriere ; - - meUre le /euit' T de fr,ein ri maill au deuxième cruil ; - après déblo('/lye du con/re-ecrou de la tige, Ili18ser l'êcrou de rég lage ju squ'a ce que les segmenb ,'flmmenf' efl l à lécher les lambours: des ser rer le levier rt s'assurer q)/(' ft's TOllf.'i lour1I1'1I{ librement . puis serrer l'écrou de /If,wuye .



Tambours de roues AV et AR Les tambours de roues de 4 CV, A V et AR (n~ dfl lIii'c' e 7.10~.069) que le M.P.lt. de Billancourt livre soua les repères 806 pour l'avant et 663 pour J'arrière (cataIO.L:ue de pièces de rcchange P.R. 490) sont usinés à. la c ote d'ébauche. soit 179 mm. L.ors du remplacement du tambour li y a donc lieu, DANS TOUS LES CAS : Pour l'AV: après avoi r effectué le monta2'e du tamhour sur h' moyeu de roue de procéde,r : a 1 A la llIis(> au rond du tambour PO se servant des Ilortée!'O d e rouJ~mf>nts, à. l'aide d'un tour ou d'une maf'hine à. rectifie r les tambours de freins (excentrage



maxi : 0,05 mm).



bJ A son alésaJ{c à la cote définitive 80it 180.7'6



3



4



t. nidf ell .' rie com nwlld t' .



4



2. Support guide de câble. :1. Câble de {'ommande de



r, . Ecrou



:iegmenlls.



CunH'



/"Idlll"



de



COlT!-



mande de s eymell ts. dt' 1 é()lo(}e ('ul/lre - éc r ou.



mm.



Pour l'AR: le rf.'mplacement du tambour étant effectué comme pour l'AV, procéder: al A la mise au rond du tambour en mettant J'arbre de roue entre pointes sur un tour (excentricité maxl : tl.05 mm).



d



b ) A son alésage iL la cote de finition, 80it 180.75 mm .



-
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FUSEES Jusqu'au châssis N° 502.857, les fus~es



comportaient des bagues supérieure et inférieure en acier d'un diamètre intérieur de 18 mm, et d'un diamètre extérieur de 22 mm, pour correspondre avec des pivots supports G et Dt d'un diamètre de queue de 18 mm (Numéros X 8 235 049/ 50). A partir du châssis N° 502.858, les fu sées G et D (Numéros X 9815 615/ 16 )



comportent des. ba gues supérieure et inféri eure en clévite, d'un diamêtrc intérjeur de 21 mm et d'un diamètr~



extérieur de 24 mm, pour correspondre avec des pivots supports G et D (d'un diamètre de queue de 21 mm (NUmêros X 8235 039/ 40 ). .



MOYEUX DE ROUES AV ET AR ·



RACCORDS DE FLEXIBLES DE



AVEC FLASQUE ESTAMPE



FREINS AVANT



Depuis octobre 1955, les moyeux de · roues sont solidaires des flasques de tambours (au , lieu d'étre assemblés avec e ux par rivetage), Les deux mQd ~ le s de pièces sont interchangeables. Toutefois, les trous percés dans le flasque pour le passage des vis d'assemblage du tambour ont eu leur diamètre · porté de 8 à 10 mm. . Ces nouvelles pièces, percées à 10 mm étant seules fourn ies désormais, afin de ·pouvoir réutiliser les anciens tambours (dont les trous sont taraudés à 8x125), il . est nécessaire de commander un jeu d'entretoises sp.1ciales numéro 6.057.009 qui seront montées sur les boulons de 8 mm (figure 56). Si l'on doit changer une étoile seulement, agrandir les trous du fiasque . + 0l de moyeu à 10,5 _ mm(le jeu de 0.5 mm est nécessaIre pour le centrage).



Depuis l'origine des 4· CV, différentes améliorations sont apparues dans le circuit hydraulique de treinage, qui ont nécessité la modification : - soit de la forme et du diamètre des· embouts de fiexibles de freins avant; - soit de la longueur de ces flexibles. Dans le premier cas, · aucune erreur de montage, en réparation, n'est possible. Par · contre, dans les trois cas où la mod.ification a porté. sur la longueu.r



0



Ji'liure 56.



-
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seule des ttexibles, une confusion peut se produire. Les conséquences de cette confusion peuvent être: soit la rupture du flexible, lors du débattement maximum du train avant (s'il est trop ~o urt) , soit son usure par frottement sur la roue (s'U est trop long ).



Ces trois (figure 57) :



cas sont les · suivants



10 Cylindre récepteur à raccord orientable, avec points de départ du flexible, comme indiqué sur les figures (A



et B) . 2° Cylindre récepteur à raccord orien-



table. avec point de départ du flexibÎe, comme Indiqué sur la figure (C). 3° Cylindre récepteur à piquage direct, avec Point de départ du flexible, comme indiqué sur la figure (D). Le tableau page suivante permettra d'identifier les fiexibles dans les trois cas:



L



Fig. E ......:



....



'.



FIf'



,{'



i! ....



Fig. A



Fig, B



\



Fig. C



Fig. D -
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Montage actuel



TYPE DE MONTAGE



NUMERO DE PIECE



LONGUEUR L (FIGURE E)



r= cas



Fig. A et B



8.231.602



276



+ +



6 omm



2' cas



Fig. C



8.235.130



259



+ +



0



3' cas



Fig. D



8.235.175



290



+ +



FLEXIBLESSUR TRAIN AVANT A BRAS TOlE



• Effectuer un rinçage avec de l'alcool dénaturé du commerce. * Sécher à l'air comprimé ou attendre au moins 1/2 heure l'évaporation de l'alcool. • Faire le plein avec du liquide N° 5 et purger les freins.



Figure 58



NETTOYAGE DES PIECES EN MA TlERE PLASTIQUE



e



La détérioration du flexible étant difficile à observer, le mieux est de passer la main sur lui de temps à autre, pour s'assurer qu'il est intact.



mm



• Vidanger complètement le circuit.



En cas de dépose du flexible, il est difficile, au remontage, de mesurer l'angle d'orientation du raccord. Aussi, pour que cet angle soit observé automatiquement, il est bon de poser les butées de raccord disponibles en pièces détachées



Pour cela, le flexible ne doit pas être vrillé, et il faut prendre la précaution, lorsqu'on serre le raccord, de retenir la tête du flexible avec une clé.



0



Si on constate la présence de liquides différents :



Pour que le flexible se débatte correctement sans toucher à la jante dans les braquages, il est indispensable que le raccord orientable soit fixé dans une position stricte.



Il importe aussi qus le flexible ne vienne pas en contact avec le bras de suspension.



6



mm



dons' de teint.e verte) (qui, lui, est prescrit pour « Frégate », « cars» et « camions »), car ils ne sont pas miscibles et on s'exposerait à la détérioration des pièces en alliage léger.



ORIENTATION DES RACCORDS



6.056.263pour le côté G (figure 58), 6.056.272pour .le côté D.



6



LIQUIDE DE FREINS LOCKHEED Pour les 4 CV, le liquide prescrit pour les freins est le N° 5, de couleur jaune paille, enfermé dans des bidons de teinte orange. Il importe de ne pas mélanger avec le liquide N* 5, le liquide H D l (de couleur bleutée, enfermé dans des bi-
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N'employer qu'un mouillant, tel que le' Teepol ou un détergent tel que OMO, dilué à faible dose (1 % maxi) dans de l'eau tiède. Proscrire absolument l'emploi de solvants (tels que essence, alcool, benzine, tétrachlorure de carbone, trichloréthylène, etc ...) qui attaquent certaines de ces matières plastiques.



VIII. -



ÉQUIPEMENT ÉLECTRIQUE



BATTERIE: TUDOR ou FULl\IEN.



Voltage: 6 V. Capacité : 75 amp.-h curc. Tension de ftn de chnrgc : 7,5 à 8 \·oUs. Densité de l'électrolyte : Batterie chargée: 1,24 ou 28° Baumé. Batterie déchargée : 1,20 ou 24° Baumé. DYNAMO: RENAULT nO 120, 6 \'olts à. deux pôles. puis un modèle DUCELLIER (3.616 S.P. 6) à deux roulements et un arbre cylindrique (8.515.035), puis une DUCELLIER (modèle définitif : 361-0 l-S.P. 6) comportant un roulement et une bague auto-graisseuse, ou PARIS-RHONE G 11 R 46.



DEMARREUR: RENAULT n° 201, pignon § dents, rotation à droite. Couron ne à 90 dents. Depuis juillet 1951, démarreur DUCELLIER type 1'. 161 - C2 S.P. 6.



Faux rond max:mum du collecteur : 0,02 mm.



Jeu axial : 0.3 mm. Nombre de pôles : 4. Nombre de balais: 2. REGULATEUR DE TENSIOX : DUCELLIER RG 6 A2 SP 84. Conjonction à 800 t/mn.



Contrôle de la dynamo déposée Faire, tourner la dynamo en moteur. Elle doit tourner rond sans i\-coups et prendre moins de 4 amp. Si elle prend environ 15 nmp., il y a une coupure aux inducteurs. SI elle prend plus de 30 amp., l'Induit est en ·c ourt-clÎ·cult.



Contrôle des éléments de la dynamo a) Masse aux balais; b) Masse sur Induit; c) Court-circuit induit; ct) Masse aux inducteurs ; e) Coupure aur inducteurs. Avant contrôle des éléments, \'érifier les soudures, si ceUes-cl doiveDt être refaites ne pas utiliser d'acide, mals de la résine (pAte li. souder à base de résine). a) MASSE AUX BALAIS - Placer les pointes de la lampe-témoin, une sur le balai + et l'autre sur le flasque. Si la lampe-témoin s'allume, le porte-charbon est i\ la masse et doit être remplacé. b) MASSE SUR INDUIT - Placer les pOintes de la lampe-témoin, une sur l'arbre de J'induit et l'autre sur les lames du collecteur. Si la lampe s'allume, l'induit est à la maSse et doit être remplacé. c) COURT-CIRCUIT Placer l'induit sur un dbreur. - Placer une lame de scIe sur lea tôlcs de l'indult. - Faire tourner l'induit, si la lame vibre l'indult est en court-r.lrl!uit et doit ètre remplacé. d) MASSE AUX INDUCTEURS - Placer les pointes de la lampe-témoin, une sur lB carcasse, une sur la borne excitation. SI la l~mpe s'allumf', "('nroulement est fi la masse ct doit être t:emplacé.



COUPURE SUR INDUCTEURS _ Place.r les pointes de la I:lmpe-témoln a1L'( deux extrém ités de l'enroul ement inducteur. Si la lampe ne s'allume pas, l'enroulement est coupé ct doit être remplacé. ATTENTION! Lors du remontag~ le roulement doit Ï'tre monté grassement sur J'indult côté poulie. e)



Contrôle en marche DYNAMO Avant tout contrôle, s'assurer que III lampe du tableau de bord n'est pas grillée. - Brancher une lampe-témoin ou un voltmètre entre la borne de la dynamo et la masse. - Débrancher le câble de la borne excitation du régulateur et mettre ce câble à ln masse. - Mettre le moteur en marche et Je faire tourner l'litre 1.000 et 1.200 t/mn. l} La lampe-témoin s'all ume ou le voltmètre dévie: la dynamo est bonne. . 2) La lampe-témoin ne s'allume pas ou le voltmètre Il C dê\'le pas : la dynamo est mauvaise et Il y ft. lien ,1(' la changer.



+



REGULATEUR - Placer un ampèremètre sur la ligne + dynamo ft la borne DYN dtl régulateur e.t un voltmètre entre 111 hume BAT du rl!gulateur et la masse. -- i\leUre le moteur en marche et le faire tourner aux environs de 2.000 tlmn pendant 5 minutes environ . 1) Allumer et mettre cn marche tous les appareUs de bord, les débits compris ent re 18 à 22 amp. environ; 2) Eteindre et arrête.r tous Ics appareils de bord. Laisser tourner 'le moteur 5 minutes environ. Le débit !'Icra. variable suivant l'état de charge de la batterie. mais de toute façon devra baisser progressivement al', fur et à mesure que la tension montera aux bornes de la batterie, s'U n'y a pas de débit et que la dynAmo soit bonne, cela vient du régulateur tension et il y a lieu de le changer. TRES IMPORTANT. - Lors de la vérification du ré"ula/eur, ne jamais mettre ['une des bornes d'excitation de la dynamo ou du régulateur à la masse sans avoir ./tlhranché le cdble de ln borne t/'erc;lntion du régulateur.



RéGULATEUR DE TENSION Le régulateur de courant contrôle le courant de Bortic de la génératrice (ampérage) et ne lul permet pas de dépasser la valeur de réglage, soit 18 à 22 amp, sous 6 V 6. Le régulateur possède des caractéristiques déterminées, spéciales pour chaque type de dynamo. IL NE FAUT DONC JAMAIS Y APPORTER DE MODIFICATIONS Le régulateur permet à la dynamo de fu ..J rnir auto1n3tiquement le débit nécessaire pour arriver à. une tension d'équilibre d'une batterie chargée à bloc. on ('ons ta te qu'au moment où on allume les phares, un !lmpêremCtre de contrôle indique une forte décharge. Il n'y a pas lieu de s'en inquiéter, ceci .'ésulte d'une ("hllte de tension qui ramène la tension de la batterie f\ la ,"ale ur pour laquelle la charge de la dynamo équllibn' la décharge de la batterie. Cette décharge n'est qUt) . de ('ourte durée et l'aiguille de l'ampèremètre remol1t e progressh'ement pour venir à 0, au moment où la tPllsÎon d'équilibre est atteinte.
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1



SCHEMA 2



1



SCHEMA 3



\



\



2



~chém"



D



d e fo n ctionnement du rég u la teu t'.



La dynamo avec régulateur peut assurer seule l'alimentation du circuit sans risque de survoltage (dans le cas où la batterie serait accidentée ou hors de



circuit à la suite d'une rupture du circuit dynamo-



batterie). PRINCIPE DU FONC'I'IONNEMENT DU REGULATEUR DE TENSION La palette du réglùateur vibre entre les pOSitions 0 et l,lorsque la tension de réglage est atteinte. Dès que la tension est inférieure ou égalp- à la tension de réglage, C et B 80nt maintenus en contact par Je ressort de la palette et la résistance est- court-circuitée. Lorsque la tension dépasse ~a tension de réglage. la palette cst attirée. C et B sont coupés, .et la résistance ~!!It mise en série avec les inducteurs. Ceci a pour résultat de diminuer le courant d'exc:tatlon et li en résulte une baisse de tension; la palette est rappelée par le ressort et le phénomène recommence. CONTROLE EN MARCHE DU REGULATEUR IMPORTANT. Ne jamais mettre l'une des bornes excitation de la · dynamo ou du régulateur à la maNt ~ans avoir débranché le câble de la borne excitation du régulateur. La dynamo étant reconnue bonne, pour vérlfler le régulateur : - laisser le voltmètr~ branché entre la borne + de la dynamo et la ~asse (opération déjà effectuée pour le contrôle de la dynamo) ; - rebrancher le cAble excitation à la borne EXC du rê&1llateur ; - .laisser tourner le moteur .:



1) le voltmètre ne dévie pas: REGULATEUR A CHANGER; 2) le voltmè tre dé\'ie : - accélérer le moteur et mesure l ' à l'aide d'un voltmètre la tensi.on cntre la borne dynamo du régulateur et la masse d'une part, et la borne batterie du régulateur et la masse d'autre part; - les deux tensions doivent être sensiblement les mêmes. Un écart supérieur à 1 volt indique un conJoncteur-disjoncteur défectueux. REGULATEUR A CHANGER.



R(jGLAGE DES PHARES Pour êtrc conformes au Code de la route, les phares doivent être correctem ent réglés. 1) Disposer la \ ·oiture normalement chargée .sur un sol bien plat et placer son avant en face et à 10 mètres d'un mur ou d'un obstacle perpendiculaire au 901 ; 2) Vêrifi~~ que les stries des projecteurs soient verticales; 3) Allumer l'éclairage code (masquez un phare pOur régler l'autre), Mesurer la hauteur, au-dessus du sol. à partir de laquelle le mur ou l'obstacle cesse d'être éclairé. Cette hauteur doit être inférie ure à celle du centre de la glace nu sol d'une quantité comprise entre deux eent:mètres au moins et vingt-cinq centimètres au plus. En outre, la coupure doit être parallèle au sol. 4) Effectuer ce rêglage cn faisant varier l'inclinaison et l'orientation à l'aide des deux vis accessibles lorsque la calotte du phare est ('·nlevé 0(
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