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Comportement normal lié au fonctionnement du système en phase de régulation essentiellement sur adhérence dissymétrique ou mauvais revêtement. non oui. 
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IMPLANTATION ET COMPOSITION



94 917



NOTA : le schéma suivant est un schéma de principe général ; il ne faut en aucun cas le prendre comme réfé-



rence pour les piquages et l’affectation des circuits. Lors du remplacement d’un des éléments constitutifs du circuit de freinage d’un véhicule, il faut toujours repérer les tuyauteries avant le démontage afin de les rebrancher impérativement dans leurs positions initiales.
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IMPLANTATION ET COMPOSITION (suite)



En dehors des éléments de freinage : - étriers de frein, - maître-cylindre tandem (à clapets centraux), - compensateur double asservi à la charge (5), qui restent classiques, le système ABS comprend : - un capteur de vitesse de rotation par roue (3), - quatre cibles (4) emmanchées : - à l’avant sur les transmissions, - à l’arrière sur les moyeux, - un groupe hydraulique (1) comprenant : - une électrovanne de régulation pour chaque roue avant, - une électrovanne et un piston plongeur pour l’essieu arrière, - et une pompe hydraulique, - un calculateur électronique (2) (intégré au groupe hydraulique) comportant un dispositif d’autocontrôle, - un voyant de contrôle au tableau de bord, - une prise diagnostic permettant le branchement de la valise XR 25.



ABS 2 E - 4 canaux - 4 capteurs
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•
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Les capteurs de vitesse sont reliés au calculateur par l’intermédiaire de connecteurs situés :



CAPTEURS DE VITESSE ET CIBLES



Les capteurs de vitesse sont fixés sur les portefusées et reçoivent l’information par les cibles dentées (nombre de dents : 30).



Pour l’avant : sur le berceau-train, près de la fixation avant.



Cibles emmanchées sur les transmissions pour les roues avant. Capteurs avant radiaux et non réglables



95 234



95 149



1 2



Cibles emmanchées sur les moyeux (non démontables) pour les roues arrière.



ABS AMV



Pour l’arrière : dans un boîtier situé dans le passage de roue.



Capteurs arrière radiaux et non réglables



95 228-2



95 297



NOTA : la tête de capteur est identique.
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Il analyse les informations des capteurs de roues et commande les électrovannes de régulation en fonction de ces informations.



IMPLANTATION ET COMPOSITION (suite)



•
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LE CALCULATEUR



Le calculateur dit intégré est fixé sur le moteur de la pompe du groupe hydraulique.



NOTA : la prise diagnostic est située dans le compartiment moteur, derrière le bloc optique avant gauche.



94 640



95 114



Il est constitué entre autres de deux microprocesseurs qui réalisent indépendamment le même programme afin d’atteindre un niveau de sécurité maximum.



Elle permet de brancher le connecteur du boîtier XR25 de contrôle pour système à microprocesseurs. La communication entre le calculateur et l’équipement diagnostic permet :



Dès qu’une tendance au blocage apparaît, les électrovannes et le moteur de pompe sont activés par l’intermédiaire des deux relais fixés au-dessus du calculateur. L’intégration de la fonction électronique au bloc hydraulique et la réduction de poids ont permis de diminuer le faisceau de câblage, le nombre de connecteurs (d’où une plus grande fiabilité) et de faciliter l’implantation sur véhicule. Les principales fonctions assurées par le calculateur sont donc : - la préparation du signal, - la régulation, - l’autodiagnostic (sécurité surveillance), - le diagnostic.
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•



L’édition de l’identification du calculateur.



•



L’édition des informations défauts mémorisées.



•



L’édition des paramètres du système (vitesse roues, tension...).



•



Le pilotage des électrovannes, du moteur de pompe, de la lampe témoin.



•



L’effacement de la mémoire de défauts.
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IMPLANTATION ET COMPOSITION (suite)



Le groupe hydraulique avec boîtier électronique intégré est situé dans le compartiment moteur, côté gauche.



94 640



FONCTIONNEMENT



•



Les électrovannes



La pression hydraulique délivrée par les deux circuits du maître-cylindre au moment du freinage passe par trois électrovannes et un piston plongeur, pour assurer la régulation, indépendantes des canaux avant gauche, avant droit et arrière.



94 953



Il se compose : - de trois électrovannes de régulation,



Les électrovannes trois voies conservent le principe de fonctionnement connu jusqu’alors ; passage d’une intensité variable dans le bobinage suivant la phase de régulation permettant, soit :



- d’un piston plongeur (P) pour assurer la séparation hydraulique des deux freins arrières, - d’une pompe entraînée par moteur électrique (particularité : puissance réduite - limitation de la pression maxi). Il est à noter que le rôle de la pompe est d’assurer le refoulement du liquide au cours de la phase "élimination", vers le maître-cylindre afin de générer la chute de pression voulue ; celle-ci entraîne un mouvement de pédale caractéristique de la fonction.



- de mettre en communication le maître-cylindre et le cylindre récepteur (freinage normal), - de couper cette communication interdisant ainsi l’augmentation de pression dans le cylindre récepteur, - de mettre le cylindre récepteur en communication avec une pompe de refoulement, ceci faisant chuter la pression dans le cylindre récepteur et "défreiner" la roue.
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•



Circuits arrière (Particularités)



Le freinage sur les roues arrière est régulé selon le principe de la sélection basse ("select low"), c’està-dire que les deux canaux arrière travaillent à même pression ; la roue ayant l’adhérence la plus faible entraîne la même régulation sur les roues arrière.



•



Séparation hydraulique



Le véhicule ayant un circuit de freinage en X, la séparation entre les deux freins arrière est assurée par un dispositif mécanique appelé piston plongeur (P). En liaison avec l’électrovanne de régulation arrière (E), il assure la régulation équivalente simultanément sur l’autre roue arrière. Les pressions dans les récepteurs arrière sont identiques aux efforts de frottement près. Précaution : La procédure de purge doit être impérativement respectée (ordre de purge). En cas de non respect de cet ordre, de l’air peut s’introduire dans le plongeur ce qui provoque un rallongement de la course pédale.
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SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE Antiblocage des roues FONCTIONNEMENT (suite)



C



Compensateur



1



Récepteur avant gauche (via E.V.)



E



Electrovanne de régulation arrière



2



Récepteur avant droit (via E.V.)



P



Piston plongeur



3



Récepteur arrière gauche



T.Ar.



Train arrière



4



Récepteur arrière droit
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FONCTIONNEMENT (suite)



Dès que la vitesse du véhicule atteint 6 km/h, le dispositif ABS s’autocontrôle et est ainsi prêt à intervenir. Ce dispositif s’assure, avant le départ et en permanence sur route, du bon fonctionnement des éléments constitutifs. Au cours du freinage, si le calculateur est informé par le capteur d’une ou de plusieurs roues d’une décélération brutale et qu’il constate une amorce de blocage de cette ou de ces roues, il commande l’électrovanne de régulation correspondante de façon à empêcher toute augmentation de la pression voire à la faire chuter. Ceci jusqu’à ce que la (ou les) roue(s) retrouve(nt) une décélération optimale. Dès que cette décélération est atteinte, la phase inverse est mise en action. La pression est éventuellement rétablie par la communication directe entre le maître-cylindre et le (ou les) cylindre(s) récepteur(s). Lors d’un freinage avec régulation ABS, ce cycle peut se répéter de 4 à 10 fois par seconde. L’intervention du système ne requiert que quelques dixièmes de seconde. Chaque mise en œuvre se manifeste par une pulsation plus ou moins importante de la pédale de frein, accompagnée de bruits caractéristiques du fait de la modulation des pressions de freinage entre la pompe hydraulique et l’électrovanne de régulation, et par un crissement éventuel des pneumatiques.



Particularité : Lors d’un freinage sur sol assymétrique, il apparaît un couple d’embardée tendant à faire tourner le véhicule vers le côté à fort coefficient d’adhérence. Le conducteur doit alors réagir au volant. Pour éviter ce phénomène, ces véhicules sont équipés d’une temporisation de l’apparition du couple d’embardée. Dans ce cas, la pression de freinage de la roue à forte adhérence augmente par palier jusqu’à sa valeur maximum. Ceci réduit la réaction nécessaire pour conserver la trajectoire du véhicule et permet au conducteur de maîtriser la situation.
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SYNOPTIQUE DE PRINCIPE



Signal



Vitesse



capteur



roue



Analyse du signal



Stratégie régulation



Ordre de régulation



Intervention hydraulique



Modification vitesse
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AUTODIAGNOSTIC



•



Sécurité - Surveillance



Un certain nombre de tests s’effectue au moment de la mise sous tension et d’autre part à chaque démarrage du véhicule dans les conditions suivantes :



1) Test après mise du contact ou test d’initialisation : Pendant cette phase, les points suivants sont contrôlés : - tests internes aux microprocesseurs. - tests des liaisons (alimentation en tension, relais d’électrovannes (déconnexion) et des liaisons électrovannes). - fonctionnement du pilotage de la mémoire de défauts. Cette phase conduit à l’extinction du témoin "ABS" après deux secondes si tous les tests sont positifs.



2) Tests effectués après le premier démarrage du véhicule : - contrôle de la fonction chute de pression des électrovannes (le pilotage* des trois électrovannes est effectué pendant quelques ms). - dans cette phase, on contrôle que toutes les électrovannes se comportent de façon identique et en particulier que leur résistance électrique se situe dans la tolérance admise. - test du moteur de la pompe. Dans cette phase, on contrôle l’information de retour du moteur de la pompe après commutation du moteur pendant quelques ms. - contrôle des signaux capteurs de vitesse (surveillance après premier démarrage et déconnexion ABS à 12 km/h si un problème est détecté). Ces tests sont terminés avant d’atteindre la vitesse de 15 km/h. (*) Remarque : cet autocontrôle génère des pulsations qui peuvent être ressenties au niveau de la pédale de frein et ce phénomène ne doit en aucun cas être considéré comme un défaut.



3) Tests effectués après chaque roulage : Ces tests se font après un démarrage, quand la vitesse du véhicule dépasse 6 km/h, à condition que lors du démarrage précédent la vitesse du véhicule ait dépassé 20 km/h. - test des dérives de courant des électrovannes, - test du moteur de la pompe, - test des signaux capteurs de vitesse (surveillance avec déconnexion ABS à 20 km/h si un problème est détecté). Ces tests sont terminés avant d’atteindre 25 km/h.
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AUTODIAGNOSTIC (suite)



4) Tests pendant le roulage Les contrôles suivants sont effectués cycliquement : -



surveillance de l’info retour du relais d’électrovannes, surveillance du moteur de la pompe, surveillance de la mémoire des données internes, surveillance de la tension (surveillance du relais d’électrovannes et sous-tension), comparaison des valeurs des vitesses calculées, comparaison des signaux d’électrovanne calculés, surveillance de la ligne du contacteur de stop (coupure de la ligne).



5) Tests supplémentaires pendant la régulation Surveillance de la ligne de retour de l’information du moteur de pompe. On vérifie que le moteur a effectivement tourné en contrôlant pendant son arrêt progressif la tension qu’il génère.



DEFAILLANCES



L’anomalie décelée par l’autodiagnostic déclenche selon le cas la mise hors circuit immédiate ou après la régulation de l’ABS. Le conducteur visualise l’information au moyen du voyant ABS. Liste des organes qui peuvent allumer le témoin et mettre l’ABS hors service. •



Incidents capteurs (condition : vitesse différente de 0) Capteurs avant en cours de régulation : - maintien de la fonction ABS sur les autres roues jusqu’à l’arrêt du véhicule, - augmentation de la pression par palier jusqu’à la pression maître-cylindre sur la roue concernée, - allumage du témoin après redémarrage (condition : vitesse véhicule > 20 km/h). Capteurs arrière en cours de régulation : - maintien de l’ABS sur l’essieu avant jusqu’à l’arrêt du véhicule, - chute immédiate de la pression sur les deux roues arrière et maintien de pression arrière = 0, - allumage du témoin après redémarrage (condition : vitesse véhicule > 20 km/h).



•



Tension batterie < 9,4 volts (le voyant s’éteint au retour de la tension normale après réinitialisation du système).



•



Calculateur défectueux.



•



Electrovannes avant ou arrière défectueuses.



•



Relais.



•



Moteur de la pompe.



•



Contacteur de stop.



•



Absence de cible.
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AUTODIAGNOSTIC (suite)



En présence d’une anomalie, après coupure du contact, celle-ci est mise en mémoire "non volatile" dans le calculateur électronique. Cette mémoire peut être consultée à tout instant à l’aide de la valise de contrôle XR25 et de la cassette appropriée. Toutefois, le fait de couper et remettre le contact risque de modifier dans certains cas l’interprétation des barregraphes. Pour éviter toute confusion, il sera nécessaire d’effectuer un essai routier avec le véhicule présentant un défaut (allumage intermittent ou permanent du témoin ABS) afin de procéder à la lecture de la trame diagnostic sans couper le contact. Le mécanisme de défaut est le suivant : Trois défauts au maximum peuvent être mémorisés : Notion de défaut : a)



Défaut permanent : Un défaut est déclaré "permanent" à son apparition (voyant ABS allumé) (visualisé sur XR25 par allumage fixe du barrregraphe autre que 1 et 4).



b)



Défaut intermittent : Un défaut est déclaré "intermittent" après mémorisation et disparition du défaut (visualisé sur XR25 par clignotement du barregraphe).



Mise en œuvre : Un compteur associé à chaque mémoire permet de distinguer un défaut permanent d’un défaut intermittent.



Dans le cas de l’apparition d’un défaut, le compteur est positionné au chiffre 20. Si le défaut est ensuite reconnu comme intermittent, le compteur se décrémente à chaque mise sous tension. Ainsi, si le défaut n’apparaît plus. Ce défaut sera effacé automatiquement de la mémoire à l’issue de 20 mises sous tension. Il n’y a pas de hiérarchisation de défaut mais l’apparition d’un défaut permanent prendra la place du défaut intermittent ayant le contenu de son compteur le plus faible dans le cas où les trois places de mémoire sont occupées. Si plusieurs défauts apparaissent simultanément, un seul sera mémorisé. Il sera donc impératif, à l’issue de la réparation de ce défaut, de procéder à un nouveau contrôle après un essai dynamique. Condition pour entrer en diagnostic : - Si pas de défaut présent → Vitesse < 10 km/h - Si défauts → Possibilité quelle que soit la vitesse
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La valise de contrôle XR25 est indispensable pour tout dépannage de l’ABS quelles que soient les origines des incidents. La communication entre le calculateur et le XR25 permet : - L’édition de l’identification du calculateur. - L’édition des informations défauts mémorisées. - L’édition des paramètres du système (vitesse roues, tension...). - Le pilotage des électrovannes, du moteur de pompe, du voyant "ABS". - L’effacement de la mémoire de défauts (à effectuer après chaque intervention sur l’ABS).



92 656



Initialisation du dialogue : A effectuer après branchement de la valise à l’issue d’un essai routier et sans avoir coupé le contact au retour de l’essai : - Placer le sélecteur sur S8. - Eveil du calculateur par :



D



1



1



envoi d’une information simultanée sur les 2 lignes (K et L)



A l’issue de l’initialisation du dialogue, le voyant ABS doit s’allumer. Confirmant que l’ABS est en mode diagnosic. (Voyant ABS allumé avant de rentrer en mode diagnostic dans le cas d’un défaut permanent).



92 655



NOTA : Le voyant "V" doit impérativement être éteint. En cas d’allumage de celui-ci, débrancher et rebrancher la prise diagnostic, s’il reste allumé, vérifier le câblage XR25 et la tension batterie.
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CODE PRESENT



2



DEFAUT CALCULATEUR



3



DEFAUT ALIMENTATION



4



PF



TOUCHES



PL



CIRCUIT STOP



#



01



VIT. AVD



02



VIT. AVG



03



VIT. ARD



5



DEFAUT CIRC. MOTEUR POMPE



6



CIRC. RELAIS ELECTROVANNE



04



VIT. ARG



7



DEFAUT CONTACT STOP



06



ALIM (volts)



08



VIT. AVG et



8 9 10



AVG



ELECTROVANNES COMMANDE PERMANENTE



AVD



AVD 09



VIT. ARG et



ARD



AR



ABS BOSCH 4 x 2 CODE : D11 ( S8) EFFACEMENT MEMOIRE : FIN DE DIAGNOSTIC :



11



EV G



12



EV D



13



EV AR



G0 ** G13 *



DEF. CIRCUITS ELECTROVANNES



14 15



MODES COMMANDES G3*



EL AVG



G4*



EL AVD



G5*



EL AR



G7*



VOYANT



ABS



16



G8*



17



AVG AVD



18



ARG ARD



CIRC. CAPT. ROUES (ESSAI ROUTIER)



19



ROUE DENTEE INCORRECTE



20



MEMOIRE XR 25 (0)
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Analyse du fonctionnement du système avec la valise XR25 et la cassette N° 10 à l’issue d’un essai routier donnant lieu à un allumage du témoin "ABS". A la fin de l’essai routier et sans avoir coupé le contact, brancher la valise XR25. Entrer le code



D



1



1



Positionner le sélecteur ISO sur S8. Sur l’afficheur central apparaît :



2 XX 5



(1 seconde) puis



Marque Bosch Numéro du calculateur Le produit testé ABS



ou Indique que le dialogue n’est pas établi Si l’initialisation s’est bien effectuée : -



le voyant ABS au tableau de bord doit être allumé et ce, indépendamment de son état antérieur : allumé (cas d’un défaut permanent) ou pas (absence de défaut permanent),



-



sur l’afficheur central, il doit y être porté l’inscription suivante



•



CAS DE L’ABS SANS DEFAUT



(2 barregraphes allumés) Le barregraphe n° 1 droit : code présent Le barregraphe n° 4 droit : circuit stop pied levé •



CAS DE L’ABS AVEC DEFAUT(S) DEFINITIONS IMPORTANTES :



Le défaut intermittent : (ou fugitif) est le défaut qui est survenu (allumage du voyant ABS au tableau de bord) et a disparu de lui-même à un moment donné (après coupure et remise du contact véhicule). Ce type de défaut est représenté par un barregraphe avec allumage clignotant. Le défaut permanent : est le défaut qui est présent lorsqu’on procède au diagnostic avec la valise XR25. Ce type de défaut est représenté par un barregraphe allumage fixe.



D 1 1 est entré lorsque le calculateur est dans la séquence de contrôle, le diagnostic peut apparaître après un délai allant jusqu’à 40 secondes. Pour réduire ce temps, faire : G13* (Bip sonore), puis D 1 1



IMPORTANT : si
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SIGNIFICATION DES BARREGRAPHES



Le diagnostic suivant n’est à utiliser qu’après un essai routier donnant lieu à un allumage du témoin ABS. La valise XR25 ne doit être connectée qu’à la fin de l’essai routier et sans avoir coupé le contact au retour de l’essai.



CODE PRESENT ;



1



ALLUME : BON (s’éteint en cas d’utilisation de la touche G).



S’il est éteint après avoir fait D11, vérifier : - que le sélecteur de l’interface ISO est sur la bonne position : S8, - que vous utilisez la bonne version de cassette XR25 et le bon code (D11), - que la tension batterie est > à 9,4 ± 0,4 volts, - que les fusibles ABS 10A et 40A sur la platine de servitudes ne sont pas grillés, - que le calculateur est conforme au type de véhicule, - que les raccordements R179 (aile AVG/ABS) et R150 (habitacle/aile AVG) sont correctement branchés (connecteurs noir), - la continuité, l’isolement des lignes de la liaison prise diagnostic/calculateur : . voie 10 prise diagnostic et 12 calculateur, . voie 11 prise diagnostic et 15 calculateur (via la voie D5 du R150), - que la voie 2 de la prise diagnostic est à la masse ; la voie 6 au + batterie, - que le calculateur est bien alimenté : masse en voie 3 du connecteur 4 voies , +APC en 1 et +AVC en 2 de ce même connecteur. Si le défaut persiste après ces différents contrôles, remplacez le calculateur.



DEFAUT CALCULATEUR CLIGNOTANT : Effacer la mémoire (GO**) et confirmer le défaut.



2



ALLUME FIXE : Vérifier :



- les connecteurs 4 et 15 voies sur la platine ABS, - la masse électronique ABS (M19). Changer le calculateur.



DEFAUT ALIMENTATION



Vérifier :



3 - le branchement des connecteurs 4 et 15 voies sur la platine ABS, - la présence d’une masse en voie 3 du connecteur 4 voies, - la présence de +AVC entre les bornes 3 et 2 du connecteur 4 voies, - la présence de +APC entre les bornes 3 et 1 du connecteur 4 voies.
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CIRCUIT STOP ALLUME GAUCHE : ALLUME DROIT



4



BON SI LA PEDALE EST ENFONCEE



: BON SI LA PEDALE N’EST PAS ENFONCEE



Par action sur la pédale de frein, vérifier l’allumage alternatif DROITE/GAUCHE du barregraphe 4. SI NON : Vérifier l’allumage des feux de stop par action sur la pédale de frein, Contrôler l’état et le réglage du contacteur de stop ainsi que le fusible de feux 15A. Vérifier le raccordement R181 (pédalier/habitacle), la présence de +APC en voie C3 + la continuité entre cette voie et la voie 1 du contacteur de stop. BARREGRAPHE 4 ALLUME A GAUCHE EN PERMANENCE :



Les feux de stop sont allumés en permanence. Régler le contacteur de stop ou le remplacer si nécessaire. BARREGRAPHE 4 ETEINT A DROITE EN PIED LEVE + BARREGRAPHES 7, 8, 9 et 10 ALLUMES :



Par action sur la pédale de frein, le barregraphe 4 s’allume-t-il à gauche ? OUI : Les feux de stop ne s’allument pas : - les deux ampoules de feux stop sont grillées, - il y a une mauvaise masse sur les ampoules de feux stop, - il y a une coupure entre le boîtier shunt sur information stop et les feux de stop. NON : Les feux de stop fonctionnent. - il y a une coupure entre voie 3 du calculateur et voie A2 du boîtier shunt sur information stop.



DEFAUT CIRCUIT MOTEUR POMPE BARREGRAPHES 5 + 8 / 9 ET 10 ALLUMES



5 Vérifier la mise à la masse du moteur-pompe. Retirer le capotage sur le groupe hydraulique. Vérifier le serrage de la vis torx repérée + et son alimentation en + 12 volts (utiliser la fonction G8* pour alimenter le moteur et faire le contrôle). SI NON, changer le relais du moteur de pompe. SI OUI, retirer la platine calculateur et alimenter en direct le moteur-pompe. (borne unique sous la platine). Si le moteur ne fonctionne pas, changer le groupe hydraulique. S’il fonctionne, changer le calculateur.
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CIRCUIT RELAIS ELECTROVANNES



6



BARREGRAPHE 6 ALLUME SEUL OU BARREGRAPHES 6 + 8 / 9 ET 10 ALLUMÉS



Changer le relais. Si le défaut persiste, changer le calculateur.



DEFAUT CONTACT STOP



Par action sur la pédale de frein, le barregraphe 4 s’allume-t-il à gauche ? OUI



7



: Les feux de stop ne s’allument pas. - les deux ampoules de feux stop sont grillées, - il y a une mauvaise masse sur les ampoules de feux stop, - il y a coupure entre le boîtier shunt sur information stop et les feux de stop.



NON : Les feux de stop fonctionnent. - il y a une coupure entre la voie 3 du calculateur et la voie A2 du boîtier shunt sur information stop.



ELECTROVANNES COMMANDE PERMANENTE (ces barregraphes indiquent un état mais pas



un défaut) BARREGRAPHE 8



ELECTROVANNE AVG



BARREGRAPHE 9



ELECTROVANNE AVD



BARREGRAPHE 10



ELECTROVANNE AR



Les barregraphes 8 - 9 - 10 ne s’allument jamais seuls dans les conditions de test définies :



8 9 - Barregraphes 8 / 9 et 10 allumés avec le barregraphe 5 : → traiter le barregraphe 5. 10



- Barregraphes 8 / 9 et 10 allumés avec le barregraphe 6 : → traiter le barregraphe 6. - Barregraphes 8 / 9 et 10 allumés avec le barregraphe 7 : → traiter le barregraphe 7. - Barregraphes 8 / 9 et 10 allumés avec le barregraphe 11 ou 12 ou 13 : → traiter le barregraphe 11 ou 12 ou 13. - Barregraphes 8 / 9 et 10 allumés avec le barregraphe 17 ou 18 : → traiter le barregraphe 17 ou 18.
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DEFAUT CIRCUITS BARREGRAPHE 11



ELECTROVANNE AVG



(voies 1 et 2 du connecteur 6 voies) BARREGRAPHE 12



ELECTROVANNE AVD



(voies 3 et 4 du connecteur 6 voies) BARREGRAPHE 13



ELECTROVANNE AR



11 (voies 5 et 6 du connecteur 6 voies) 12 13 Barregraphe 11 ou 12 ou 13 + barregraphes 8, 9 et 10 : Vérifier le branchement du connecteur 6 voies sur le groupe hydraulique et 15 voies sur calculateur. Contrôler la résistance de la bobine d’électrovanne en défaut. Valeur correcte : environ 1 Ω. SI NON, changer le groupe hydraulique. SI OUI, changer le calculateur.



17 18



AVG AVD ARG ARD



CIRCUIT CAPTEUR DE ROUES



Vérifier le connecteur du capteur en défaut. Si le connecteur est OK, vérifier la résistance du capteur à 20°C. Si la valeur est différente de 1KΩ ± 0,5, le remplacer .



Vérifier les continuités entre le connecteur du capteur incriminé et le calculateur : Capteur AVG : voie 2 capteur / 7 calculateur. voie 1 capteur / 13 calculateur. Capteur AVD : voie 2 capteur / 5 calculateur. voie 1 capteur / 10 calculateur. Capteur ARD : voie 1 capteur / 6 calculateur. voie 2 capteur / 14 calculateur. Capteur ARG : voie 2 capteur / 14 calculateur. voie 1 capteur / 4 calculateur. Vérifier: - la qualité de la fixation du capteur (serrage au couple), - l’entrefer capteur/cible sur un tour de la roue en défaut : Roue avant : 0,3 mm < entrefer < 1,3 mm, Roue arrière : 0,6 mm < entrefer < 1,6 mm.
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Après intervention, vérifier le fonctionnement des capteurs en utilisant les fonctions #01, #02, #03 et #04 de la valise XR25 : #01 : vitesse roue AVD #03 : vitesse roue ARD



#02 : vitesse roue AVG # 04 : vitesse roue ARG



BARREGRAPHE 17 ou 18 CLIGNOTANTS



Vérifier : - la fixation du capteur, - les différentes connexions. Contrôler le parcours des câblages et leur fixation.



ROUE DENTEE INCORRECTE



19 Contrôler les entrefers :



AV 0,3 mm < entrefer < 1,3 mm AR 0,6 mm < entrefer < 1,6 mm



Contrôler la conformité des cibles (état et nombre de dents).



20 Présent en cas d’utilisation de la fonction mémorisation par le XR25.



La fonction mémorisation par le XR25 permet de figer et de conserver en mémoire les valeurs des différents paramètres accessibles par la touche# (suivi de 2 chiffres) afin de les lire ultérieurement. La communication XR25 - boîtier électronique étant établie, pour obtenir cette fonction taper moment choisi par l’utilisateur. L’effacement de cette mémorisation se fait en tapant



D



38-21



1



1



0au



SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE Antiblocage des roues



38



VISUALISATION DES BARREGRAPHES SUR XR25 APRES ESSAI ROUTIER + COUPURE ET REMISE DU CONTACT



Barregraphes 1, 2, 3 et 4



: même fonctionnement que sans coupure du contact



Barregraphe 5 clignotant



: comme barregraphes 5 + 8/9 et 10 sans coupure du contact (le témoin ABS est éteint)



Barregraphe 6 seul ou barregraphes 6+8/9 et 10



: comme barregraphes 6 + 8/9 et 10 sans coupure du contact (le témoin ABS est allumé)



Barregraphe 7



: même fonctionnement que sans coupure du contact



Barregraphe 8 + 9 et 10



: indique que le système ABS est hors fonctionnement et qu’un essai routier est nécessaire pour localiser l’organe en défaut



Barregraphe 11 ou 12 ou 13 clignotants à droite et à gauche



: comme barregraphe 8/9 et 10 + 11 ou 12 ou 13 (le témoin ABS est éteint)



Barregraphe 17 ou 18 clignotants à droite ou à gauche



: comme barregraphe 17 ou 18 + 8/9 et 10 (le témoin ABS est éteint)



Barregraphe 19 clignotant



: comme barregraphe 19 sans coupure du contact



APRES REMPLACEMENT D’UN BLOC HYDRAULIQUE :



Effectuer un contrôle du système en utilisant les fonction "G" de la valise XR25 : -



G3* G4* G5* G7* G8*



ELECTROVANNE AVG ELECTROVANNE AVD ELECTROVANNE AR VOYANT ABS RELAIS MOTEUR - POMPE



APRES TOUTE INTERVENTION SUR LE SYSTEME ABS :



Effectuer : - une réinitialisation du système (couper puis remettre le contact), - un essai routier puis un contrôle à la valise, - l’effacement de la mémoire du calculateur (G0**). Valider la fin du test : G13*.
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CONTROLES ANNEXES



Après initialisation du système, frapper sur le clavier :



#



0



1



vitesse roue avant droite (en km/h)



#



0



2



vitesse roue avant gauche



#



0



3



vitesse roue arrière droite



#



0



4



vitesse roue arrière gauche



#



0



6



tension batterie (en volts) - exemple :



Ces contrôles permettent : (1) de visualiser les vitesses de roue et de vérifier l’affectation des capteurs (contrôle couple cible et capteur), (2) de visualiser la tension d’alimentation des électrovannes en aval du relais d’électrovannes.



ATTENTION : lorsque la communication entre le calculateur et le XR25 est établie, la fonction ABS n’est plus



assurée.
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DIAGNOSTIC



Contrôle hydraulique : touche G (mode commande permettant de contrôler la mise en fonction des électrovannes). Soulever le véhicule de façon à pouvoir tourner les roues et contrôler qu’elles tournent librement



Maintenir la pédale de frein pressée pour empêcher la roue à tester de tourner, si on l’entraîne manuellement (ne pas presser trop fort sur le frein pour être à la limite du déblocage )



Entrer



D



1



1



Puis



G



3



*



Sur l’afficheur central apparaît :



On doit constater le déblocage temporaire (5 fois) de la roue avant gauche



Idem pour



G



4



*



Electrovanne roue avant droite



G



5



*



Electrovanne arrière roues gauche et droite



et
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Contrôle voyant ABS Frapper



G



7



on doit constater l’extinction du témoin pendant 2 secondes



*



Contrôle fonctionnement relais et moteur pompe Frapper



G



8



on doit constater le fonctionnement du moteur pendant 2 secondes



*
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Sur l’afficheur central apparaît :



EFFACEMENT DE LA MEMOIRE NON VOLATILE AVEC CASSETTE N° 10



Brancher la valise XR25 sur la prise diagnostic du véhicule. Mettre le sélecteur sur S8.



Valider la demande d’effacement sur



*



Un instant après sur l’afficheur central apparaît :



L’effacement de la mémoire est effectué. Valider la fin du test en frappant :



G



1



3



*



Sur l’afficheur apparaît : 92 655



Mettre le contact sans démarrer le moteur.



Puis :



Frapper sur le clavier le code :



D



1



1 Un instant après, le voyant ABS doit s’éteindre : (s’il n’y a pas de défaut apparent) - couper le contact, - débrancher la valise XR25, - remettre en place le couvercle de la prise diagnostic.



Sur l’afficheur central apparaît :



Puis :



Frapper sur le clavier :



G



0



*
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95 194
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Affectation des broches du connecteur 15 voies du calculateur



NOMENCLATURE SCHEMA ELECTRIQUE



Organes : 118 Calculateur ABS 125 Commande feux de détresse 150 Capteur roue arrière droite 151 Capteur roue arrière gauche 152 Capteur roue avant droite 153 Capteur roue avant gauche 160 Contacteur de stop 225 Prise diagnostic 247 Tableau de bord 260 Boîtier fusibles 363 Boîtier synthèse parole 435 Bloc électrovannes ABS



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15



Raccordements : R150 Habitacle/aile avant gauche R179 ABS/aile avant gauche R181 Habitacle/pédalier



Témoin ABS Contacteur stop Capteur arrière gauche Masse avant droite Capteur arrière droit Masse avant gauche Capteur avant droit Ligne diagnostic L Capteur avant gauche Masse arrière Ligne diagnostic K



Masse : MH Masse aile avant gauche ND Masse électronique ABS



Résistance des bobines électrovannes : environ 1 Ω



Résistance des capteurs (à 20°C) : environ 1,13 k Ω 94 716



REMARQUE :



Ne jamais déconnecter le calculateur lorsque le circuit est sous tension. Les contrôles de masses et résistances seront effectués batterie débranchée.
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Position des relais sur la platine calculateur



94 640



A B



Relais électrovannes Relais moteur/pompe



88 113



Connecteur 4 voies sur platine calculateur 1



Liaison diagnostic T.A. A



2



Masse



3



Détrompage mécanique



4



Non utilisé



5



Non utilisé



6



+ 12 V après contact



7



Non utilisé



8



Vers voyant défaut électronique



9



Information diagnostic injection



10



Ligne diagnostic "L" (ABS)



11



Ligne diagnostic "K" (ABS)



1 2 3 4
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DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS 1 - CAPTEUR DE ROUES AVANT



COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)



Vis de roue



4 vis 5 vis Vis de fixation capteur



9 10 0,8 à 1



DEPOSE



Déposer : - la roue, - la vis de fixation du capteur (empreintes Torx T30).



95 149



Déposer le capteur.



REPOSE



Mettre en place le capteur préalablement enduit de graisse Multifonctions, puis agrafer le fil dans ses supports et le rebrancher. Prendre soin de bien respecter le parcours du câblage et la connectique (la fiabilité de la fonction ABS en dépend). Le capteur doit être monté manuellement. Ne pas frapper lors de la mise en place.



95 234



Dégrafer le fil des supports.



Ne pas utiliser le câblage comme moyen de préhension ou de traction.



Débrancher le connecteur situé sur le berceau train avant.



Vérifier l’entrefer préconisé sur 1 tour de cible avec un jeu de cales.
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DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS



(suite) 2 - CAPTEUR DE ROUES ARRIERE



COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)



Vis de roue



4 vis 5 vis Vis de fixation capteur



9 10 0,8 à 1



DEPOSE



Déposer : - la roue, - la vis (1) de fixation du capteur (Torx T30), - le capteur de son support.



95 297



REPOSE



Mettre en place le capteur préalablement enduit de graisse Multifonctions, puis agrafer le fil dans ses supports et le rebrancher. Vérifier l’entrefer préconisé sur 1 tour de cible avec un jeu de cales.



NOTA : il est impératif, pour éliminer les risques de panne, de s’assurer du parfait branchement du connecteur.



Le capteur doit être monté manuellement. Ne pas frapper lors de la mise en place. Ne pas utiliser le câblage comme moyen de préhension ou de traction.



95 228-2



Dégrafer le fil des supports. Déconnecter le capteur de son connecteur situé dans un boîtier dans le passage de roue.
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CIBLES OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE



T.Av. 1239



Mandrin de mise en place de cible ABS



CIBLE DE ROUES AVANT



REPOSE



Enduire la cible de Loctite SCELBLOC et la reposer, outil T.Av. 1239 en réutilisant l’ancien écrou de transmission.



COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)



Vis de roue



4 vis 5 vis Ecrou de transmission



9 10 24 à 26



La cible étant emmanchée sur la transmission, cette opération s’effectue après la dépose de la transmission.



DEPOSE



Extraire la cible à la presse à l’aide d’un extracteur du type FACOM U53T. 89 210



CIBLE DE ROUES ARRIERE



Cible (4) emmanchée sur le moyeu (non démontable).



91 663



NOTA : le MPR livre en rechange des transmissions usinées non équipées de cible ABS. Il sera donc nécessaire de conserver la cible pour réaligner les transmissions. Toutefois, la cible seule est disponible au MPR.
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Déposer les 6 vis (Torx T20) de fixation et retirer la platine calculateur-relais.



REMPLACEMENT 1 - CALCULATEUR DEPOSE



Débrancher la batterie. Déposer le capot supérieur, vis Torx T15.



94 640



REPOSE



S’assurer du serrage correct des vis de fixation de la platine, notamment la vis (D) repérée + assurant l’alimentation en+12 Volts du moteurpompe. Prendre soin de bien respecter le parcours du câblage et la connectique.



94 953



Débrancher : - le connecteur 4 voies (1), - le connecteur 15 voies (2), - le connecteur 6 voies (3).



Effectuer un contrôle du système en utilisant les fonctions G de la valise XR25 (voir page 38-24). Effectuer : - un essai routier puis un contrôle à la valise, - l’effacement de la mémoire du calculateur (G0**). Valider la fin du test : G13*.
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Débrancher : - le connecteur 15 voies et retirer le capot supérieur, - le connecteur 4 voies, - le fil de masse sur le moteur-pompe,



REMPLACEMENT (suite) 2 - GROUPE HYDRAULIQUE



COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)



Vis de tuyauteries



1,2 à 1,6



DEPOSE



Déposer : - la batterie, - le boîtier de filtre à air (suivant versions), - l’ensemble prise diagnostic-support.



95 422



- les 4 tuyauteries de sortie (après avoir repéré leur position) de la partie supérieure du groupe hydraulique. Dégager le groupe hydraulique et débrancher les 2 canalisations latérales.



94 953



Débloquer : - les 6 raccords* des tuyauteries sur le groupe hydraulique, - les 3 écrous de fixation du groupe hydraulique sur son support. (*) utiliser impérativement une clé à tuyauter. 94 866
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Mettre en place le groupe hydraulique en respectant impérativement la position des tuyauteries.



VL VR HL HR



Avant gauche (jaune) Avant droit (vert) Arrière gauche (bleu) Arrière droit (rouge)



Brancher les connecteurs. Mettre en place : - le capot supérieur, - le fil de masse sur le moteur/pompe. Prendre soin de bien respecter le parcours du câblage et la connectique. Purger le circuit hydraulique en respectant impérativement l’ordre des opérations (voir page suivante). NOTA : ne pas rebrancher la batterie et mettre le



contact avant d’effectuer la purge complète du circuit hydraulique.
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PURGE ATTENTION



Respecter impérativement l’ordre des opérations de purge du circuit hydraulique "ABS" : 1



Etrier roue avant gauche



2



Etrier roue avant droite



3



Etrier roue arrière gauche



4



Etrier roue arrière droite



94 917



Il ne faut en aucune cas faire fonctionner le système antiblocage avec une installation non purgée. En effet, si la pompe de refoulement aspire de l’air, il est très difficile, voire impossible de la purger. A cet effet, le groupe hydraulique livré en rechange est rempli de liquide de frein.
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PURGE AVEC APPAREIL A PURGER



PURGE SANS APPAREIL A PURGER



Raccorder l’appareil à purger sur le réservoir de liquide de frein.



L’ordre des opérations est le même que précédemment et doit également être impérativement respecté.



1.



Monter le tuyau sur la vis de purge du cylindre de roue correspondante. Ouvrir la vis de purge de la roue correspondante et attendre jusqu’à ce que le liquide s’écoule sans bulles (durée : environ 30 s).



•



Raccorder le tuyau à la vis de purge du récepteur correspondant.



•



Ouvrir la vis de purge concernée.



•



Actionner la pédale plusieurs fois, jusqu’à ce qu’il n’y ait plus de bulles.



•



Pendant la procédure de purge, il faut s’assurer que le niveau de liquide de freins soit toujours entre le mini et le maxi.



Fermer la vis de purge. Respecter impérativement l’ordre des opérations de purge : a) du maître-cylindre vers avant gauche, b) du maître-cylindre vers avant droit, c)



du maître-cylindre vers arrière gauche,



d) du maître-cylindre vers arrière droit.



2.



Poursuivre la procédure de purge en utilisant la pédale, en s’assurant que le niveau de liquide de freins soit toujours entre le mini et le maxi pendant la procédure.



L’ordre des opérations mentionné en 1 doit également être scrupuleusement respecté. •



Raccorder le tuyau à la vis de purge du récepteur correspondant.



•



Ouvrir la vis de purge concernée.



•



Actionner la pédale environ 20 fois.



•



Vérifier et éventuellement compléter le niveau de liquide de freins.
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2 - CONTROLE DES CONNECTEURS DE CAPTEURS DE ROUES



CONTROLES COMPLEMENTAIRES 1 - ENTREFER CIBLE / CAPTEURS



En cas d’allumage intermittent du voyant ABS, contrôler en priorité les connecteurs des capteurs de roues, les nettoyer avec de l’ELECTRONEX référence 77 01 403 517.



(Positionner la cible pour que le sommet d’une dent soit parallèle au capteur). Capteur avant : X = 0,3 mm à 1,3 mm



91 060



REMARQUE :



• Lors de la déconnexion, éviter d’utiliser un outil agressif qui risquerait de "blesser" les ergots de retenue des 2 parties du connecteur.



Capteur arrière : X = 0,6 mm à 1,6 mm



• Prenez soin de bien respecter le parcours du câblage et la connectique (la fiabilité de la fonction ABS en dépend).



Résistance des capteurs : environ 1,13 kΩ.
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VL VR HL HR



Avant gauche (jaune) Avant droit (vert) Arrière gauche (bleu) Arrière droit (rouge)



Il est impératif, pour des raisons évidentes de sécurité, de ne jamais intervertir les connecteurs des capteurs et les canalisations du groupe hydraulique.



38-39



38



SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE Antiblocage des roues



TREILLIS DE SYMPTOMES ABS BOSCH 2E



1



DEFAUTS CONSTATES SUR LE FONCTIONNEMENT DU TEMOIN ABS



1 - A la mise du contact 1.1 - Pas d’allumage du témoin 1.2 - Allumage permanent du témoin 1.3 - Allumage atténué du témoin 1.4 - Clignotement du témoin 1.5 - Réallumage différé du témoin (après 5 secondes)



2 - Au démarrage moteur 2.1 - Le témoin ne s’éteint pas 2.2 - Le témoin se réallume 2.3 - Le témoin clignotte



3 - Au premier démarrage véhicule 3.1 - Allumage du témoin au démarrage véhicule 3.2 - Clignotement du témoin au démarrage véhicule



4 - Au freinage avec régulation ABS 4.1 - Allumage du témoin en fin de régulation ABS 4.2 - Clignotement du témoin pendant un freinage ABS 4.3 - Allumage du témoin pendant un freinage ABS 4.4 - Allumage différé du témoin après une régulation ABS



5 - En roulage Allumage du témoin



6 - Autres cas
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TREILLIS DE SYMPTOMES ABS BOSCH 2E
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EFFETS CONSTATES SUR LE FONCTIONNEMENT AU FREINAGE ABS SANS ALLUMAGE DU TEMOIN



1 - Blocage d’une ou de plusieurs roues



2 - Ecarts de trajectoire 2.1 - Tirage 2.2 - Louvoiement



3 - Fonctionnement ABS "inattendu" 3.1 - Au premier démarrage à 6 km/h (après mise en route moteur) 3.2 - En roulage 3.2.1 à basse vitesse / faible effort pédale 3.2.2 sur mauvaise route 3.2.3 avec utilisation d’équipements spéciaux (radio téléphone, CB...) 3.2.4 autres cas liés à l’environnement extérieur



4 - Réactions constatées à la pédale de frein 4.1 - Pédale dure 4.2 - Pédale fuyante 4.3 - Pédale longue 4.4 - Vibrations /à-coups à la pédale



5 - Bruyances De pompe, du groupe ou de tuyauterie
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Défauts constatés sur le fonctionnement du témoin ABS 1 - A la mise du contact 1.1 - Pas d’allumage du témoin



Brancher la valise XR25 sur la prise diag. du véhicule, placer le boîtier ISO sur la position S8 ainsi que votre dernière version de cassette XR25. Mettre le contact et tapez le code D11 sur le clavier. Le témoin s’allume-t-il après temps d’initialisation ? (5 secondes)



Utiliser la fonction G7* de la valise. Le témoin s’éteint-il 2 secondes ?



oui



oui



non



Echec



Le barregraphe 1 est-il allumé ?



non Changer le calculateur



non



oui Vérifier la continuité des 2 lignes du circuit du voyant : entre le voyant et la voie 4 du connecteur 4 voies sur le groupe hydraulique et entre le voyant et la voie 1 du connecteur 15 voies du calculateur. Contrôler également le fusible et l’ampoule. Après opération, l’incident persiste-t-il ? oui



non



Mettre à la masse la voie 4 du connecteur 4 voies ou la voie 1 du 15 voies. Le témoin s’allume-t-il ?



Succès



non Echec



Défaut de communication entre la valise et le calculateur ABS. Vérifier la tension batterie (> 9,4 ±0,4 volts) et les fusibles ABS sur platine de servitudes. La présence d’une masse en voie 2 de la prise diag. et de + AVC en voie 6. Contrôler l’isolement par rapport à la masse des lignes de liaison entre le calculateur et la prise diag. ainsi que la continuité de ces lignes : - entre voie 10 prise diag. et 12 calculateur et - entre voie 11 prise diag. et 15 calculateur. Vérifier le branchement des raccordements R179 (aile AVG/ABS derrière phare AVG) et R150 (habitacle/aile AVG dans l’habitacle pied AVG). Ces raccordements sont de couleur noire. Vérifier l’alimentation du calculateur sur connecteur 4 voies : - masse en voie 3, - + APC en voie 1, - + AVC en voie 2.



oui Le circuit du témoin n’est pas en cause. Changer le calculateur. L’incident persiste-t-il ? non



oui



Succès



Echec



Après opération, taper de nouveau le code D11. Le témoin s’allume-t-il après le temps d’initialisation ? (5 secondes)



oui



non Echec
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Défauts constatés sur le fonctionnement du témoin ABS



1 - A la mise du contact 1.2 - Allumage permanent du témoin



Brancher la valise XR25 sur la prise diag. du véhicule, placer l’interface ISO sur la position S8 ainsi que votre dernière version de cassette XR25. Mettre le contact et taper le code D11 sur le clavier. Les barregraphes 1 et 4 sont-ils allumés seuls ? (situation normale hors défaut)



non



Localisation de la panne correspondant au barregraphe en défaut et réparation. Effectuer un essai routier puis refaire un contrôle à la valise XR25. Y-a-t-il un nouveau défaut visualisable ?



non



oui



oui oui Utiliser la fonction G7* de la valise XR25 et surveiller le voyant ABS. S’éteint-il environ 2 secondes ?



Le défaut persiste-t-il ? non



oui Succès



non



Vérifier : - la tension de la batterie (U > 9,4 ± 0,4 volts), - la tension d’alimentation du calculateur (utilisation de la fonction #06), - l’isolement des 2 lignes du circuit du voyant : - entre le voyant et la voie 4 du connecteur 4 voies sur le groupe hydraulique et - entre le voyant et la voie 1 du connecteur 15 voies du calculateur. Le tout via les raccordements R179 noir (aile AVG/ABS derrière phare AVG) et R150 noir (habitacle/aile AVG dans l’habitacle au pied AVG) . (Possibilité d’une mise à la masse d’une de ces lignes). Après opération, l’incident persiste-t-il ?



non



Succès



oui



Changer le calculateur
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Défauts constatés sur le fonctionnement du témoin ABS 1 - A la mise du contact 1.3 - Allumage atténué du témoin



Brancher la valise XR25 sur la prise diag. du véhicule, placer l’interface ISO sur la position S8 ainsi que votre dernière version de cassette XR25. Mettre le contact et taper le code D11 sur le clavier. Les barregraphes 1 et 4 sont-ils allumés seuls ? (situation normale hors défaut)



non



non



oui



oui



Le défaut persiste-t-il ?



non



Vérifier l’isolement des 2 lignes du circuit du voyant : - entre le voyant et la voie 4 du connecteur 4 voies sur groupe hydraulique et - entre le voyant et la voie 1 du connecteur 15 voies du calculateur. (Possibilité d’une mise à la masse d’une de ces lignes). Contrôler également l’état des masses ABS et les connexions des connecteurs 4 et 15 voies sur la platine ABS. Après opération, l’incident persiste-t-il ? non



oui



Succès



Changer le calculateur



Localisation de la panne correspondant au barregraphe en défaut et réparation. Effectuer un essai routier puis refaire un contrôle à la valise XR25. Y-a-t-il un nouveau défaut visualisable ?



Succès
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Défauts constatés sur le fonctionnement du témoin ABS 1 - A la mise du contact 1.4 - Clignotement du témoin



Brancher la valise XR25 sur la prise diag. du véhicule, placer l’interface ISO sur la position S8 ainsi que votre dernière version de cassette XR25. Mettre le contact et taper le code D11 sur le clavier. Le barregraphe 1 est-il allumé ?



Défaut de communication entre la valise et le calculateur ABS. non



Vérifier la tension batterie (> 9,4 ±0,4 volts) et les fusibles ABS sur platine de servitudes. La présence d’une masse en voie 2 de la prise diag. et de + AVC en voie 6. Contrôler l’isolement par rapport à la masse des lignes de liaison entre le calculateur et la prise diag. ainsi que la continuité de ces lignes : - entre voie 10 prise diag. et 12 calculateur et - entre voie 11 prise diag. et 15 calculateur.



oui Les barregraphes 1 et 4 sont-ils allumés seuls ? (Situation normale hors défaut)



Vérifier le branchement des raccordements R179 (aile AVG/ABS derrière phare AVG) et R150 (habitacle/aile AVG dans l’habitacle pied AVG).



oui



Ces raccordements sont de couleur noire. non



Localisation de la panne correspondant au barregraphe en défaut et réparation. Effectuer un essai routier, puis refaire un contrôle à la valise XR25. Y-a-t-il un nouveau défaut visualisable ?



non



Le défaut persiste-t-il ?



non



Succès



Vérifier l’alimentation du calculateur sur connecteur 4 voies : - masse en voie 3, - + APC en voie 1, - + AVC en voie 2. Après opération, l’incident persiste-t-il ?



oui



Succès



oui



oui



non



Vérifier l’isolement des 2 lignes du circuit du voyant : - entre le voyant et la voie 4 du connecteur 4 voies sur le groupe hydraulique et - entre le voyant et la voie 1 du connecteur 15 voies du calculateur. (Possibilité d’une mise à la masse d’une de ces lignes). Contrôler également l’état des masses ABS et les connexions des connecteurs 4 et 15 voies. Après opération, l’incident persiste-t-il ? non



oui



Succès



Changer le calculateur
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Défauts constatés sur le fonctionnement du témoin ABS



1 - A la mise du contact 1.5 - Réallumage différé du témoin (après 5 s)



Brancher la valise XR25 sur la prise diag. du véhicule, placer l’interface ISO sur la position S8 ainsi que votre dernière version de cassette XR25. Mettre le contact et taper le code D11 sur le clavier. Normalement le barregraphe 5 doit être allumé pour un défaut sur le circuit du moteur de pompe



2 - Au démarrage moteur 2.1 - Le témoin ne s’éteint pas



Comme le cas 1.2



2 - Au démarrage moteur 2.2 - Le témoin se réallume



Brancher la valise XR25 sur la prise diag. du véhicule, placer l’interface ISO sur la position S8 ainsi que votre dernière version de cassette XR25. Mettre le contact et taper le code D11 sur le clavier. Les barregraphes 1 et 4 sont-ils allumés seuls ? (Situation normale hors défaut)



non



Localisation de la panne correspondant au barregraphe en défaut et réparation. Effectuer un essai routier puis refaire un contrôle à la valise XR25. Y-a-t-il un nouveau défaut visualisable ?



non



oui oui



Le défaut persiste-t-il ? non



Faux contact sur connecteurs. Tension batterie insuffisante (< à 9,4 ± 0,4 volts).



Succès
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Défauts constatés sur le fonctionnement du témoin ABS



2 - Au démarrage moteur 2.3 - Le témoin clignotte



Comme le cas 1.4



3 - Au premier démarrage véhicule 3.1 - Allumage du témoin



Comme le cas 1.3



3 - Au premier démarrage véhicule 3.2 - Clignotement du témoin



Comme les cas 1.4 et 2.3



4 - Au freinage avec régulation ABS 4.1 - Allumage du témoin en fin de régulation ABS



XR25



Pour vérification en particulier de l’alimentation.



Si l’incident persiste, vérification de la tension batterie (mini : 9,4 ± 0,4 volts) et du câblage.



4 - Au freinage avec régulation ABS 4.2 - Clignotement du témoin pendant un freinage ABS



Comme ci-dessus
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Défauts constatés sur le fonctionnement du témoin ABS



4 - Au freinage avec régulation ABS 4.3 - Allumage du témoin pendant un freinage ABS



XR25



Vérification du câblage (coupures intermittentes).



Si l’incident persiste : probablement une perturbation extérieure.



4 - Au freinage avec régulation ABS 4.4 - Allumage différé du témoin après une régulation ABS



XR25



5 - En roulage Allumage du témoin



XR25 Si l’incident persiste : probablement une perturbation extérieure.
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Effets constatés sur le fonctionnement au freinage ABS sans allumage du témoin



1 - Blocage d’une ou de plusieurs roues



Rappel : le blocage des roues d’un véhicule équipé de l’ABS ou le crissement des pneus, ressenti par un client comme un blocage, peuvent être liés à une réaction normale du système et ne doivent pas être considérés systématiquement comme des défauts : - blocage autorisé en-dessous de 2,75 km/h (système non actif), - freinage avec régulation ABS sur très mauvaise route (crissements importants).



Par contre s’il y a effectivement blocage de roue(s), soulever le véhicule de façon à pouvoir tourner les roues et vérifier : - Une possible inversion dans le branchement des capteurs de vitesse. Utiliser les fonctions #1 #2 #3 et #4 en faisant tourner les roues associées et s’assurer de la cohérence des résultats obtenus. - Une possible inversion de la tuyauterie au niveau du groupe hydraulique. Utiliser les fonctions G3* G4* et G5* en appuyant sur la pédale de frein et vérifier le déblocage temporaire de la ou des roues concernées. Contrôler également l’entrefer capteur/cible sur un tour de chaque roue : Roues avant : 0,3 mm < entrefer < 1,3 mm Roues arrière : 0,6 mm < entrefer < 1,6 mm Si l’incident persiste, changer le groupe hydraulique.



2 - Ecarts de trajectoire 2.1 - Tirage Retirer le fusible ABS sur la platine de servitudes et effectuer un essai routier ABS hors service. Le défaut persiste-t-il dans ces conditions ?



non



oui



Si la course de la pédale de frein est relativement longue, effectuer une purge du circuit de freinage. Si la course est normale, vérifier la pression des pneumatiques, le train avant ou éventuellement la présence de fuites sur le circuit.



Soulever le véhicule de façon à pouvoir tourner les roues et vérifier : - Une possible inversion dans le branchement des capteurs de vitesse. Utiliser les fonctions #1 #2 #3 et #4 en faisant tourner les roues associées et s’assurer de la cohérence des résultats obtenus. - Une possible inversion de la tuyauterie au niveau du groupe hydraulique. Utiliser les fonctions G3* G4* et G5* en appuyant sur la pédale de frein et vérifier le déblocage temporaire de la ou des roues concernées. Contrôler également l’entrefer capteur/cible sur un tour de chaque roue : Roues avant : 0,3 mm < entrefer < 1,3 mm Roues arrière : 0,6 mm < entrefer < 1,6 mm Si l’incident persiste et est relativement important, changer le groupe hydraulique.
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Effets constatés sur le fonctionnement au freinage ABS sans allumage du témoin



2 - Ecarts de trajectoire 2.2 - Louvoiement



Retirer le fusible ABS sur la platine de servitudes et effectuer un essai routier ABS hors service. Le défaut persiste-t-il dans ces conditions ? non



oui



Défaut de comportement routier non lié au système ABS



Comportement normal lié au fonctionnement du système en phase de régulation essentiellement sur adhérence dissymétrique ou mauvais revêtement.



3 - Fonctionnement ABS "inattendu" 3.1 - Au premier démarrage à 6 km/h (après mise en route moteur)



Réaction du système ressentie à la pédale de frein liée à l’autocontrôle des différents organes (à-coups/vibration) : comportement normal.



3 - Fonctionnement ABS "inattendu" 3.2 - En roulage 3.2.1 A basse vitesse / faible effort pédale



Brancher la valise XR25 sur la prise diag. du véhicule, placer l’interface ISO sur la position S8 ainsi que votre dernière version de cassette XR25. Mettre le contact et taper le code D11 sur le clavier. Les barregraphes 1 et 4 sont-ils allumés seuls ? (situation normale hors défaut)



non



oui



Localisation de la panne correspondant au barregraphe en défaut et réparation. Couper, puis remettre le contact. Y-a-t-il un nouveau défaut visualisable ? non



Il est possible de ressentir des vibrations ou des à-coups à la pédale de frein qui soient liés aux réactions du système dans des situations particulières : - franchissement de ralentisseurs, - virage serré avec levée de roue arrière intérieure. Si le problème est différent, vérifier que les cibles ne présentent pas de déformation, contrôler les connecteurs des capteurs de vitesse (microcoupures) ainsi que les entrefers sur un tour de roue : Roues avant : 0,3 mm < entrefer < 1,3 mm Roues arrière : 0,6 mm < entrefer < 1,6 mm
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Effets constatés sur le fonctionnement au freinage ABS sans allumage du témoin



3 - Fonctionnement ABS "inattendu" 3.2 - En roulage 3.2.2 Sur mauvaise route



Sur mauvaise route, il est normal de ressentir des à-coups et des vibrations à la pédale ainsi que des crissements plus importants que sur bon revêtement. Il en résulte une impression de variation de l’efficacité à considérer comme normale.



3 - Fonctionnement ABS "inattendu" 3.2 - En roulage 3.2.3 Avec utilisation d’équipements spéciaux (radio téléphone, CB ...)



Vérifier que cet équipement a été correctement installé sans modification du câblage d’origine, en particulier de celui de l’ABS.



3 - Fonctionnement ABS "inattendu" 3.2 - En roulage 3.2.4 Autres cas liés à l’environnement extérieur



A proximité de radars, d’émetteurs radio ou dans des endroits fortement métalliques, il est possible que le système ABS soit perturbé par des interférences. Si l’utilisateur a le pied sur la pédale de frein, il pourra ressentir des régulations intempestives et s’en étonner.
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Effets constatés sur le fonctionnement au freinage ABS sans allumage du témoin 4 - Réactions constatées à la pédale de frein 4.1 - Pédale dure



Retirer le fusible ABS sur la platine de servitudes et effectuer un essai routier ABS hors service. Le défaut persiste-t-il dans ces conditions ?



oui



non



Diagnostic dans base comportement routier



Contrôler les connecteurs des capteurs de vitesse pour des risques de micro-coupures et vérifier les entrefers capteurs/cibles sur un tour de roue : Roues avant : entrefer compris entre 0,3 et 1,3 mm Roues arrière : entrefer compris entre 0,6 et 1,6 mm



4 - Réactions constatées à la pédale de frein 4.2 - Pédale fuyante



Présence d’air dans les circuits. Effectuer une purge des circuits suivant la procédure préconisée en respectant impérativement l’ordre de purge. Après opération, l’incident persiste-t-il ou la pédale estelle devenue longue ?



non



Succès



non



Succès



oui Présence d’air au niveau du piston plongeur. Effectuer la purge spécifique à ce type de problème. (voir ITG pour procédure) Après cette deuxième purge, l’incident persiste-t-il ? oui Remplacer le bloc hydraulique
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Effets constatés sur le fonctionnement au freinage ABS sans allumage du témoin



4 - Réactions constatées à la pédale de frein 4.3 - Pédale longue



Présence d’air dans le circuit primaire du circuit de freinage. Effectuer une purge en suivant impérativement les préconisations.



4 - Réactions constatées à la pédale de frein 4.4 - Vibrations / à-coups à la pédale



Réaction à la pédale de frein liée soit à l’autocontrôle des différents organes vers 6 km/h au premier démarrage véhicule soit à une phase de régulation ABS.



5 - Bruyances De pompe, du groupe ou de tuyauterie



- Vibration du groupe : contrôler la présence et l’état des silentblocs d’isolement du support de groupe. - Vibration de tuyauterie : vérifier que tous les tuyaux sont bien clipsés dans leurs agrafes de fixation et qu’il n’y a pas de contact entre tuyaux ni entre tuyau et tôle. Pour déterminer d’où vient la bruyance, il est possible d’utiliser les fonctions G3* G4* et G5* de la valise XR25.
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