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dessin Ã  un concept qui amÃ©liore la stabilitÃ© et la performance grÃ¢ce aux efforts conjoints de notre Ã©quipe de conception. On retrouve dÃ©sormais le ...... le maniement est trÃ¨s direct et immÃ©diat si bien que le comportement en thermique et la maniabilitÃ© sont excellents. â€¢ la voile informe son pilote ; elle est trÃ¨s sensible aux ... 
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. s t n a l e r m a é p l s é é s r I e p l s r In a p s é s s u o p La ligne de parapentes Ozone continue à grandir, avec des innovations excitantes sur toute la gamme. L’équipe de R&D Ozone a travaillé dur pour parfaire nos nouveaux modèles et affiner notre gamme existante, augmentant la performance et la sécurité dans chaque catégorie. Que votre but cette année soit de remporter les championnats du monde ou de réaliser votre premier vol en cross, nous avons ce qu’il vous faut. Chaque voile que nous construisons, du modèle débutant à la voile de compétition, est créé avec la même attention et la même passion pour notre sport et ses pilotes. L’Aventure est au centre de notre action depuis 1998. Depuis plus de dix ans, nous construisons des voiles qui ont porté leurs pilotes au cœur de l’inconnu, dans la texture même de l’atmosphère, à des kilomètres de nos vies quotidiennes.



Voici les clés de votre aventure...
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E N O Z O M A LA TE



NOUS VOLONS



365 JOURS PAR AN



Les pilotes du team Ozone volent tous les jours de l’année, depuis les montagnes enneigées du Tien Shan jusqu’aux rivages tropicaux d’Amérique du Sud. C’est toute notre vie et notre passion et nous sommes heureux de les partager avec vous.



.! P . P . O c l’ e v a ons s s e r Prog



l’Ozone Performance Project (O.P.P.) a démarré en 2006 lors de notre arrivée dans le monde de la compétition, où notre unique objectif a été d’améliorer les performances de la totalité de notre gamme de parapentes, depuis la voile débutant jusqu’à la voile de cross pour pilote confirmé. L’O.P.P. ne concerne pas seulement la finesse et la vitesse... Notre but est en effet d’améliorer toutes les perfs de nos voiles en termes de confort en aérologie active, d’agilité, de maniabilité , de sécurité passive et de stabilité en vol. Les pilotes Ozone ont ainsi remporté la grande majorité des compètes internationales de parapente depuis 2009, y compris les titres PWC de 2009, 2010, 2011, ainsi que d’innombrables championnats nationaux en 2012 et 2013. Nous avons par conséquent choisi de niveler le niveau de nos productions par le haut en mettant nos meilleures voiles de compétition à la disposition du grand public et pas uniquement pour l’équipe de pilotes sponsorisés par Ozone. Pour en savoir plus sur l’O.P.P., allez à



vimeo.com/ozone/opp



Depuis le premier Open Ozone du Chabre , voici une dizaine d’années, près d’un millier de pilotes ont eu le plaisir d’accéder à une compète agréable et accessible à des pilotes de cross d’un niveau intermédiaire. Grâce à un coaching et des débriefings quotidiens de Jacky SANDERSON, pilote de cross de renommée, et d’une équipe d’organisateurs de compétitions très expérimentée, nous pensons que cet événement constitue la meilleure épreuve pour quiconque souhaite progresser e dans le domaine du cross. Pour plus d’info, rendez-vous ici habr



www.flylaragne.com
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de n s o n a M e5 du d r s u u Pl uto a e r tu n e v L’a



Olivier LAUGERO a battu des records d’altitude sous son Ozone LM 5 en Inde, en octobre 2013 en atteignant 7425 mètres (24 354 ft) ! il est très difficile de choisir le bon moment pour voler dans ces massifs, les plus élevés sur Terre, et certains pilotes volent au printemps tandis que d’autres choisissent l’automne. Mathieu ABRARD avait décidé de voler en mai et a ainsi passé des heures au dessus de 6000 mètres et franchi des centaines de kilomètres à proximité de plusieurs 8000 comme le Gasherbrulm et le K2.



…Olivier PEYRE poursuit son périple autour du monde à vélo, en bateau et en parapente. Ayant désormais accompli plus de la moitié de son itinéraire, olivier a engrangé plus de 145 vols en parapente en Europe, en Afrique, en Amérique du Sud et dans le Pacifique Sud. Son odomètre affiche 35 000 km en vélo et environ 17500 km en voilier ! Olivier a choisi l’Ultralite pour tous ses vols en parapente et sa voile a jusqu’ici fort bien résisté à l’épreuve ! Il s’agit probablement de l’Ultralite la plus éprouvée au monde, ce qui démontre bien sa durabilité. Nous vous conseillons de lire certains de ses récits de son aventure en vol et sur mer dans certains coins extraordinaires de notre planète. Son périple est loin d’être terminé et nous lui souhaitons bonne chance.



www.enrouteavecaile.com



AU ORDS REC en INDE t E am r o k 8 Kara



s... e r i o vict s e d et s e r i our s s e D Les pilotes Ozone ont remporté pratiquement tous les titres les plus importants dans le monde du parapente et la plus grande majorité des compétitions de première catégorie ou de PWC en 2010, 2011 et 2012. La PWC de 2013 a permis à 5 pilotes Ozone de figurer parmi les dix premiers. Nous voulons donc féliciter tous ceux qui ont emmené nos ailes à la victoire, en compétition ou ailleurs avec le sourire...



Largement considérée comme la compétition le plus dure au monde, la X-Alps est sans doute l’événement le plus passionnant dans le domaine du parapente. Ozone a participé à chaque épreuve depuis 2003, quand notre concepteur et chef pilote David DAGAULT se classa second. Le niveau de la compète fut très relevé en 2013, avec des cross immenses et impressionnants de plus de 200 km accomplis par certains pilotes ! En fin de course, Chrigel MAURER remporte l’épreuve sous sa LM 5 après un vol d’anthologie, et les cinq premières places revinrent à des pilotes Ozone ! Nous sommes très fiers d’avoir pu aider plus de pilotes dans cette épreuve qu’aucun autre 2013 l constructeur ; et notre volonté d’investir toujours plus dans l u dB e les matériels ultra-légers autorisera encore plus R s Alp d’aventures à l’avenir. 10 La X-



Depuis notre création en 1998, nous avons rêvé de devenir un grand constructeur de parapentes dans toutes les acceptations du mot. Nous avons non seulement tout entrepris pour créer les meilleurs produits mais aussi de la meilleure façon possible. Notre mission consiste désormais à maintenir la synergie entre notre société gérée amoureusement, notre équipe innovante de passionnés de R&D, et notre formidable réseau de vente. Tout ceci devrait permettre à notre équipe de rêve d’attendre son but : encore plus de pilotes heureux.



VisitEX vimeo.com/ozone/opp pour découvrir ce que fait la Dream Team.
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ION PERMANENTE INNOVAT Depuis 2009, Ozone s’est trouvé à l’avant-garde de la compétition internationale grâce aux grandes avancées réalisées par notre équipe de recherche. La gamme 2014 des voiles Ozone contient des éléments issus de nos voiles de compétition dans chaque modèle pour les pilotes de tous niveaux, et nous avons réalisé de grands bonds dans les catégories intermédiaire, sport et haute performance. Nous n’avons pas arrêté de travailler et nos parapentes continuent de progresser. Nous sommes très heureux d’introduire des améliorations significatives dans nos nouvelles voiles pour 2014, qui comportent des nouveautés excitantes dans les plans de suspentage super optimisés pour la trainée, les profils et les comportements en vol. Nous n’augmentons pas simplement les performances de nos voiles ; ce qui est encore plus important pour nous c’est la vraie performance, c’est à dire votre capacité à exploiter complètement et à ressentir tous les comportements de votre voile en toutes conditions.



L’innovation est notre passion… et rien ne nous excite plus qu’une idée créative qui fonctionne en pratique – et ce que nous entendons par là c’est une technologie qui a le potentiel de rendre notre sport plus sûr et plus « fun » en même temps. Le Shark Nose est l’une de ces idées. Ce concept est né du succès de notre programme de recherche sur les voiles de classe Open, qui reste en cours et continue à produire des nouveautés excitantes qui peuvent être appliquées à notre gamme de voiles de série pour les pilotes de tous niveaux. Enfanté à l’origine par Luc ARMANT et Fred PIERI au début 2011, le shark nose est passé d’une vague idée et d’un dessin à un concept qui améliore la stabilité et la performance grâce aux efforts conjoints de notre équipe de conception. On retrouve désormais le shark nose sur la Rush 4 , la Delta 2 et la Mantra M6. L’aspect frappant du shark nose montre clairement qu’il ne s’agit pas là d’un bord d’attaque conventionnel. La section concave du bord d’attaque « bloque » le point de stagnation et améliore grandement la pression interne de la voile, permettant l’utilisation d’entrées d’air bien plus petites. Cellesci aident la voile à conserver une meilleure pression interne, et donc plus de performance aux angles d’attaque extrêmes (aussi bien grands que faibles). Une voile dotée de la technologie shark nose possèdera une structure de bord d’attaque plus propre, plus lisse et plus en pression en vol accéléré (et aussi en vol lent). Plus rapide et plus stable = plus de fun et plus de sécurité. Pour lire un document plus exhaustif, allez à l’onglet « apprendre » sur le site internet d’Ozone : flyozone.com.
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La Technologie du mouton noir :



IONS INNOVAT IQUES



E OZON



TECHNOLOG



La technologie représente l’avenir, aucun doute làdessus. Mais quelle est la différence entre la technologie et les gadgets ? La réponse : le marketing. La vérité est que les caractéristiques les plus importantes dans une voile sont invisibles. La tension de voilure, par exemple, a un énorme impact sur la performance et la maniabilité à tout moment du domaine de vol. Mais on ne peut pas la toucher du doigt, ni la montrer en photo. L’architecture interne (et donc le poids) affecte à la fois le décollage et le rétablissement après un incident de vol. Le nombre de suspentes est un facteur critique pour la trainée et la finesse. Nous n’allons pas inventer des stratégies marketing pour mettre en évidence nos avancées dans ces domaines, mais nous pensons que vous les remarquerez dans votre voile. C’est peut-être simpliste, mais c’est notre façon de voir les choses. Ceci dit, même les moutons noirs veulent parfois rejoindre le reste du troupeau pour s’amuser, et puisque tout le monde donne des noms à ses idées nous avons décidé d’en trouver pour les nôtres :



Pour certains, la technologie n’est qu’un gadget*. Pour nous, les gadgets nous font rire alors que nous prenons ta technologie au sérieux. Certains essayent de dissimuler les gadgets sous des acronymes** savants. Alors avons décidé d’en inventer car le boss nous a demandé pourquoi nous n’en avions pas !



Ce qui nous distingue de la concurrence est l’absence de gadgets. Nous le savons, mais nous sommes heureux d’être différents – c’est comme ça depuis toujours et nous en sommes contents. Il y a 15 ans, Ozone a été fondé en utilisant la technologie du mouton noir.



l’Ozone Performance Project (O.P.P.)



On vous a peut-être déjà demandé… êtesvous « UP » sur l’OPP? Démarré en 2006, l’Ozone Performance Project (OPP) a produit le BBHPP, qui a remporté le titre PWC en 2009. La R10, la R11 et la EnZo ont ensuite gagné plusieurs titres consécutifs en PWC, en plus d’innombrables titres nationaux et internationaux. Aujourd’hui, plus de pilotes volent avec Ozone qu’avec n’importe quelle autre marque au monde.



Les systèmes BH / LBH :



Maintenant on passe aux choses sérieuses. Bien sûr, ce n’est pas qu’on n’était pas sérieux avant. Mais voyez plutôt : il y a quelques années nous avions inventé le «butthole», et nous en sommes très fiers. Nous nous servons beaucoup de nos «buttholes», et nous pensons que c’est une technologie très utile dont personne ne devrait se passer. Aujourd’hui nous l’avons amené à un niveau supérieur avec le lancement du « Leaky Butthole ». Cette nouvelle technologie vous permet de laisser votre « Butthole » ouvert pour vider le sable quand vous volez sur les dunes, ou pour vous évacuer les petits débris de votre voile automatiquement pendant le vol. C’est juste une innovation de plus de la part de vos amis à Ozone.



Le « Ozone fun system »



C’est un nouveau concept et nous sommes les premiers à l’avoir développé. Le système Fun est composé de deux ingrédients principaux : vous et votre aile. Ce système vous permet d’explorer la planète et nous vous conseillons de l’utiliser le plus souvent possible. Le système Fun vous aidera à vous souvenir que la recherche du plaisir doit toujours être la source de motivation. Nous volons pour le FUN..



Nous avons intégré toutes les technologies ci-dessus dans notre gamme 2014, que nous souhaitons maintenant vous présenter, alors lisez la suite. Comme toujours, l’information la plus à jour se trouve sur notre site internet, www.flyozone.com. Vous pouvez vous inscrire à notre flux RSS et aussi nous trouver sur Facebook. La suite !! * Gadget ; équiper ou embellir avec des accessoires inutiles pour faire ou paraître bien. ** Acronyme ; un mot formé par les premières lettres d’un mot ou d’un groupe de mots, comme BS pour Bull Shit en anglais.
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ELEMENT 2 L’Element 2 conserve toutes les meilleures caractéristiques de l’originale, cependant elle est maintenant plus légère et plus durable qu’avant. Le tissu Oz Tech 30D a démontré qu’il gardait très bien ses propriétés mécaniques, sa résistance à la porosité et sa couleur pendant les 5 années de test effectuées par Ozone, et l’Element 2 en est maintenant équipée en intrados et extrados. L’Element possède tous les ingrédients essentiels de la parfaite voile “école” pour apprendre le parapente. Un prix modéré, une grande longévité, une facilité d’utilisation dans tous les domaines sans aucun compromis dans la sécurité font de cette voile le choix idéal pour les écoles. Créée par trois moniteurs très expérimentés, elle est d’après nous la meilleure voile école que nous connaissons.



NOTES DU CONCEPTEUR



LE CONCEPT avons conçu l’Element pour être la voile la plus facile, la plus sûre et la plus simple qu’Ozone ait jamais produite. Le gonflage et le maniement au sol sont extrêmement simples ; ils accélèreront l’apprentissage des élèves dans ces phases importantes. L’Element est très stable en tangage, mais elle comporte aussi une longue course aux freins et un très bon comportement à basse vitesse sans tendance à parachuter.



•• Nous



Caractéristiques EN/LTF A.



•• Homologuée •• Une



préférée des élèves et des moniteurs dans le monde entier.



•• Un



tout nouveau tissu en intrados et extrados : le Dominico 30d. Ce tissu a prouvé qu’il conservait ses caractéristiques visuelles mieux qu’aucun autre et ses propriétés mécaniques sont pratiquement sans égales en termes de longévité. ce tissu est parfait pour les voiles qui subissent un usage aussi intensif.



•• Un cloisonnage interne amélioré, pour alléger la voile et faciliter encore plus



le maniement au sol et le décollage.



GROUNDHOG Le gonflage est l’un des aspects les plus importants d’une progression solide et sûre en parapente. Avec la Groundhog, tout pilote est capable d’apprendre et de progresser en pratiquant toutes les techniques, des plus basiques aux plus avancées, en conditions faibles ou fortes, avec aisance et en sécurité. Comme la Groundhog est considérablement plus petite qu’une aile normale, elle peut être utilisée par vent plus fort, ce qui veut dire que les écoles et les élèves pourront pratiquer plus souvent et perdront moins de jour de formation. La petite taille de l’aile la rend aussi plus facile d’utilisation. Les élèves risquent moins de se faire arracher ou traîner et les réactions rapides de l’aile aux actions sur les freins ou de déplacement permettront aux élèves de progresser plus rapidement.



Caractéristiques



•• Petite taille, conception simple pour s’entraîner facilement. •• Faire du gonflage au sol est l’une des meilleures manières pour améliorer sa technique



de vol. •• Utilisation possible au sol dans des vents plus forts qu’un parapente classique. •• A ne pas utiliser en vol !



OPTIONS DE COULEURS
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MOJO 4



NOTES DU CONCEPTEUR



•• Idéale pour les pilotes débutants



•• La Mojo 4 est une évolution de la Mojo 3 en termes de conception, mais la mission reste



•• Homologuée En A •• Sécurité passive totale avec un performance de top niveau dans sa catégorie pour voler en cross



L’héritage de la Mojo se prolonge… La toute nouvelle Mojo 4 est une amélioration de la Mojo 3 à tous les niveaux. Elle est plus légère, plus facile au décollage et au pilotage, et plus confortable en l’air. Elle a aussi bénéficié d’augmentations « gratuites » de performance grâce à un suspentage produisant moins de trainée et un état de voilure encore plus propre. Le principal but de la Mojo était de proposer une sécurité passive sur laquelle les pilotes debutant leur carrière en cross puisse se reposer. Cette nouvelle voile est assez équilibrée et sûre pour la sortie d’école, mais offre l’agilité et la performance nécessaire aux longs vols en vraies conditions. Deux nouveautés font de la Mojo 4 un choix encore meilleur pour les pilotes débutants. Premièrement, un nouveau tissu pour l’intrados et l’extrados qui s’est révélé fiable etstable mécaniquement pendant des années de test a réduit le poids de la voile, ce qui a permis de réduire le poids de la voile et d’améliorer son comportement au décollage et en vol. Ce nouveau tissu a aussi démontré qu’il conserve bien sa couleur et sa résistance aux UV, ce qui assure à votre voile de garder sa valeur. Deuxièmement la Mojo 4 comporte un nouveau bord d’attaque inspiré des voiles de performance de notre gamme. La Mojo 4 a gardé sa longue course aux freins et une sensation très confortable. Par rapport à la Mojo 3, les pilotes et les moniteurs remarqueront en premier le décollage amélioré et un plus grand confort en l’air grâce à une voile plus légère et un bord d’attaque plus efficace. Comme la version précédente, la Mojo 4 se gonfle très facilement sans vent et n’a aucune tendance à dépasser en conditions plus ventées. Bien que précise, la course aux freins et assez tolérante pour qu’un pilote débutant puisse se poser dans des endroits un peu plus exigus lors des premiers vols en cross. Grâce à un nouveau matériau de suspentes, la Mojo 4 a bénéficié d’une réduction de trainée de 8%. Cette amélioration significative de performance n’a demandé aucun sacrifice en sécurité, et la sécurité passive reste très solide pour tout nouveau pilote ou tous ceux pour qui la sécurité est le premier critère.



LE CONCEPT



la même : offrir la meilleure performance en catégorie « débutant » sans compromis sur la sécurité ou la facilité d’utilisation.



Caractéristiques



•• Construction de voilure optimisée pour un gain de poids : nouveau tissu, nouvelle



structure, nouveaux renforts de bord d’attaque. •• Un poids plus léger signifie un meilleure maniabilité au sol et un décollage facilité, ainsi



qu’une sensation accrue de précision et une meilleure regonflage en cas de fermeture. La taille M pèse 800 grammes de moins que la série précédente. •• Des réductions de trainée ont apporté un gain de performance, ce qui nous a permis



de réduire la surface de la voile. Tout en conservant la même facilité au décollage et à l’atterrissage, cette légère réduction de surface améliore grandement le gonflage (du fait d’une voile plus légère, une envergure réduite, des suspentes plus courtes et moins de volume à gonfler) et produit une sensation semblable aux voiles de la catégorie supérieure. nous pensons que la Mojo 4 est plus précise, plus facile à contrôler, plus « fun » et tolérante que n’importe quelle voile de sa catégorie. •• Une nouvelle forme en plan a apporté une meilleure répartition des charges, ce qui



signifie un retour d’information plus propre une sensation plus progressive au gonflage. Cela aide le pilote débutant à mieux contrôler sa voile pour des décollages et des vols plus réussis. •• Les entrées d’air ont été redessinées. Le bord d’attaque de la Mojo 4 est maintenant



ouvert sur toute l’envergure, des bandes ont été ajoutées sur les A et augmentées afin d’augmenter la performance des alimentations en air. cela a rendu la circulation de l’air plus efficace sur cette partie du bord d’attaque, produisant une sensation plus douce dans toutes les conditions. •• Le nouveau matériau de suspentes (de nouvelles suspentes Aramide gainées de chez



Edelrid) a produit une réduction de 8% de la trainée de suspentage.des mini-cloisons sur le bord d’attaque, déjà présentes sur la Mojo 3, sont également sur la Mojo 4. Cette excellente caractéristique amène un véritable gain de performance sans pénalité. •• La voûte de la voile a également été améliorée, pour une plus grande stabilité en roulis. •• Enfin, nous avons aussi amélioré la sensation de progressivité des freins, en réduisant



les petits mouvements intempestifs et en réduisant l’oscillation du pilote.



OPTIONS DE COULEURS



hoto:



nix - P



hamo



C High in



MOJO



gero r Lau



Olivie



/ TANT



DEBU Pour plus d’infos, allez voir la page 66.



4



E EDIAIR



M



INTER



22



BUZZ Z4 •• 13% de trainée de suspentage de moins que la Z3! •• Nouvelles ouvertures en triangle en bord d’attaque •• Mini ribs en bord de fuite •• Nouvelle forme de bord d’attaque pour plus de performance •• Une forme en plan simple, une voile légère qui est agile et facile au décollage •• 6 tailles vous permettent de choisir précisément la fourchette de poids dans laquelle



vous souhaitez voler, et vous assure d’avoir une voile faite pour votre taille •• Et pour ceux que ça intéresse, la finesse de la Z4 est en nette augmentation (+0,6)



par rapport à la Z3. L’équipe de recherche Ozone est obsédée par l’amélioration de toute notre gamme, mais la série Buzz reçoit énormément d’attention lors du processus de conception. La Z3, sous bien des aspects, était l’un des meilleurs parapentes que nous ayons jamais produits et c’était la voile que plusieurs d’entre nous à Ozone prenaient pour voler dans notre temps libre. Notre mission avec la Z4 était de conserver l’incroyable combinaison de confort et d’agilité qui ont fait de la Z3 l’une de nos préférées, et d’ajouter certaines des améliorations de performance qui découlaient du projet de performance Ozone. La Z4 a bénéficié de beaucoup de ce que nous avons appris avec nos voiles de haute performance comme la Enzo ou la R12. Cela signifie que la Z4 est, d’après nous, la nouvelle référence en classe intermédiaire. Aucune autre voile que nous ayons testée n’offre un tel équilibre entre la performance, le confort et la facilité d’utilisation. Avec son amélioration de performance, la Z4 est une voile de cross très capable qui permettra de longs vols en cross sans stress aux pilotes confirmés ou aux novices. Equilibre: La classe intermédiaire offre la parfaite combinaison entre la performance et le confort, et la Z4 est en coeur de cible avec une performance qu’on trouve normalement sur des voiles de la classe supérieure, mais une facilité d’utilisation qui en fait la voile idéale pour les débutants talentueux. En vraies conditions de cross, la Z4 est très stable en tangage, elle reste efficace en thermique et en transitions turbulents. Sensations: La Z4 est confortable avant tout. Le pilotage est très intuitif, avec une sensation encore plus progressive que la Z3 et un retour d’information doux et compréhensible en conditions active. Centrer le thermique n’a jamais été plus facile, grâce à la nature très progressive de la course aux freins. Lorsque vous commencez à tourner dans l’ascendance, la voile “mord” dedans et serrer le virage vient naturellement. La voile donne une sensation de compacité et une parfaite combinaison entre le lacet et le roulis en ascendance. Performance: Nous avons gardé toute la solidité de la Z3 en l’air, tout en ajoutant diverses augmentations “gratuites” de performance grâce à des réductions de trainée. Nous sommes très heureux du fait que bien que la performance soit en hausse, l’allongement est resté le même, ce qui fait qu’aucun des aspects négatifs d’un plus fort allongement ne sont venus affecter le caractère de la voile. ntina
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Que vous soyez récemment breveté ou un vétéran du cross, vous apprécierez instantanément la stabilité de la Z4 et sa finesse sur toute la plage de vitesse en air actif. Pour plus d’infos, allez voir la page 66.



De nouvelles techniques de construction et des matériaux améliorés ont permis une réduction de 13% de la trainée de suspentage, et un bord d’attaque plus efficace a augmenté la douceur, l’efficacité et la stabilité en tangage pour une meilleure sensation et plus de performance en vraies conditions. La Buzz Z4 est un choix idéal pour les pilotes qui volent entre 30 et 50 heures par an, ou pour les pilotes plus expérimentés qui cherchent une voile offrant un haut degré de sécurité passive et de confort en classe intermédiaire. Le long processus de développement en valait la peine, et nous sommes certains que la série Buzz, notre meilleure vente, va s’attirer encore plus de fans avec ce nouvel ajout. On attend des nouvelles de vos vols, alors dites-nous ce que vous en pensez.



NOTES DU CONCEPTEUR LE CONCEPT



•• Le feedback sur la Z3 était universellement positif donc nous avons tout fait pour garder ses



meilleurs aspects. •• Nous avons simplement visé plus de performance pour un concept similaire, en utilisant certains



des développements les plus récents dans la conception de parapente. •• La Z4 comporte le même nombre de cellules, le même allongement et la même forme en plan que la Z3.



Nouvelles caractéristiques



•• Bien que la trainée de suspentage ait été réduite, la Z4 reste un concept 4 lignes au niveau de la corde,



pour un parfait équilibre (pour cet allongement et cette catégorie de voile), son côté prévisible et sa facilité d’utilisation. •• Nouvelle forme d’ouvertures, afin d’améliorer la pression interne sur une plus large variété d’angles



d’attaque et pour réduire les vibrations parasites. •• La forme des panneaux a été légèrement révisée grâce à la combinaison de la mise en forme en 3D et



mises au point, pour une voilure plus propre et une sensation plus douce et plus cohérente. •• Nous utilisons toujours les mini-cloisons pour réduire la trainée en bord de fuite, ce qui aide la



performance sans diminuer la sécurité et le confort. •• La longueur totale du suspentage a été réduite, ce qui améliore le gonflage, réduit le roulis et réduit la



trainée de suspentage de 13%. •• La combinaison de ces optimisations a permis une amélioration de 0,6 à 0,8 point de finesse par rapport



à la version précédente. •• Des cloisons diagonales ont été ajoutées à l’arrière de la voile et vers les bouts d’aile pour une sensation



plus compacte et une voilure plus propre. •• L’arc de la voile est proche de ce qu’il était, avec une variation près du bout d’aile. Combiné à un nouveau



schéma de frein, cela lui donne une sensation plus progressive en virage. •• L’accélérateur comporte maintenant des poulies haut de gamme Ronstan à roulement à billes



super douces. OPTIONS DE COULEURS
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GEO 4



NOTES DU CONCEPTEUR



C’est plus qu’une GEO ! En faisant appel aux concepts issus du “ Performance Project Wings “ (la LM 5) et de notre gamme d’ailes ultra légères, nous sortons une aile qui pèse 700 grammes* de moins de son ainée ! De plus, elle incorpore toutes les améliorations apportées à la Buzz 4 ainsi que la facilité d’utilisation qui a fait de cette voile une de nos ailes les plus populaires. La Geo 4 est sans nul doute la plus polyvalente et la plus légères des voiles que nous ayons jamais construites. Elle est idéale pour un large éventail de pilotes recherchant une voile de classe intermédiaire offrant un excellent confort et une grande facilité d’utilisation.



•• La Geo 4 succède à la Buzz 4 qui constituait une base idéale pour concevoir une voile



Notre mission, avec la Geo 4, était de conserver toutes les caractéristiques de best seller de la Buzz Z 4 , mais aussi d’en diminuer le poids global pour en faire une voile idéale pour les vols bivouacs, les longues randos et les cross engagés. Les recherches d’Ozone dans le domaine de l’ultra léger remontent à 2001, avec l’introduction de la Peak. Elles se sont poursuivies depuis la première XAlps en 2003 et ont été marquées par plusieurs records établis par des pilotes Ozone dans la chaine de l’Himalaya. La Geo 4 incorpore donc tout le savoir faire accumulé en 13 années de R&D sur l’ultra léger. La Geo 4 ressemble à la Geo 3 puisqu’elle a le même nombre de cellules, le même allongement et la même forme à plat . Mais elle incorpore de nombreux changements invisibles qui accroissent de façon significative les perfos tout en entraînant une diminution considérable du poids et du volume de la voile. Parmi les changements visibles, on notera la nouvelle géométrie du bord d’attaque, qui améliore le gonflage, diminue les vibrations tout en améliorant le rendement ainsi que le contrôle en tangage, en vue d’un meilleur plané et de plus de confort en vol. Les perfos ont aussi été améliorées en réduisant de 13 % la longueur totale du suspentage. Grâce aux techniques de construction héritées directement de la LM5 et de la gamme Ultralight, la Geo 4 pèse 700 grammes de moins que son prédécesseur. Le pilotage de la voile est intuitif et l’enroulement du thermique n’a jamais été aussi facile. La voile est très compacte, offrant une coordination parfaite roulis/lacet dans le thermique. En conditions vigoureuses, la voile informe le pilote de façon douce et prévisible ; filtrant les mouvements de la masse d’air de façon intelligible. Grâce à cette construction légère, les pilotes constateront une amélioration significative des perfs en comparaison de la Buzz Z4. Meilleur comportement au déco ; sensation d’extrême agilité en thermique et diminution de l’inertie en vol contribuent à une amélioration des performances, sans pour autant que la sécurité passive ait été sacrifiée.
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La Geo 4 convient, comme la 3, à un large éventail de pilotes. Les moins expérimentés aimeront son confort et sa sécurité passive et les plus aguerris adoreront sa maniabilité et son plané .A notre opinion, cette aile est peut-être la meilleure de notre gamme car elle offre un confort et des perfs incroyables pour une voile de cette catégorie ; le tout dans un ensemble ultra léger et compact. Nous sommes impatients d’entendre votre avis, alors écrivez-nous après l’avoir essayée !



LE CONCEPT



ultra-légère de classe EN B. Le cahier des charges pour la Geo 4 exigeait le confort, la sécurité, la maniabilité, l’accessibilité et des perfs..



Caractéristiques



•• La Geo 4 est un alliage de Dominico 20D et de Porcher en extrados. Résultat : une voile



légère et extrêmement résistante. •• Renforts nylon de bord d’attaque. Comme sur la Delta et d’autres voiles, un bord



d’attaque léger et durable. •• Les élévateurs légers -en option- sont constitués d’un tressage Dyneema, relié par



connecteurs Linklite aux suspentes (même système que sur la Swift 2). Cette option pèse 280 grammes de moins que le dispositif standard de série. •• Au total, la Geo 4 pèse 700 grammes de moins que la 3 (pour la taille L) sans aucune



compromission eu niveau de la sécurité ou de la durée de vie.



Geo 4 ou Swift 2?



Si vous êtes à la recherche d’une voile de ce type, nous vous conseillons vivement de les essayer toutes les deux. La Geo 4 est plus confortable et la Swift 2 plus maniable. Le plané de la Swift 2 est supérieur et la voile plaira mieux aux pilotes pour lesquels la finesse et la précision de vol comptent plus que le confort et la facilité d’utilisation. La Geo 4 a été faite pour les pilotes qui cherchent une voile confortable, légère et sans souçi.



Options d’élévateurs Les élévateurs de série sont en tissu Cousin noir de 12 mm et en Dyneema léger de 7 mm. Les deux font appel aux connecteurs Link Lite pour relier les suspentes. Ces connecteurs sont testés à plus de 500 kg et pèsent environ 100 g. de moins que les traditionnels maillons. La version allégée comporte également des poignées plus petites et légères. Nous conseillons l’utilisation des élévateurs standards à la plupart des pilotes car ils sont plus faciles d’utilisation et plus durables. Pour ceux qui font la course aux grammes, mieux vaudra opter pour les élévateurs ultra light.



OPTIONS DE COULEURS



GEO



*L size, approximate. For more specs and technical info, see page 66.
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RUSH 44 C’est la petite soeur de la Delta 2. Nous sommes très excités par cette aile et pensons qu’elle représente un progrès aussi significatif que celui apporté par la Delta 2. La Rush 4 affiche des perfs imbattables pour cette classe de voiles et comblera les rêves des pilotes intermédiaires les plus exigeants ; et tentera peut-être même des pilotes venant d’autres voiles plus performantes... •• 57 cellules •• Allongement à plat de 5,55 •• 25 % de trainée en moins que la Rush 3 •• 3 lignes de suspentes et shark nose.



Dans l’ensemble, elle procure des sensations en vol très semblables à la Delta 2 ; elle est résistante à la vrille en thermique et nos essais ont prouvé que c’est une voile unique dans sa catégorie. Au moment où nous mettons cette brochure sous presse, la Rush 4 aborde ses derniers tests d’homologation. Pour plus d’infos de dernière heure, rendez-vous sur www.flyozone.com.



OPTIONS DE COULEURS



TIVE IN SPOR Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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SWIFT 2



NOTES DU CONCEPTEUR



Chez Ozone, nous connaissons la valeur de la légèreté et les années de R&D intense accumulées dans ce domaine sont en train de payer. La Swift 2 a bénéficié de cette recherche en matière de légèreté mais également en matière de hautes persormances; et elle combine des caractéristiques encore jamais rencontrées sur des voiles de cette catégorie.



•• La Swift 2 est basée sur la Rush 3 et affiche un allongement modéré de 5,5



Technologie La Swift 2 incorpore la technologie de la R10 et de la Delta, des voiles uniques dans leur catégorie. Les renforts de bord d’attaque et le positionnement optimal des pattes d’attache rendent la voile plus solide et plus résistante aux fermetures, induisant ainsi une meilleure stabilité en conditions turbulentes et une meilleure finesse quand celle-ci compte vraiment, lors de cross engagés. Ce bord d’attaque plus solide et cohérent autorise par ailleurs une utilisation plus confiante du barreau, permettant ainsi de franchir une plus grande distance avec moins de stress. La nouvelle technologie de la Swift 2 ne se limite pas au bord d’attaque et les progrès réalisés à ce niveau ne peuvent être décrits comme de simples renforts de B.A. Les améliorations apportées au bord de fuite sont tout aussi importantes de même que le nouveau plan de suspentage ; toutes chose ayant permis une réduction importante de la trainée parasite. Il faut noter que ces améliorations apportées à la Swift 2 contribuent à l’augmentation des perfs sans pour autant diminuer la sécurité passive de l’aile ; conformément à notre philosophie de l’exploitation de la vraie performance.



LE PilotE Plus d’une décade de R&D sur l’ultra-léger, depuis le sommet de l’Everest jusqu’aux podiums de la X-Alps, se retrouve aujourd’hui dans la gamme des voiles légères d’Ozone, la plus étendue du secteur. La Swift 2 se positionne entre la Geo 3 et l’Alpina (aile perfo légère) au sommet de la gamme des voiles légères. Les pilotes qui attachent plus d’importance au confort qu’à la maniabilité devraient plutôt se pencher vers la Geo 3. Les pilotes recherchant de grandes perfs et une très grande maniabilité s’orienteront plus vers la Swift 2.



EN VOL La Swift 2 est simple d’utilisation au décollage, avec un gonflage régulier , sans tendance au dépassement et sans paresse au gonflage. La structure du B.A. aide au gonflage dans toutes les conditions et la stabilité en tangage constitue un atout précieux par décollage très venté. En aérologie turbulente, la voile est incroyablement récalcitrante au tangage.
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Le tangage arrière a été lourdement minimisé et la voile a tendance à demeurer audessus de la tête et à rentrer dans le thermique. En montée, la voile a un très bon rendement et affiche un un meilleur taux de chute en virage que la Swift d’origine. Ces perfs sont dues à un excellent équilibre roulis/tangage autorisant notamment un angle d’attaque en virage plus élevé tout en maintenant une excellente maniabilité.



LE CONCEPT



•• En nous concentrant sur les améliorations de perfs obtenues par la diminution de



traînée des suspentes et le rendement du profil, nous avons énormément amélioré la finesse et la vitesse de la voile,tout en augmentant le confort en l’air. •• La Swift 2 demeure une voile de haut niveau dans sa catégorie, destinée à des pilotes



expérimentés, mais son niveau de confort est meilleur que celui de son prédécesseur, avec une information et un feedback plus clairs transmis au pilote en vol.



Caractéristiques



•• La Swift 2 est une version légère de la Rush 3, au plus haut niveau des voiles



intermédiaires, d’une construction ultra-légère mais durable et sûre. •• L’extrados est fabriqué en Porcher Skytex 36g.classique, identique à celui que nous



utilisons depuis des années pour les Geo. Ce tissu a des propriétés mécaniques similaires au 40g. car il a les mêmes caractéristiques anti déchirement. Il a prouvé sa solidité et constitue le meilleur tissu disponible pour un extrados. •• L’intrados est fabriqué en Porcher Skytex 27 et nous estimons qu’il s’agit du meilleur



tissu léger pour cet usage. Utilisé pour l’Ultralite et la R10, le Skytex 27 n’est pas seulement léger mais il a prouvé sa solidité lorsqu’utilisé aux bons endroits d’une aile. •• Les cloisons, les cloisons diagonales et les pattes sont faites en Procher Skytex 40



hard et en Skytex 27 hard. La durée de vie de la structure de la voile ne doit pas être compromise si bien que seules les pièces soumises à de très légères contraintes sont fabriquées en 27g. •• Les élévateurs standards sont en tressage Cousin 12 mm avec des maillons rapides



inox et les élévateurs ultra-légers sont faits en tressage 8 mm Dyneema + connecteurs Linklite, qui économisent 200 grammes.



Options d’élévateurs Les élévateurs standards sont du tressage Cousin 12 mm tandis que la version légère est faite de Dyneema 7mm. Les deux font appel à des connecteurs spéciaux pour relier les suspentes ; testés à 500 kg et plus légers de 100 g. par rapport aux traditionnels maillons. L’option légère comporte également des poignées de freins plus petites et légères. Nous conseillons l’utilisation des élévateurs standards à la plupart des pilotes car ils sont plus faciles d’utilisation et plus durables. Pour ceux qui font la course aux grammes, mieux vaudra opter pour les élévateurs ultra light.



OPTIONS DE COULEURS



SWIFT



Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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DELTA 2



NOTES DU CONCEPTEUR



HERITAGE



•• Conserver le confort légendaire de la Delta mais augmenter la performance, le côté “fun”



La Delta originale était une révolution dans la catégorie Sport, et elle comportait des concepts avancés qui l’ont propulsé dans la classe supérieure en termes de performance. Non seulement sa vitesse et son plané étaient révolutionnaires, mais elle gardait une sensation incroyablement compacte et agile grâce à son allongement modéré. La Delta aurait pu être difficile à améliorer, mais nous sommes heureux d’annoncer que la nouvelle Delta2 représente un pas en avant aussi significatif et encore plus encore excitant dans la technologie du parapente.



MISSION Notre mission avec la Delta2 était de conserver le confort, la sécurité et la facilité d’utilisation de l’original, mais d’amener la performance au niveau supérieur. De plus, nous voulions mieux régler le pilotage et développer un côté plus “fun” et plus joueur. Ce n’était pas facile, on doit l’admettre, et le processus a été long. La nouvelle Delta2 est un concept totalement nouveau du début à la fin et représente une nouvelle direction pour cette série, mais nous pensons avoir produit une voile vraiment superbe.



Technologie



Arc : La première chose que vous remarquerez en l’air avec la Delta2 est l’arc inspiré du projet de performance Ozone, qui vient directement de la famille du BBHPP et de la R10. Cet arc, inconnu jusqu’alors pour une voile de cette catégorie, est normalement utilisé dans nos voiles de compétition et fonctionne parfaitement pour la cohésion de voilure, l’efficacité et le contrôle du virage et le pilotage en général.
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LE CONCEPT



et le pilotage.



NOUVEAUTES : PRESQUE TOUT !



•• La Delta 2 affiche un arc directement issu de notre Performance research Project. Cet arc,



encore inédit sur cette catégorie de voiles, est utilisé sur nos voiles de compétition et induit un comportement magnifique dans les domaines de la cohésion, du rendement du virage et de la maniabilité générale. •• L’allongement a été porté à 6 mais la cohésion de la voile ainsi que la sécurité passive ont été



encore améliorées par rapport à la Delta 1 grâce au nouvel arc et à sa structure. •• La tension interne de la voile a été améliorée pour permettre un meilleur ressenti de l’aile



tandis que celle-ci offre un haut niveau de pilotage de précision ainsi qu’une pression de freinage plus progressive et plus directe. •• Le profil est entièrement nouveau. Le B.A. est un condensé du shark nose de la M 4 et de la R 11 ;



solide à grande vitesse et très résistant à la vrille ou au parachutal. Réouverture garantie sans délai. •• Le nouveau profil et la tension interne permettent un vol d’une grande précision, surtout au



premier tiers de la course de freins tout en conservant une longue course totale de ces freins. Grâce à l’augmentation de la pression à la fin de la course des freins, le point de vrille est très profond et aisément reconnaissable. Ceci donne au pilote un sentiment de bon contrôle de la voile, d’efficacité, de confort et de sécurité, surtout en thermique par aérologie turbulente. Enrouler avec une Delta 2 est un vrai régal !



Tension de voilure : Une tension de voilure plus raffinée a créé une sensation plus compacte et plus intuitive pour la Delta2. En air actif, vous sentirez une sensation encore plus précise avec un retour d’information amélioré et une course aux freins plus progressive. Alors que la Delta originale avait la voilure la plus propre de la catégorie Sport, la nouvelle Delta2 est maintenant encore plus lisse, grâce à la nouvelle génération de forme de panneaux sur toute l’envergure.



•• Le profil en shark nose assure une pression interne plus constante en turbulences et une meillleure



Profile : Un profil complètement nouveau est l’un des facteurs-clé des gains de performance révolutionnaires de la Delta2. C’est un concept hybride qui combine les meilleurs aspects du nez de requin de la R11 avec le côté “fun” et efficace de la M4. Il est solide en vol accéléré et extrêment résistant au décrochage et aux phases parachutales. Le profil « requin » produit une pression interne plus constante en turbulence, une meilleure sécurité passive (résistance à la fermeture) et ajoute à la sensation de confort et de solidité lorsqu’on vole accéléré. Ce nouveau profil a également amélioré le comportement de la voile au décollage en diminuant considérablement le dépassement intempestif de la voile par vent très fort (« shooting »).



•• La voile est plus propre que la Delta 1 grâce aux améliorations apportées à la découpe des



La nouvelle génération de plan de suspentage à faible trainée : Notre équipe de R&D recherche constamment des gains “gratuits” de performance à chaque fois que c’est possible. La Delta2 offre une incroyable réduction de 26% de trainée globale de suspentage. Avec les autres gains en efficacité et aux avantage du profil en shark nose, cela nous a permis de réduire la surface totale de la voile.



•• D’autres détails ont été améliorés : les joncs en plastiques sont désormais remplaçables et les



Alors que la Delta originale a redéfini le vol en cross pour de nombreux pilotes du monde entier, nous sommes confiants dans le fait que la Delta2 sera à nouveau dans une classe à part. Nous pensons fermement que la Delta2 se situe dans la classe supérieure en termes de performance, mais reste en milieu de catégorie Sport pour sa sécurité passive et sa facilité d’utilisation. La Delta2 est une voile idéale pour les pilotes de cette catégorie qui recherchent la prochaine génération de performance. Pour plus d’infos, allez voir la page 66.



résistance aux fermetures, ainsi qu’un sentiment de confort aux vitesses élevées. •• La structure interne de la voile est dérivée de celle de la M 4, avec l’addition de quelques



lignes D afin de maintenir un bord de fuite extrêmement propre. Elle rend aussi le contrôle aux C en aérologie turbulente intuitif et efficace. •• L’optimisation du suspentage a permis une diminution de la traînée de 26 %



panneaux, entrainant une nette diminution des “ rides “. •• Toutes ces améliorations expédient la Delta 2 dans un autre monde en matière de perfs. •• Elle affiche notamment une finesse de 0,1 point supérieure à la M 4 !!!!! •• Le meilleur rendement de l’aile et le profil en shark nose du B.A. ont permis une diminution



significative de la surface de la voile. Comparée à une Delta 1M, la nouvelle Delta 2 ML est plus petite et accepte une charge utile de 105 kg. élévateurs C comportent une barrette spéciale permettant un pilotage aisé aux C OPTIONS DE COULEURS
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ALPINA 2



NOTES DU CONCEPTEUR



L’Alpina 2 est basée sur la Delta 2, mais pèse 800 grammes de moins ! L’alpina 2 offre la maniabilité, le confort et la facilité d’utilisation de la Delta 2 mais avec plus de perfs, de maniabilité et de fun, dans un conditionnement léger. Cette aile convient parfaitement à un pilote sportif confirmé recherchant une aile légère sans compromis sur les performances. L’Alpina 2 est faite pour des vols engagés et des cross ambitieux par toutes conditions (volables !) dans le monde entier. Notre mission consistait aussi à sortir une voile de vol bivouac affichant les mêmes perfs et le confort de la Delta 2 , le tout dans un conditionnement léger et un volume assez réduit pour permettre de voler dans les plus hauts massifs de la Terre.



•• L’Alpina 2 est une voile perfo pour vols engagés, parfaite pour les adeptes du vol



L’Alpina 2 bénéficie directemement de l’ensemble des gains technologiques acquis grâce à l’Ozone Performance Project ainsi qu’aux 10 ans de travaux acomplis dans le domaine des ailes légères. Les recherches d’Ozone dans ce domaine ont débuté en 2001 et se sont poursuivies avec la première compète X-Alps en 2003 et n’ont jamais cessé depuis. Certaines caractéristiques présentes dans l’Alpina 2 avaient permis aux pilotes Ozone de remporter les 5 premières places de la XAlps 2013. Le profil en “ shark nose “ de l’Alpina 2 est très solide en vol accéléré et extrêmement résistant au décrochage et au départ en négatif. Il induit une pression d’air interne plus forte en air turbulent, assurant une meilleure sécurité passive et procurant un meilleur sentiment de confort et de stabilité en vol accéléré. Le nouveau profil améliore également le comportement au décollage en réduisant la tendance au dépassement par vent fort.



LE CONCEPT



bivouac et des grandes aventures. C’est une version allégée de la Delta 2 , aux perfs de haut niveau et fabriquée de façon légère et résistante.



Nouvelles caractéristiques



•• L’Alpina 2 incorpore tous les avantages de la delta 2 y compris le shark nose. •• La traînée de suspentage a été réduite de 26 % •• L’extrados est fabriqué en Dominico 20D, identique à celui utilisé pour la Geo 4. •• Les élévateurs standards sont en tressage Cousin 12 mm avec connecteurs maillons



rapides inox ; et les élévateurs légers sont en Dyneema 7 mm avec connecteurs LinkLite testés à plus de 500 kg économisant 200 g. par rapport aux maillons standards.



Options d’élévateurs Poignées de freins plus petites et légères pour ceux qui opteront pour les élévateurs légers. Nous conseillons l’utilisation des élévateurs standards à la plupart des pilotes car ils sont plus faciles d’utilisation et plus durables. Pour ceux qui font la course aux grammes, mieux vaudra opter pour les élévateurs ultra light.



Les vraies performances sont notre principale préoccupation ; et avec l’Alpina 2, cela signifie que nous offrons une vraie plage de vitesses utilisables en conditions réelles. Avec les poulies ultra douces Ronstan, pousser le barreau et contrôler l’angle d’attaque et le tangage . seront un plaisir en aérologie active . L’Alpina 2 comporte des mini baleines de style R-12/Enzo en bord de fuite et sa nouvelle architecture interne soutient un plan de suspentage très évolué. Ces améliorations ont permis une réduction considérable de la traînée parasite. L’optimisation du schéma de suspentage a finalement permis de diminuer de 26 % la traînée des suspentes par rapport à l’Alpina d’origine. Dans l’ensemble, ceci a permis d’augmenter sérieusement le rendement de la voile et le profil ultra propre en “ shark nose “ a permis une diminution significative de la surface de l’aile. Comparées à celles de la Delta 2, les performances de l’Alpina 2 sont légèrement supérieures. Grâce à sa construction légère, elle se comporte mieux au décollage ; elle procure une sensation de formidable maniabilité en thermique et affiche moins d’inertie. Ces améliorations de perfs gratuites contribuent toutes à un accroissement global de performances par rapport à la Delta 2, sans le moindre sacrifice en matière de sécurité passive.
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L’Alpina 2 est avant tout destinée à des pilotes sportifs confirmés qui recherchent une voile légère pour effectuer des cross engagés dans des sites de vols bivouacs reculés. Quels que soient vos objectifs de cross ou de vol bivouac, l’Alpina 2 est prête à l’envol ; à vous de lui montrer la route ! Nous attendons avec impatience les récits de vos vols! Contactez-donc votre revendeur Ozone local pour un essai de l’Alpina 2 et dites nous ce que vous en pensez. Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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MANTRA M6



LE NEC PLUS ULTRA EN 3 lignes La dernière version e la Mantra est sans nul doute la voile la plus perfectionnée que nous ayons jamais produite. Conçue pour les pilotes de Cross/Compète expérimentés appréciant le confort, le sécurité et les performances d’ailes D “ classiques “, la M6 plaira immédiatement aux pilotes de M4 tout en apportant des améliorations évidentes et significatives. La M6 est une évolution de la M5, l’aile des cinq premières places à la X-Alps 2013 et celle qui a permis à CHRIGEL d’atteindre le but en temps record.Durant toute la phase de développement de la M6, nous avons voulu mener le concept de la voile 3 lignes à sa perfection en incorporant les meilleurs éléments de la M5 tout en augmentant le nombre de cellules, en modifiant le profil et en optimisant le plan de suspentage. La M6 affiche les performances supplémentaires que nous n’aurions pu intégrer à la M5 en raison des contraintes de poids imposées par la X-Alps. Avec la technologie du shark nose en bord d’attaque et un confort de vol optimisé, la M6 incorpore toutes caractéristiques qui ont fait la réputation de la gamme Ozone en matière de sécurité et de confort. La voile affiche un allongement de 6,92 ; un profil très stable en tangage ; une réduction de 23 % de la traînée totale du suspentage ainsi qu’une meilleure tension interne par rapport à la M4. Nous avons mesuré une finesse de 0,8 de plus et d’un point entier à pleine vitesse ! L’architecture du suspentage en trois lignes entraine une perception claire et intelligible de la masse d’air et permet ainsi un contrôle efficace du tangage par les élévateurs C. Ce comportement monolithique et compact de la M6 améliore encore la finesse en conditions turbulentes ; la voile traversant notamment les cisaillements en convertissant l’énergie en montée, à l’instar des voiles de compétition. La voile est extrêmement précise aux freins et répond aux moindres sollicitations , produisant ainsi un ressenti d’homogénéité incroyable .Le virage très serré affiche un très bon rendement, même en noyau de thermique très turbulent. Ce ressenti de bonne coordination, combiné à une grande finesse, se traduit par de superbes perfs en ascension et un rendement global très élevé. La M6 convient aux pilotes de Coss expérimentés et compétents qui volent plus de 100 heures par an en conditions thermiques. Nous sommes certains que le confort et la solidité de cette voile plaîront aux pilotes de M4 ainsi qu’à d’autres pilotes de voiles de cross performantes. La M6 séduira aussi des pilotes sportifs ayant un bon bagage et souhaitant se doter d’une aile leur permettant de franchir le pas vers la compétition. Il s’agit cependant d’une voile à hautes performances exigeant un pilotage attentif et le respect demandé par toute aile de cette catégorie. Un pilote de M6 DOIT AVOIR UNE EXCELLENTE CONNAISSANCE des procédures de sortie des incidents en vol.
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Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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LM5 La LM5 est notre nouvelle voile de perfo/compétition ultra-légère destinée aux pilotes qui sont au plus haut niveau du vol bivouac et d’aventures. Cette aile a été spécialement conçue pour les pilotes de la X-Alps Red Bull et en 2013, 5 des 10 premiers de cette compète volaient sous LM5. En combinant la technologie de pointe issue de l’O.P.P. à l’expérience accumulée avec les R11, R12 et Enzo, ainsi que les connaissances acquises depuis plus de 10 ans dans le domaine de l’ultra-léger, nous avons créé une voile permettant de satisfaire les besoins des pilotes qui voulaient participer à la plus dure des compétitions. Notre volonté de développer des produits ultra-légers est plus forte que jamais. Au travers d’un processus d’optimisation de la production permettant un allègement de microgrammes sur plus d’un millier de points d’assemblage d’une voile, nous avons pu réduire son poids sans compromettre la solidité et la sécurité de la LM5. La voile est ainsi totalement certifiée EN D. Durant la mise au point de l’aile, nous avons essayé plusieurs protos, avec 2 lignes, 3 lignes ou encore des hybrides à 2 lignes ou 3 lignes 1/2... Avec un ressenti de compacité, de précision et d’agilité ainsi que des perfs rivalisant avec les meilleures voiles de compète, la LM5 est conçue pour vous emmener dans les plus exigeantes des conditions volables.



La LM5 convient à des pilotes très expérimentés qui font plus de 100 heures dxe cross par an en conditions thermiques. Il s’agit cependant d’une voile à hautes performances exigeant un pilotage attentif et le respect demandé par toute aile de cette catégorie. Un pilote de LM5 DOIT AVOIR UNE EXCELLENTE CONNAISSANCE des procédures de sortie des incidents en vol. Nous avons conçu la LM5 pour que vous puissiez réaliser les plus formidables vols bivouac, depuis les plus hauts sommets de l’Himalaya aux coins les plus reculés de la Sierra. Nous nous réjouissons de lire les compte-rendus de vos vols !



Options d’élévateurs Les élévateurs standards sont en tressage Cousin 12 mm noir avec connecteurs maillons rapides inox ; et les élévateurs légers sont en Dyneema 7 mm avec connecteurs LinkLitetestés à plus de 500 kg économisant 100 g. par rapport aux maillons standards. Poignées de freins plus petites et légères pour ceux qui opetront pour les élévateurs légers. Nous conseillons l’utilisation des élévateurs standards à la plupart des pilotes car ils sont plus faciles d’utilisation et plus durables. Pour ceux qui font la course aux grammes, mieux vaudra opter pour les élévateurs ultra light.



Avec sa technologie du shark nose, son B.A. renforcé et son profil très stable en tangage, la LM5 comporte toutes les caractéristiques des voiles Ozone modernes synonymes de stabilité et de confort. Son allongement de 6,6 assure l’équilibre entre la performance et une gestion aisée. Une pression interne extrêmement bien dosée apporte au pilote un sentiment d’homogénéité de la voile sur toute son envergure, même en conditions turbulentes. Ce ressenti, combiné à un allongement idéal, se traduit par des caractéristiques de montée superbes ainsi qu’un rendement optimal en plané turbulent. La LM5 est un produit hybride alliant les meilleures caractéristiques de la technologie du shark nose au fun et à l’efficacité de la Delta 2. Elle est solide à vitesse accélérée et très résistante à la vrille et au décrochage. Le profil du B.A.en shark nose apporte une pression interne plus constante en aérologie active et en turbulence, augmentant ainsi la stabilité passive (résistance aux fermetures) et apportant un sentiment de stabilité et de confort à vitesse accélérée. Ce nouveau profil a également amélioré le comportement au décollage en diminuant le «shooting» par vent fort.
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La LM5 transmet une information précise et intelligible par son suspentage en trois lignes. Cette conception à trois lignes apporte un compromis idéal entre la facilité au décollage, le contrôle de l’aile en aérologie active, son poids global, son encombrement, le confort en vol et les perfs. Le décollage est simple. Le faible poids et la configuration en 3 lignes permettent un gonflage facile et un comportement au sol très prévisible, même sur des décos très délicats. La LM5 est dans l’ensemble plus facile à manier qu’une aile à 2 lignes. Une fois en l’air, le comportement de l’aile est prévisible et elle est facile à maintenir gonflée en turbulence. Finalement, à vitesse plus lente ou même au voisinage du décrochage, la LM5 se comporte brillamment pour une aile de sa catégorie, la rendant parfaite pour des vols engagés dans une nature sauvage et des reposes au sommet. Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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ENZO 2 L’objectif de la Enzo 2 : créer la plus formidable voile de compète, en matière de vitesse, de finesse et et de perfs exploitables. L’Ozone Performance Project (OPP) évolue avec une rapidité étonnante depuis cinq ans et l’Enzo 2 représente le nec plus ultra de la technologie moderne de compétition. Cette nouvelle aile nous fait franchir un pas significatif par rapport à la précédente, en dépit des difficultés rencontrées pour la mettre aux normes EN. Avec ses 101 cellules et une technologie héritée de l’OPP et de la recherche sur l’ultra léger, l’Enzo 2 est l’aile la plus complexe que nous ayons conçue. Cette voile de nouvelle génération, à trainée très réduite et à bord d’attaque “ shark nose “, affiche des perfs extrêmement compétitives. Sa vitesse de pointe a été augmentée et son comportement en turbulence n’a pas d’équivalent. De plus, ses perfs en montée sont excellentes, avec une homogénéité et une solidité remarquables aux grands angles d’attaque grâce au “ shark nose “ . Nos tests comparatifs montrent que l’Enzo 2 affiche un net avantage en matière de taux de chute et de vol en air turbulent. L’Enzo 2 est fabriquée avec deux types de tissus : le 30D et le Porcher Sport 27 g, le premier étant présent dans toute la partie de la voile comprise entre le bord d’attaque et le milieu de la voile ; le second participant à l’accroissement des qualités de l’ensemble de l’aile. Nos tests montrent que bien que l’Enzo repousse encore les limites des voiles de compète, elle reste dans les limites raisonnables des voiles de compète modernes. Chaque commande d’Enzo 2 sera étudiée au cas par cas. Si vous pensez que la voile vous convient bien, demandez à votre représentant Ozone local de nous en parler. Toute commande devra obligatoirement passer par un représentant Ozone.
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ULTRALITE 3



NOTES DU CONCEPTEUR



•• Certifiée EN B/LTF en 4 tailles •• 300 g. de moins de les concurrents * •• Meilleure portabilité •• La plus légère •• Prix exceptionnel •• La seconde voile idéale pour tous les montagnards, marcheurs et randonneurs.



•• Plus de perfs et moins de poids



L’équipe R&D Ozone continue de repousser les limites de la technologie des matériaux légers en parapente avec la nouvelle Ultralite 3, le parapente homologué le plus léger au monde. Lors de la dernière décennie, les voiles légères conçues par Ozone ont décollé du sommet de l’Everest, participé à toutes les éditions de la X-Alps et battu des records de distance en vol bivouac dans le monde entier. La série Ultralite reste proche de nos préoccupations car nous sommes en général des explorateurs et des fans du vol-rando. La nouvelle UL3 est notre dernière création, nous vous invitons à faire l’expérience de porter et voler avec la voile homologuée la plus légère au monde. Avec un nouveau bord d’attaque optimisé et une construction encore plus sophistiquée, l’UL3 est disponible en 4 tailles pour les pilotes qui recherchent le “must” de la portabilité. L’Ultralite est le parapente homologué le plus léger du marché depuis 2006, et la nouvelle UL3 établit à nouveau des records grâce à sa conception encore plus élaborée. La facilité d’utilisation et la fiabilité qui ont fait la renommée de l’Ultralite sont inchangées, car nous avons conservés les éléments essentiels du concept. Lorsqu’on optimise une voile légère, chaque gramme compte, et après une cure d’amaigrissement intensive l’UL3 a perdu 300 grammes sur la version précédente et les autres voiles de la catégorie, ce qui en fait la championne du faible encombrement. L’Ultralite reste la meilleure voile pour le voyage et la montagne. Lors de la dernière décennie, les voiles légères conçues par Ozone ont décollé du sommet de l’Everest, participé à toutes les éditions de la X-Alps et battu des records de distance en vol bivouac dans le monde entier. La série Ultralite reste proche de nos préoccupations car nous sommes en général des explorateurs et des fans du vol-rando. La nouvelle UL3 est notre dernière création, nous vous invitons à faire l’expérience de porter et voler avec la voile homologuée la plus légère au monde. Avec un nouveau bord d’attaque optimisé et une construction encore plus sophistiquée, l’UL3 est disponible en 4 tailles pour les pilotes qui recherchent le “must” de la portabilité. L’Ultralite est le parapente homologué le plus léger du marché depuis 2006, et la nouvelle UL3 établit à nouveau des records grâce à sa conception encore plus élaborée. La facilité d’utilisation et la fiabilité qui ont fait la renommée de l’Ultralite sont inchangées, car nous avons conservés les éléments essentiels du concept. Lorsqu’on optimise une voile légère, chaque gramme compte, et après une cure d’amaigrissement intensive l’UL3 a perdu 300 grammes sur la version précédente et les autres voiles de la catégorie, ce qui en fait la championne du faible encombrement. L’Ultralite reste la meilleure voile pour le voyage et la montagne. Comme l’Ultralite est en fait un vrai parapente, le décollage et l’atterrissage est aussi sûr et facile que sur une voile normale, ce qui vous permet de l’utiliser même dans les conditions les plus extrêmes, en haute altitude, dans la neige profonde ou sur les décollages les plus délicats. L’UL3 est conçue pour les pilotes de niveau débutant à expert, et toutes les tailles sont homologuées EN B. Bien qu’elle se comporte comme une vraie voile en l’air, son poids très léger et sa compacité lui permettent de se plier en un volume très restreint, vous pouvez donc l’emmener n’importe où, n’importe quand. Imaginez que vous pourrez prendre votre voile, votre sellette, votre secours et votre casque comme bagage à main pour vos prochaines vacances!
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LE CONCEPT



•• 14 % de gain de poids (environ 350 g. de moins pour la 19 m2) •• La 19 m2 affiche désormais le poids incroyable de 2,145 kg •• En mettant à profit l’expérience accumulée durant les 2 dernières années, an particulier



sur le projet XXLITE, nous avons réussi à optimiser la conception afin de réduire encore le poids de la voile.



Nouvelles caractéristiques



•• Quatre tailles, toutes certifiées. La nouvelle aile de 21m2 comble le trou entre la 19 et



la 23 m2. •• Nouveaux élévateurs en tressage Dyneema. Ils sont plus faciles à manipuler au sol et à



fixer au harnais, et pèsent 40 g. de moins que leurs prédécesseurs. •• Mêmes tissus pour la voile ; à savoir une combinaison de Porcher Skytex 27g et 36



g répartis de façon très intelligente pour maintenir la solidité et la longévité de la voile tout en diminuant autant le poids que possible. Nous avons fait appel à la 3D pour obtenir une voile plus propre, ce qui a permis d’améliorer l’aérodynamique et de diminuer la traînée. •• De nombreuses techniques nouvelles de construction ont vu le jour, comme une



nouvelle technique de couture, de nouvelles pattes, de nouvelles bordures etc... •• La géométrie et le matériau des suspentes ont été revus et tout en diminuant le poids,



nous avons réduit la traînée pour améliorer la finesse. •• Les suspentes sont moins longues, ce qui diminue le roulis et améliore le décollage.



Le Harnais OXYGEN1 ... est disponible en option avec l’Ultralite. C’est un harnais /sac de portage léger d‘1,3 kg . Voir page 60 pour plus de détails.



OPTIONS DE COULEURS



Le tissu Porcher 27gm/2 utilisé pour les section principales de l’extrados et l’intrados est aussi résistant qu’un tissu standard, mais comme il est réellement léger il n’est pas conçu pour résister aux abus et doit faire l’objet d’attention. Bien que ce tissu technique soit très coûteux, nous avons ciblé le prix afin que l’Ultralite puisse être une seconde voile pour le voyage et l’aventure. *There is always the chance that someone has certified a lighter wing since our tests, but as far we know the UL3 is ~300g lighter than any other certified paraglider. Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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XXLITE



•• Le maniement est très direct et immédiat si bien que le comportement en thermique et



L’Ozone XXLite est l’une des voiles les plus uniques jamais mises en production. Ce concept moderne en simple surface représente l’ultime légèreté, et avec 1,2kg pour la taille 16 m² c’est probablement l’aéronef le plus léger qui soit. C’est une voile spécifique pour un public de pilotes ciblés possédant l’expérience et les capacités requises pour la piloter.



•• La voile informe son pilote ; elle est très sensible aux mouvements de l’air qu’elle



Avec toute la voilure ouverte aux filets d’air et environ 5kg d’air manquants “à l’intérieur” de la voile, l’XXLite est 80% plus légère en vol qu’une voile normale de même taille. Cela signifie que le pilote sentira beaucoup plus la masse d’air que ce que l’on peut imaginer, car la voile a si peu d’inertie qu’elle en transmet les moindres variations. Les sensations procurées par l’XXLite sont totalement « sans filtre » et peuvent décontenancer les pilotes qui n’ont pas l’expérience nécessaire. En vol avec l’XXLite, il est important de réaliser que ses mouvements et retours d’information sont une conséquence directe des lois de la physique. Sans le poids de l’air enfermé dans la voile, le profil est directement affecté par chaque mouvement rencontré dans l’atmosphère, mais cela ne veut pas dire qu’elle est intrinsèquement instable. A cause de son manque d’inertie, elle a beaucoup moins tendance à dépasser, et cette amplitude réduite est un atout en turbulence. Cette sensibilité accrue ne dois pas être sous-estimée, et il est important que les pilotes qui choisissent de voler avec l’XXLite puissent apprécier le retour d’information donné par la voile ainsi qu’estimer les conditions appropriées pour l’utiliser. La finesse de l’XXLite est comparable à celle d’une Ultralite de même taille, mais la vitesse bras hauts est nettement plus lente et elle ne possède pas d’accélérateur. Par conséquent, le pilote doit prendre en compte de manque de vitesse dans l’appréciation des conditions de vol. La vitesse réduite signifie également que le pilote mettra plus de temps à traverser les zones turbulentes ou ventées, avec un effet proportionnel sur la finesse-sol. Malgré ses limites, l’XXLite est une voile polyvalente et elle peut faire de grandes choses. Pendant les tests en vol, le pilote du team Ozone Martin Bonis s’est posé au sommet du Mont Blanc pendant l’une des journées les plus thermiques de 2012. Les pilotes qui apprécient les sensations “sans filtre”” profiteront au maximum de cette nouvelle conception.



la maniabilité sont excellents. retransmet par de petits mouvements de tangage ou de roulis. En aérologie turbulente, ces mouvements peuvent devenir plus rapides, mais sans toutefois prendre de l’amplitude. •• Il vaut mieux voler avec un peu de frein ; l’atterrissage est tout à fait normal mais sans



la ressource d’un parapente traditionnel. •• En dépit de son bon comportement, nous estimons que la XXLite ne convient qu’à



des pilotes expérimentés et ne devrait être utilisée par vent léger et hors turbulences.



Choix de la taille



•• Ne prenez pas une voile de parapente normale comme référence. La XXLite est une voile



voile très particulière et requiert une charge utile bien définie pour voler de façon optimale. •• Le vent engendre une portance à une vitesse relativement basse, ce qui rend le



décollage très simple, même si une voile de petite taille est chargée. La vitesse de décollage est semblable à celle d’un parapente normal plus grand de 3 ou 4 m2. •• La vitesse dépend de la charge alaire et il est très important de ne pas se situer en-



dessous de la fourchette de poids recommandée. Le harnais OZO est un harnais réversible de portage très léger qui se marie parfaitement à la XXLite et à la série des Ultralite. Un harnais OZO de 26l. et une XXLite de 16 m2 pèseront en tout 1,735 kg pour un pilote de 95 kg. Le nouvel Ozo est disponible en deux tailles : 26 et 33l. Le harnais de 26l. convient parfaitement aux deux tailles de XXLite et celui de 33l. permettra d’emporter n’importe quelle Ultralite. Voir p.60 pour plus de détails.



L’XXLite est certifiée EN pour le test en charge mais n’a pas d’homologation, elle est destinée aux pilotes expérimentés qui souhaitent ajouter une deuxième (ou troisième) voile à leur jeu. Comme toujours, nous conseillons de contacter votre revendeur Ozone pour un vol d’essai. Si vous pensez que l’XXLite peut être pour vous, nous espérons que vous l’aimerez autant que nous et que l’on vous verra un jour sur un sommet.



NOTES DU PILOTE D’ESSAI



•• Le gonflage par vent nul ou léger est extrêmement facile ; la voile se tenant au-dessus



de la tête par vent faible est très simple à contrôler. •• Le comportement au décollage par vent fort est plus délicat en raison de la tendance



de la voile à vouloir s’envoler. Il vaut mieux la contrôler aux arrières.



OPTIONS DE COULEURS



•• Le taux de montée au décollage n’est pas très élevé. Le décollage est aisé et vous quitterez
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le sol plus rapidement qu’avec un parapente classique. Une fois en l’air, la pression aux freins est très douce et la voile très sensible aux déplacements des poignées. AGNE MONT Pour plus d’infos, allez voir la page 66.



PLE



/ SIM



ACE SURF



44



OCTANE 2 Dans la tradition de l’Octane d’origine, qui avait redéfini les critères de maniabilité dans le monde du parapente, l’Octane 2 est dédiée au freestyle et à l’acro. L’Octane FLX a ainsi été perfectionnée pour devenir l’Octane 2 , qui utilise de nouveaux matériaux et une nouvelle palette de couleurs. L’Octande 2 est certifiée EN C. L’Octane 2 s’adresse aux pilotes qui recherchent une aile performante dans toute la gamme des manoeuvres acrobatiques, mais permettant néanmoins le vol confortable en thermiques...Cette aile compacte et facile d’utilisation développe suffisamment d’énergie pour réussir les tumblings et les wings overs dynamiques, tout en affichant une stabilité tangage nécessaire à une bonne récup ainsi qu’aux hélicos les plus incroyablement faciles. Si vous aspirez à devenir un pilote acro ou si les manoeuvres fun constituent pour vous une priorité, alors l’Octane 2 est faite pour vous.



NOTES DU CONCEPTEUR LE CONCEPT



•• Une voile de pur freestyle capable de toutes les acrobaties mais certifiée à un très haut



niveau de sécurité et confortable en vol : le taux de montée et le plané de l’Octane 2 sont excellents pour une voile de freestyle.



Nouvelles caractéristiques



•• L’Octane 2 comporte de nouveaux tissus tant en extrados qu’en intrados, favorisant



la maniabilité et le retour en ligne de vol normal. Bien que le plan de suspentage soit inchangé, les nouvelles suspentes ont permis de diminuer la traînée tout en maintenant leur solidité, entrainant ainsi une amélioration des perfs par rapport à l’Octane FLX •• 44 cellules ; cloisons diagonales ; 4 élévateurs et 4 lignes par côté et aucune suspente de



caisson central : tout pour une grande résistance. Il faut ajouter des suspentes et d’autres pattes d’attache en cas d’utilisation intensive et de G positifs importants. Ceci aboutit à des angles très petits dans les faisceaux de suspentes , réduisant ainsi les déformations de la voile et la rendant par ailleurs plus homogène et plus efficace dans les acrobaties. •• L’allongement est un compromis : suffisamment grand pour les perfs et l’énergie



durant les tumblings mais assez faible pour être compacte, pour pardonner la faute et être moins susceptible de cravater. •• La forme en plan de la voile a été conçue pour réduire le risque de cravate durant des



manoeuvres telles que les McTwists, les Misty Flips, les hélicos, etc.... •• La longueur du suspentage est assez élevée pour favoriser la stabilité lors d’hélicos et



permettre d’emmagasiner assez d’énergie pour les tumblings. •• La voile a passé des tests de charge mais est seulement dispo en version de 20 m2 non
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certifiée, pour de meilleures acrobaties. •• Pourvue de la technologie du Leaky Butthole pour vider la voile de ses débris en vol lors



de vos wagas et soarings sur dunes !!!!! Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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TRICKSTER



NOTES DU CONCEPTEUR



Ozone revient sur la scène de la compétition acro avec la nouvelle Trickster. Développée grâce à une longue collaboration entre la légende de l’acro Felix RODRIGUEZ et notre équipe R&D, la Trickster est une aile entièrement nouvelle qui fixe un nouveau cap en matière d’acro.



•• L’acro est une discipline qui a bien évolué et la Trickster est une aile de génération



Bien que la Trickster soit la chose de Felix, pendant la période de développement nous avons confié des prototypes de la voile un peu partout dans le monde comme à St.Hilaire, Organya et bien d’autres hauts lieux du parapente. Les retours d’info ont été unanimes : la Trickster est une voile solide ; aux stabilos de béton ; maniable mais douce et qui pardonne. Nous pensons qu’il s’agit sans doute de la voile d’acro la plus facile et précise qui ait jamais vu le jour. La voile affiche une pression interne parfaitement dosée ; des stabilos plus volumineux très bien réglés ; un profil moderne et un bord d’attaque renforcé qui contribuent au total à l’apparition d’une voile extrêmement stable dans tout son domaine de vol acrobatique. Que vous soyez en train d’apprendre l’Infinity tumbling ou de vous perfectionner dans toutes les manoeuvres acro pour la Coupe du Monde, la Trickster vous permettra de travailler vos tours plus proprement et plus facilement qu’avant. L’expérience du Team Ozone , les essais intenses de Felix et tout ce que nous avons appris ces dernières années sur les profils ont été appliqués pour la mise au point de cette voile excitante. Bien que cette voile soit avant tout une aile d’acro, les derniers tests de Felix lui ont permis d’aller se poser au sommet du Mt.Blanc (4810m) pour en redécoller pour établir un nouveau record d’Infinite tumble au-dessus de Chamonix ! La Trickster est disponible en 17, 18,5, et 20 m2, avec les nouvelles poignées acro standards.



LE CONCEPT future.



•• Les ambitions de Felix étaient grandes et cette voile est partie de zéro, pour en faire



une aile totalement inédite.



Nouvelles caractéristiques



•• La Trickster a moins de cellules que la série FLX. Ce qui signifie que nous avons pu



utiliser moins de suspentes et diminuer la traînée. Les cellules sont un peu plus larges et associées à un profil plus épais afin d’obtenir une meilleure stabilité de la corde , ce qui est crucial lors de manoeuvres acro extrêmes. •• Le B.A. est renforcé par un grillage au sommet des entrées d’air. Ce dernier diminue



les tensions induites par les manoeuvres induisant de nombreux G et assure une plus grande longévité de la voile. •• La flèche de la voile a été accentuée pour permettre une meilleure répartition de la



tension mécanique sur toute l’envergure. Il en résulte moins de mouvements parasites pendant les tumblings et cela permet une bien meilleure conservation de la vitesses pendant les rotations. L’Infinity tumbling n’a jamais été aussi perpétuel ! •• Le nouveau profil est plus cambré, génère plus de portance, est plus dynamique en



tangage et il est bien plus stable au niveau de la corde. •• La forme des entrées d’air a changé pour obtenir un meilleur rendement. •• Plus de cellules fermées, sauf en bout d’aile. Les entrées d’air de grande taille alternent



avec celles plus réduites et soigneusement positionnées pour obtenir une pression interne idéale dans chaque configuration de vol. •• La longueur du suspentage a été augmentée. Ce qui donne plus de stabilité pendant



les hélicos et induit une meilleure dynamique pendant les rotations. •• La géométrie et les matériaux du suspentage sont totalement nouveaux. Le but était



de diminuer la traînée du suspentage pour plusieurs raisons : 1° Plus votre aile est perf, plus haut vous pourrez démarrer vos manoeuvres 2° Moins il y a de traînée, plus vos manoeuvres seront dynamiques et propres. •• Différentes tailles sont disponibles pour un large éventail de poids-pilotes et pour des



pilotes ayant des niveaux de pilotage très divers. •• Nous avons mis au point une nouvelle poignée de freins, en aluminium,mousse et



néoprène, permettant un ressenti plus précis et plus puissant.
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Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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MAGNUM II



OPTIONS D’ÉCARTEURS



La série des biplaces Magnum est la plus utilisée par plus les pilotes professionnels du monde entier. A noter :



Le Magnum 2 est livré avec les écarteurs standard “Hard”. Vous pouvez également commander des écarteurs “Soft” ou “Lite”.



•• Elévateurs avec bloqueurs d’oreilles •• Pression aux freins plus lègère •• Agilité d’une voile solo •• Conception et matériaux très durables



Aucune autre série de bi n’aura pété autant utilisée par les pros durant les 5 dernières années Nous sommes fiers de cet héritage et il a été difficile d’améliorer le concept original. Nos buts étaient de conserver les meilleures caractéristiques du Magnum initial tout en le rendant plus facile à piloter. Le Magnum II a demandé plus de trois ans de développement et il a été testé de manière exhaustive dans toutes les conditions de vol ; décollages ventés, vent arrière, conditions alpines et de bord de mer, et tous les autres types de sites. Comme le Magnum d’origine, il est à la fois sûr et polyvalent pour tous les biplaceurs professionnels et excelle en toutes conditions. En volant avec le Magnum II, les professionnels remarqueront en premier un décollage plus facile grâce à une voile plus légère. Sans réduire la résistance ou la longévité de la voile, nous avons réduit le poids de 700 grammes. Cela améliore non seulement le gonflage et le décollage, mais aussi les comportements en vol. L’autre amélioration évidente est la réduction de la pression aux freins. Les pros apprécieront le virage plus facile et aussi une ressource plus facile et plus sensible pour un posé plus doux. Avec un peu plus d’allongement et 6 cellulles supplémentaires, le Magnum II dépasse la version précédente non seulement en termes de confort et de facilité d’utilisation, mais aussi en finesse et en taux de montée. Un nouveau plan de suspentes a permis une réduction de 18% de la trainée de suspentage, ce qui vous permettra de passer plus de temps en l’air avec votre passager si vous le souhaitez. Et si vous voulez descendre, le coinceur d’oreilles vous ramènera au sol rapidement et facilement. Les passagers remarqueront (ou pas, selon les cas) le meilleur confort de vol qu’on puisse offrir. Une augmentation du rendement global de la voile a aussi permis une amélioration de la « douceur » du vol, avec un meilleur comportement en conditions actives. Nous sommes confiants dans le fait que le Magnum II répond aux attentes des pilotes pro les plus exigeants et nous attendons avec impatience vos retours sur cette voile. OPTIONS DE COULEURS
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MAG2LITE Le nouveau Mag2Lite est notre réponse aux pilotes de biplace qui veulent économiser du poids sans grandement compromette la longévité. Avec les nouveaux élévateurs légers, le Mag2Lite pèse 1,7kg de moins qu’un Magnum II avec élévateurs standards. La voile ellemême pèse 1kg de moins que la version normale. Le volume replié est aussi nettement plus compact, et le Mag2Lite sera le parfait compagnon des randonneurs, des amateurs de vol bivouac et des fans de matériel léger. Toutes les nouveauté du Magnum II sont présentes sur le Mag2Lite, en particulier la pression aux freins plus légère et un pilotage compact semblable à une voile solo. Le Mag2Lite n’est pas livré avec des écarteurs. Veuillez consulter votre revendeur pour sélectionner les écarteurs qui vous conviennent le mieux. OPTIONS DE COULEURS
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MANTRA R12 La Mantra R12 est la nouvelle version de notre légendaire série R. L’équipe de recherche Ozone a passé les 18 derniers mois à raffiner et perfectionner la R11 pour répondre aux fortes attentes des pilotes très expérimentés exigeant les meilleures perfs possibles pour voler en cross. Avec un pilotage plus raffiné et des sensations plus confortables en vol, la R12 conserve la finesse de la R11 mais avec un pilotage plus intuitif et plus direct. Elle est destinée aux pilotes de haut niveau qui demandent de très bonnes performances sans compromis pour des vols en cross très engagés. La R12 partage la même forme en plan, le même arc et le nez shark nose de la R11, mais comporte plusieurs modifications qui améliorent son comportement et ses sensations. La tension sur toute la voile, mais surtout au niveau du bord de fuite, a été modifiée. Le résultat est que la voile donne une sensation plus tendue et plus cohérente en aérologie turbulente. Le suspentage de freins a également été modifié pour améliorer le pilotage et le ressenti général de la voile. Ces améliorations ont contribué à une réponse plus linéaire aux freins. La voile répond à présent de manière plus directe à la commande, ce qui contribue à améliorer la réponse initiale en virage et la précision en courbe. Elle est très précise et maniable. Cette meilleure réactivité aide également à gérer la voile en turbulences. Le feeling est plus direct comparé à la R11 et le retour d’information est plus prévisible, rendant ainsi plus efficace et plus facile le contrôle en tangage. Comme la R12 est une voile de cross sans compromis et à l’instar des prototypes de la X-Alps, elle fait appel à un tissu de 27g. en intrados. Le gain de poids qui en résulte augmente la précision et le ressenti en vol et rend la voile plus agréable à piloter en général. La R12 est rapide. Elle est plus rapide que n’importe quel parapente homologué et a plus qu’assez de vitesse pour voler efficacement en cross. Cependant, comparée à la R11, sa vitesse max a été réduite. Cela vient de la modification du bord de fuite et du fait qu’elle n’a pas besoin d’avoir une très grande vitesse pour une rentrée au but en compétition. Bien que très stable, la R12 peut néanmoins réagir violemment à une fermeture en fortes turbulences, comme n’importe quelle voile de classe Open. N’envisagez d’acquérir cette aile que si vous possédez l’expérience et les compétences indispensables pour piloter ce type de parapente.
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Bien que la R12 soit très confortable en l’air, elle reste une voile de classe Open et convient uniquement aux pilotes expérimentés capable de maîtriser une telle voile. Pour plus d’infos, allez voir la page 66.
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FAZER 2 La fazer d’origine avait établi des critères d’une voile de speed aussi bien utilisable en hiver qu’en été. La nouvelle Fazer 2 conserve toutes ces caractéristiques auxquelles s’ajoutent des améliorations aussi tangibles qu’essentielles. Cette voile marque un progrès très net par rapport à son ainée. Les Fazer destinées aux pilotes de speed riding/flying combinent la vitesse à la précision et bien sûr, à la performance. La Fazer 2 est à présent dotée d’un nouveau profil permettant des vols bien plus diversifiés. Elle vole plus vite et à des angles d’attaque plus marqués que son ainée, mais revient à un meilleur plané sous l’application des freins. Cette gamme de vitesse plus étendue en fait une voile idéale pour les pilotes de speed modernes souhaitant repousser les limites de leurs évolutions avec et sans skis ; en montagne comme en bord de mer dans le monde entier. Les pilotes expérimentés adoreront décoller avec la Fazer2 depuis une grande quantité de sites.



Le décollage Le décollage de la Fazer 2 a été considérablement amélioré si bien que les envols courts sont devenus bien plus faciles. La voile bondit immédiatement de façon très équilibrée. Chaque cellule est dotée à cet effet de renforts mylar/nylon au niveau du bord d’attaque. Sans aucune tendance au dépassement, la voile s’installe au-desssus de vous et vous êtes prêt pour un envol depuis une falaise, une piste de ski ou bien entendu, une piste d’envol normale. Vous pourrez ajuster les trims pour affiner son comportement en fonction de votre type de déco.



EN VOL La première chose que vous remarquerez, c’est que la Fazer2 est encore plus compacte et réactive que son ainée. Le nouveau profil et la géométrie des entrées d’air ont permis d’augmenter sa pression interne ainsi que la tension du cône de suspension, apportant ainsi une meilleure sensation de coordination en vol. Bien entendu, la voile n’est affectée d’aucun mouvement parasite de tremblement ou d’accordéonage. Cette stabilité permet un vol doux, extrêmement précis et très sécurisant pour tous les pilotes s’engageant dans le speed. De nos jours, le speed flying est une affaire de précision extrême pour certains pilotes et à notre connaissance, la Fazer 2 répond exactement à cette exigeance. Nous avons travaillé très dur pour éliminer tous les mouvements parasites si bien que la maniabilité de cette voile, combinée à sa stabilité et à sa compacité vous permettra d’emprunter la meilleure trajectoire possible, sans appréhension et avec confiance. L’angle de trim de la Fazer 2 est plus accentué et la voile suit plus facilement les pentes en forte déclivité que son ainée. L’angle de plané s’ajuste très bien grâce aux freins et l’impression de stabilité et d’homogénéité se manifeste durant toute la plage de vitesse de la voile.
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L’un des points les plus forts de la Fazer2 est son taux de chute qui a été augmenté, rendant ainsi possible un virage bien plus agile et mordant. La voile s’incline en douceur en maintenant un rapport roulis/lacet très équilibré. Les amoureux du vol très plongeant adoreront cette voile quand elle s’enfonçe en virage et qu’elle vous remonte par le c....sous l’effet des freins. La trajectoire de récupération est progressive et prévisible permettant ainsi de bien ajuster et contrôler sa perte d’altitude en virage. For more specs and technical info, see page 66.



L’atterro Ces dernières années, les pilotes de speed du monde entier ont porté les ressources atteros à un autre niveau. Il s’agit d’une des plus étonnantes phases du vol et nous avons maintenu les capacités à piquer de la voile tout en accroissant nettement la possibilité de ressource aux freins et aux élévateurs. La capacité à piquer en sortie d’un simple virage à 90° est impressionnante et les 360 sont très prévisibles si l’on veut s’engager. Comme pour la Fazer d’origine, la sortie de piqué à l’aide des freins est extrêmement efficace et la retenue d’une grande part d’énergie dans la voile permet une perte d’altitude très très minutieuse et calculée dans le dernier virage.



Votre taille La Fazer 2 demande à être bien chargée pour bien voler ; mais elle conviendra parfaitement aux pilotes moins expérimentés ayant moins de charge alaire. Choisissez bien votre taille de voile avec les conseils de votre revendeur Ozone et n’hésitez pas à nous contacter si vous avez d’autres questions. Nous espérons que vous aimerez autant la Fazer 2 que nous avons aimé la mettre au point et nous nous réjouissons de lire vos réactions.



NOTES DU CONCEPTEUR



Nouvelles caractéristiques ••modèle nouveau pour 2014 ••Maniabilité ultra précise ••Plus réactive et homogène ••Déco plus facile ••Angles d’attaque plus profonds ••Meilleure ressource ••Vitesse plus élevée, plus de piqué, plus de plané, plus d’autonomie



HARNAIS ATAK



Le harnais Atak est livré en option avec la Fazer 2 ou la Firefly 2 . Ce harnais a été conçu pour les skieurs ou pilotes pro spécialistes du speed , avec un accent qui a été mis sur un passage aisé et facile de la position skieur à la position « volant » . D’autres harnais du marché affichent des gadgets et autres bizarreries, mais négligent un point essentiel : la position des jambes et du corps doit pouvoir passer facilement et rapidement de la position skieur à une position assise, confortable, de pilotage. Les pilotes souhaitant voler avec un secours peuvent l’emmener grâce à un dispositif spécial. Voir p.60 pour plus de détails. OPTIONS DE COULEURS
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FIREFLY 2 La nouvelle Firefly 2 est une évolution directe de la version précédente. Notre mission était d’améliorer différentes caractéristiques essentielles tout en conservant l’excellente stabilité et la facilité d’utilisation de la version originale. La première amélioration et la plus remarquable est le décollage ; la Firefly 2 monte de manière plus douce et progressive, ce qui rend les décollages sans vent plus facile. Par vent fort, la voile n’a pas tendance à dépasser et elle est très facile à contrôler au sol. La philosophie de la Firefly 2 reste la même : une performance égale à la plupart des minivoiles, mais une stabilité qui ressemble à celle des voiles de speed riding de plus faible allongement. La performance de la Firefly 2 est légèrement améliorée par rapport à la version précédente, sans sacrifier la stabilité ou la facilité d’utilisation. Un bord d’attaque plus léger et plus efficace, avec des renforts nylon à la place du mylar aident le comportement de la voile dans toutes les phases du vol, et un affinage des positions de pattes d’attache a produit un meilleur comportement aux forts angles d’attaque et un gonflage plus progressif. Nous avons également amélioré le système d’élévateurs en utilisant une sangle plus fine et plus aérodynamique et augmenté la distance entre A et B pour plus d’autorité dans le maniement au sol. Le profil de la Firefly 2 est toujours inspiré par le projet de performance Ozone, mais nous l’avons faite légèrement plus épaisse que la Firefly originale pour une stabilité sur la corde et un confort sur toute la plage de vitesse encore meilleurs. Ce profil évolué s’est révélé idéal pour un forte stabilité en tangage et une très bonne performance, tandis que le faible allongement et la corde épaisse améliorent la sécurité passive et la stabilité. La Firefly 2 est un excellent choix pour les pilotes qui souhaitent faire l’expérience du frisson de la mini-voile sans le sacrifice de stabilité inhérent aux plus grands allongements fréquemment rencontrés dans les mini-voiles. Chez Ozone, notre première priorité pour les mini voiles et les voiles de speed riding est la sécurité. Une plus forte charge alaire ne signifie pas automatiquement une meilleure stabilité, et nous nous sommes efforcé de produire une voile plus petite qui, bien que plaisante en l’air, conserve un niveau de sécurité passive qui convienne aux pilotes de parapente de niveau débutant à intermédiaire, et plus. Nous avons pris notre temps pour entrer dans la catégorie mini-voiles, car nous voulions produire uniquement des voiles que nous souhaitons raisonnables en termes de facilité d’utilisation et de stabilité. Une partie des gains de performances de la Firefly 2 vient du plan de suspentage à trainée réduite. On peut le considérer comme une augmentation “gratuite” de performance, qui s’est faite sans détriment en stabilité. La Firefly 2 a profité d’une optimisation des matériaux, avec des renforts nylon en bord d’attaque (au lieu du mylar), de meilleures traverses dans les cloisons et un matériau plus efficace pour les cloisons.
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La Firefly 2 incorpore tout ce que nous avons appris de nos années de conception de voiles de speed-riding, combiné à aux technologies plus récentes développées dans notre programme de recherché sur la performance, et nous pensons qu’elle représente un très bon équilibre entre la performance et la stabilité pour le pilote moderne de speed-riding en décollage à pied. Nous sommes heureux du résultat, et on attend avec impatience de vous nouvelles. Essayez une démo chez votre revendeur Ozone et dites-nous ce que vous en pensez. For more specs and technical info, see page 66.
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ZERO La Zero est la plus précise et la plus compacte des ailes de speed que nous ayons fait voler. il nous a fallu plus de deux ans pour la mettre au point et elle hérite directement de tout ce que nous avons appris grâce à nos petites ailes de montagne ainsi qu’aux progrès accomplis grâce à l’Ozone Performance Project. La Zero est la seule voile de speed à bord d’attaque en shark nose. Cette technologie apporte une grande stabilité aux faibles angles d’attaque (vol accéléré) de même qu’aux grands angles ( vol lent ; enroulement )comme le démontre l’expérience acquise sur les Mantra et les Delta. De plus, le shark nose confère à la voile une grande résistance au départ en négatif, une meilleure maniabilité, une vitesse améliorée ainsi qu’une plus grande finesse. En bref, le Shark Nose a amélioré de façon significative les comportements de la Zero dans tout son domaine de vol, en en faisant une voile de speed à hautes performances accessible et facile d’utilisation.



Le pilote La Zéro est accessible et facile d’utilisation, mais elle est habituellement utilisée en étant plus chargée qu’un parapente normal si bien que tous les pilotes débutant en mini voile devront consulter un moniteur avant de voler avec la Zéro pour la première fois. La Zéro conviendra bien aux pilotes de niveau intermédiaire ou plus élevé souhaitant voler à charge alaire plus forte pour profiter pleinement de son potentiel de vitesse et de précision. Le tableau ci-dessous montre les échelles de poids recommandées pour l’Enzo qui n’est pas certifiée EN. Si vous avez un doute sur le choix de la taille, consultez votre revendeur local. Bien que nous ayons pris notre temps pour développer la Zéro, ce processus a été très excitant. Nous avons éprouvé du plaisir à piloter cette voile dans des conditions très variées, depuis le vol en thermique en compagnie d’ailes plus grandes en conditions aérologiques douces, jusqu’au soaring par vent modéré à fort ainsi qu’au vol de montagne pointu...



Maniabilité et stabilité La Zero est synonyme de vitesse et de précision. Pendant le développement de cette voile, nous nous sommes surtout attachés à la doter d’une plage de vitesses stable et vraiment utilisable. Les perfs du shark nose en vol accéléré donnent à la Zéro une impression de solidité et d’homogénéité à grande vitesse. La technologie du shark nose procure par ailleurs un avantage clé, à savoir une plus grande pression interne aux grands angles d’attaque. En termes de maniabilité, cela signifie que la course de freins est plus longue et que le départ en autorot est plus difficile, rendant ainsi la voile plus ludique : la voile réagit rapidement et de façon très prévisible aux sollicitations des freins, la rendant très manoeuvrable et facile à piloter en wing overs accentués.



Performance & polyvalence Le rendement du bord d’attaque est crucial pour tous les domaines de vol d’une voile et la techologie révolutionnaire du shark nose a permis la mise au point des meilleurs bords d’attaque de l’histoire du parapente. Les entrées d’air plus réduites augmentent la pression interne à tous les angles d’attaque et diminuent la traînée, rendant ainsi le profil plus stable et plus efficace dans toutes les configurations de vol. La Zéro est également très confortable en conditions thermiques faibles ou fortes ou en conditions de décollage par vent nul ou bien même par vent fort et en soaring. C’est vraiment une des voiles les plus polyvalentes du marché. La Zéro vous permettra non seulement de voler dans des conditions beaucoup plus variées, mais encore elle augmentera votre plaisir lors d’une simple descente. Grâce à son rendement élevé, la Zéro n’est pas seulement destinée au vol par vent fort ou en thermique car vous pourrez aussi voler dans les mêmes conditions que les ailes de grande taille tout en profitant d’une maniabilité plus marquée et d’une plus grande vitesse.
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La Zéro est dotée de trims et d’un accélérateur, qui peuvent être utilisés ensemble ou indépendamment. Nous conseillons de ne pas voler accéléré en conditions turbulentes en charge alaire élevée. Connaissez vos limites et volez avec la Zéro dur des sites adaptés à votre niveau de pilotage. For more specs and technical info, see page 66.
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La sellette Oxygen 2 est une sellette fine et légère qui est facile à utiliser, avec l’accent sur la sensibilité, sans compromis sur la sécurité. La 02 est construite avec des matériaux de la plus haute qualité sélectionnés avec soin afin d’assurer la longévité de la sellette et de son aspect extérieur.



L’Ozium est une sellette incroyablement légère destinée aux pilotes ayant besoin d’un matériel compact et léger pour leur activité. Le concept de cette sellette a été mis a l’épreuve pendant la compète Red Bull XAlps 2013, la plus dure de toutes les compètes mondiales. Le poids total de l’Ozium est de 2,6 kg.



Caractéristiques •• Une sellette sûre. •• Mousse bag de 17 cm. •• Une planchette coulissante permet un passage facile de la position



debout à la position assise rendant ainsi les deux moments les plus délicats du vol, à savoir le déco et l’atterro, plus faciles, sûrs et moins stressants.



•• La confiance et le confort en l’air sont cruciaux pour la sécurité et le plaisir ; permettant



notamment de ressentir les mouvements de la masse d’air sans pour autant noyer le pilote sous un déluge d’informations. Ce ressenti en vol peut être modulé grâce à l’ajustage des sangles semi croisées de torse.



•• En virage, la 02 est très bien équilibrée. Le déport de poids progressif vous permettra d’ajuster précisément ce virage et de l’accomplir de façon précise, exactement sur la trajectoire que vous souhaitez.



•• La 02 est une sellette polyvalente, adaptée à une large population de pilotes et une



grande gamme d’usages. C’est une sellette idéale pour débutants en raison de sa légèreté et de sa facilité d’enfilage.



•• Les pilotes expérimentés adoreront la coordination de la O 2 en aérologie active et le



déport progressif de poids rend l’atterrissage encore plus doux. Le noyautage d’un thermique n’a jamais été aussi facile. La 02 fonctionne aussi bien en soaring, en acro et en cross. La 02 est la sellette préférée du team Ozone de conception et d’essais. Le pod intégral de secours (conçu pour droitiers et gauchers) offre une configuration de haute sécurité due au fait que le parachute de secours se déploiera toujours une fois les goupilles de sécurité tirées , contrairement à d’autres systèmes coulissants nécessitant un effort physique d’extraction bien plus important. Compact et léger, un pod facile à caser avec n’importe quelle aile dans un sac Ozone.



Concept et fabrication •• La conception de l’Ozium, dépourvue de planche d’assise, en diminue non seulement le poids, mais la rend moins sensible en l’air.



•• Le cale pied rigide en fibre de carbone constitue un point d’appui confortable pour tous les déplacements de poids et les manoeuvres à effectuer dans le harnais.



s / Cros étition Comp L’Exoceat est un harnais cocon de haute performance à faible traînée conçu pour le cross ou la compétition. Il résulte d’un long travail de R&D , d’essais élaborés en soufflerie et de nombreux essais en vol, notamment avec des pilotes en compétition. il en est résulté un harnais totalement inédit dont nous pensons qu’il est le complément idéal de nos meilleures voiles de compétition. L’Exoceat comporte bien plus de particularités que nous n’avons pas la place de décrire dans cette brochure, y compris un dispositif cale-pied inédit ; un nouveau système de déploiement du secours et un profilage aérodynamique résultant de notre campagne d’essais en souflerie. Rendez-vous sur le site flyozone.com pour plus d’infos.



rsible c Réve e / Sa Sellett La sellette Oxygen1 a été concue pour le confort. Le confort de vol, mais aussi en marchant. A seulement 1,3 kg elle est très légère pour un sac  / harnais, mais comporte des boucles automatiques,  des jambières et  un dossier matelassés ainsi qu’un poche de rangement confortable.  Plutôt que d’avoir cousu les cuissardes pour gagner quelques grammes, ce qui peut s’avérer un cauchemar au décollage s’il faut l’enfiler avec des crampons ou des chaussures de montagne, nous avons choisi des boucles automatiques légères avec un code couleur sur les sangles pour la sécurité d’identification. Le remplissage du dossier et dans les jambières fait de l’Oxygen1 une sellette légère avec laquelle on peut voler pendant des heures. Après tout, si les conditions permettent de tenir, la sellette doit aussi le faire!



•• L’Ozium comporte un barreau d’accération intégré, et la pièce d’accrochage de la voile est suffisamment longue pour permettre au pilote de la faire passer, si besoin, par le dispositif d’accélération de la voile.



•• L’Ozium comporte également un cockpit léger pour vos instruments de vol ainsi qu’un



dispositif d’hydratation en vol composé d’une poche interne dans le dos de la sellette avec une ouverture et des points d’ancrages pour le tuyau d’alimentation. Sur l’autre épaule , on trouve un dispositif de fixation d’une radio ou d’une balise Spot.



•• La sellette est fabriquée pour l’essentiel avec un tissu résistant ripstop 210 Denier



que nous utilisons pour différentes applications depuis plusieurs années. Le Pod est fait d’un matériau souple analogue au Lycra, exigeant du soin mais prévu pour durer plusieurs années. Ce pod est entièrement remplaçable. La structure portante de l’Ozium est faite d’un filet standard et très fiable de 25 mm.



•• L’Ozium est disponible avec une protection mousse dorsale certifiée LTF ; ainsi qu’une



protection dorsale moins épaisse, plus légère de 190 g. Bien que les deux versions soient certifiées EN, nous recommandons l’emploi de la mousse LTF aux pilotes très soucieux de gain de poids. Des mousquetons ultra-légers en aluminium sont également inclus.



•• Le compartiment dorsal de logement du parachute de secours est un élément clé de la



facilité d’utilisation de l’Ozium. Ce compartiment offre un volume de 5 litres, suffisant pour loger un Rogallo moderne ou l’Angel 140. Pour faciliter le logement du secours, un sac spécial est livré avec chaque Sellette. Le système de déploiement est efficace et facile d’usage grâce à un système de de double coulisseaux en nylon. La poignée du secours est bien sécurisée mais facile à tirer. L’Ozium comporte enfin deux brides de secours ultra-légères.



Flying Speed Le harnais Atak est livré en option avec la Fazer 2 ou la Firefly 2. Ce harnais a été conçu pour les skieurs ou pilotes pro spécialistes du speed, avec un accent qui a été mis sur un passage aisé et facile de la position skieur à la position « volant » . D’autres harnais du marché affichent des gadgets et autres bizarreries, mais négligent un point essentiel : la position des jambes et du corps doit pouvoir passer facilement et rapidement de la position skieur à une position assise, confortable, de pilotage. L’Atak a été developpée spécifiquement pour le speed-flying avec l’aide de Pierre BOUILLOUX de Sup’Air. Compacte, résistante et stable, l’Atak est ajustable pour permettre une position debout pour skier, ou plus inclinée pour les pilotes qui se sentent plus à l’aise dans une position de vol habituelle.  Des anneaux anti-friction sur les sangles d’épaule permettent une transition rapide et aisée de la position debout à la position assise. Le harnais positionne naturellement le pilote en position de ski, afin qu’on ne soit jamais déséquilibré en speed-flying.



rsible / Réve gère lé ra lt U L’OZO est un sac / sellette réversible fait de matériaux ultra-légers et qui se marie parfaitement à la série XXLite et Ultralite. Associé à la XXLite de 16 m2, votre voile , le harnais et le sac de portage ne pèseront au total pas plus de 1735 g. pour un pilote pesant jusqu’à 95 kg. Deux tailles sont disponibles ; 26L et 33L, pesant respectivement 526 et 531g. La 26 L convient parfaitement aux deux tailles de XXLite et la 33L conviendra à toutes les tailles d’Ultralite.



S E TT ELLE



Nous sommes convaincus que ce système est le plus léger au monde. Emportez-le facilement , partout dans le monde, en voyage d’affaires ou dans les plus hauts massifs.
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rs Secou Tout le monde a besoin d’un Ange.. bien que personne n’ait vraiment envie de l’utiliser. Cependant, lorsque vient le moment, les facteurs les plus importants sont la sécurité et la stabilité avec un faible taux de chute pour une descente contrôlée. L’Angel 37m² est homologué jusqu’à 140kg, ce qui signifie que même un pilote avec ce PTV se trouvera dans un descente stable à moins de 5,5m/s, et la plupart des pilotes auront un taux de chute bien moindre. Nous pensons que l’Angel est l’un des parachutes de secours les plus sûrs au monde en termes de stabilité et de taux de chute ; son prix abordable et son poids relativement léger en font un choix sûr pour tous les pilotes.t



•• Tailles : 3 tailles , pour 95 kg, 110 kg et 140 kg.



•• Temps de déloiement : 2,8 secondes.



•• Taux de chute: 5,2 m/s à charge max •• Homologué EN et LTF aux



•• Disponible en 2 options



sangles : la sangle en Y (pour harnais sans brides) et sangle courte (pour harnais à brides intégrées).



e Casqu Notre nouveau casque Ozone (réalisé avec Plusmax)est conçu spécifiquement pour les sports aériens et est homologué à la norme EN 966. Une garniture en mousse EPS permet d’absorber les chocs et la protection extérieure est assurée par un coque ABS. L’intérieur absorbe l’humidité et la coque possède 11 entrées d’air pour la ventilation. Il est disponible en tailles XS-XL, de 54 à 62cm de tour de tête.



•• Ventilation passive •• Sangle d’attache pour



•• Intérieur hydro-cool •• Norme sports aériens



•• Fermeture à clip •• Cache oreille



•• Poids 470g (m) •• Finition : revêtement



masque



détachable •• Mentonnière en option •• Coque ABS



CE EN966



Soft Touch



normes EN 12491 et LTF 91/09.



ag rtina B Conce e hute d Parac



Queue



Décrit simplement, ce dispositif est un petit parachute de queue qui réduit significativement les G encaissés lors de 360 serrés. Facile et simple d’utilisation, cet anti-G est particulièrement efficace pour toutes les voiles à grand allongement. Il est fixé au point d’attache principal de votre harnais, du côté où vous voudrez enclencher vos 360. Déployez-le en entamez votre spirale normalement. Vous pourrez effectuer des 360 très serrés mais vous ferez moins de tours tout en maintenant un fort taux de chute, sans pour autant encaisser autant de G. La plupart des pilotes encaisseront environ 40 % de G en utilisant ce petit parachute de queue.



Ozone propose une gamme complète de sacs pour chacune des voiles que nous fabriquons afin d’être en adéquation avec vos besoins en matière de voyages et de transports.



Nous proposons toute une gamme d’accessoires pour vous tenir au chaud ou au frais ; pour transporter vos objets et pour remplacer des pièces. Voir tous les articles disponibles sur le webshop d’Ozone à flyozone.com pour commander auprès de votre revendeur habituel.



Le sac « Saucisse » est conçu pour rendre le pliage et le rangement de votre voile Ozone plus faciles. En utilisant le sac Saucisse vous pouvez plier rapidement et aisément votre aile. C’est très important pour conserver la forme du bord d’attaque de la voile, en particulier si votre voile comporte des renforts en plastique dans le bord d’attaque. La Saucisse est disponible en option à rajouter à votre commande chez votre.



Bottle Opener



Keyring Tri-fold Wallet



Mountains T-shirt



Classic Logo T-Shirt



Para to the People T-shirt



4-Line Kite T-shirt



Tech-T (short)



Tech-T (long) V24 Citybag (w/ laptop case)



V18 Backpack



Washbag



Beanie Hat Replacement Parts



Ninja Balaclava Sky Vest



Heavy Hoody



ag rtina B Conce Légère



L’ Anti-G ne doit pas être utilisé pour atterrir sur une distance réduite, il est uniquement destiné à réduire la force centrifuge dans une descente en 360.



Glider Tie



Il s’agit d’une version légère du saucisse bag. Nous espérons qu’il plaîra aux pilotes qui trouvent notre saucisse bag standard un peu trop lourd. Nous avons surtout réduit le poids en utilisant des boucles en plastique plutôt qu’une longue fermeture éclair.



Speed Top



Sky Jacket Tandem Spreader Bars



S E R I O ESS



Light Tandem Spreaders Acro Toggles



Layer Flyingsuit Weekly Calendar DVDs



Windsocks



Speed Bar



Toggles
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TION A S I L NNA



O



PERS



Couleurs personnalisées



Toutes les voiles de la gamme Ozone peuvent être personnalisées à vos goûts moyennant un petit surcoût. Les options de coloris dépendent de la disponibilité des tissus et des techniques de fabrication des voiles. Voyez les options disponibles sur notre site puis allez en parler avec votre revendeur.



DÉBUTANT



INTERMÉDIAIRE



AVANCÉ



Zone 1 Zone 2 Zone 3 Zone 4



Logos personnalisés



Si vous rêvez de quelque chose de plus qu’un changement de couleur, nous pouvons aussi incorporer un logo personnalisé à votre aile. Voir l‘Infozone sur notre site pour plus d’information et des exemples de logos.
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AILE Taille Nb de cellules



XXS



XS



S



M



L



XS



S



M



L



XL



XS



S



MS



ML



L



XL



XS



S



MS



ML



L



XS



S



MS



ML



L



XL



XS



S



M



L



XS



S



MS



ML



L



XL



XS



S



MS



ML



L



S



MS



ML



L



S



MS



ML



S



M



L



19



21



23



25



16



19



20



22



25



17



18.5



20



38



41



38



41



XS



S



M



L



10



12



14



16



15



35



35



35



35



35



39



39



39



39



39



45



45



45



45



45



45



45



45



45



45



45



57



57



57



57



57



57



51



51



51



51



62



62



62



62



62



62



62



62



62



62



62



66



66



66



66



62



62



62



101



101



101



35



35



35



35



41



41



44



44



44



48



48



48



52



52



52



52



82



82



82



82



17



17



17



24



35



35



26.8



26



19



23



18.6



19.6



20.8



22



18.6



19.7



20.8



18.6



20.1



21.7



17



18.7



20.2



22



13.9



16.4



17.1



18.4



20.7



14.5



15.8



17.1



32.3



34.9



32.3



34.9



17.5



18.6



20.1



21.7



8.7



10.5



12.3



14.2



13.2



14.9



21.1 23.1 24.4 25.7 27.3



22



23.3



24.6



26



22.1



23.4



24.7



22



23.7



25.7



19



21



22.9



25



16.0



18.9



20



21.6



24.2



17



18.5



20



38



41



38



41



20.7



22



23.7



25.7



9.8



11.8



13.7



-



15



17



8.9



9.7



9.97



10.25



10.55



9.69



9.97



10.26



10.1



10.5



10.9



7.8



8.2



8.4



8.7



7.4



8.1



8



8.3



8.8



7.7



8.1



8.4



11.12



11.55



11.12



11.55



9.8



10.1



10.5



10.9



4.7



5.1



5.5



6.4



6.75



7.18



12.69



13.04



13.43



12.33 12.69 13.05



12.9



13.4



13.9



9.3



9.6



10.2



10.7



9.3



10.1



10.2



10.6



11.2



9.7



10.1



10.6



14.12



14.67



14.12



14.67



12.5



12.9



13.4



13.9



5.5



6



6.5



7.6



8.27



8.79 3.4



Surface projetée (m2)



16.98 20.16



Surface à plat (m2)



19.05 22.89



Envergure projetée (m)



7.62



Envergure à plat (m)



9.29 10.2 10.6 11.1 11.7 10.54 11.03 11.52 11.98 12.45



10.69 11.14 11.52 11.85 12.28 12.79 10.69 11.14 11.52 11.85 12.28 10.9 11.51 11.82 12.13 12.48 13.08



Allongemen projete



3.56 3.47 3.47 3.47 3.47



3.67



3.67



3.67



3.67



3.67



3.75



3.75



3.75



3.75



3.75



3.75



3.75 3.75 3.75 3.75 3.75 4.05 4.05 4.05 4.05 4.05 4.05



4.12 4.12 4.12 4.12



Allongement à plat



4.54 4.54 4.54 4.54 4.54



5



5



5



5



5



5.15



5.15



5.15



5.15



5.15



5.15



5.15 5.15 5.15 5.15 5.15 5.55 5.55 5.55 5.55 5.55 5.55



5.5



Corde (m)



2.54 2.79 2.91 3.06



3.2



2.69



2.81



2.93



3.05



3.17



2.63



2.74



2.83



2.92



3.02



3.15



2.63 2.74 2.83 2.92 3.02 2.47 2.61 2.68 2.75 2.83 2.97



2.54 2.65 2.76 2.88



2.35 2.45 2.52 2.59 2.67 2.8



Poids voile (kg)



4.6* 4.95* 5.35* 5.8*



6.3*



4.5



5



5.45



5.7



6



4.8*



5.2*



5.4*



5.6*



6*



6.4*



3.3 3.495 3.675 3.845 4.06



3.96* 4.16* 4.36 4.56*



4.4* 4.7*



55-70



65-85



55-70



65-85



75-95



A



A



B



B



B



†



PTV (kg) LTF/EN



8.8



45-70



55-75



B



A/B



22



24.2 26.6



19.2



21



22.9



24.8



25



27.5 30.2



22.2



24.3



26.5



28.7



9.3



9.6



8.39



8.77



9.16



9.53



10



65-90 75-105 95-125



A



A



A/B



19.12 20.75 22.22 23.5 25.23 27.4



19.12 20.75 22.22 23.5 25.23



31



22.2



24.1



25.8



27.3



29.3



22.2 24.1 25.8 27.3 29.3 21.4 23.8 25.1 26.5 28.1 30.8



9.9



8.47



8.82



9.13



9.39



9.73 10.13



80-100 95-115 110-135



A



A



A



31.8



85-105 95-115 110-130



B



B



18



20.1 21.2 22.3 23.7



22



20.8 22.5 24.5 24



26



28.3



8.47 8.82 9.13 9.39 9.73 8.55 9.02 9.27 9.51 9.78 10.25 8.86 9.25 9.63 10.05



58-70



65-85



B



B



B



5*



5.2



5.5



5.7



6



6.3*



11



17.8 19.4 20.5 21.7



23



21.1 23.1 24.4 25.7 27.3 8.9



9.3



9.5



25.3 17.8 19.4 20.5 21.7 30



9.8 10.1 10.6



B



B



B



B*



B



B



B



B



C



9.5



9.8



10.1



11.49 11.96 12.48 11.3 11.8 12.1 12.5 12.8 13.5 11.3 11.8 12.1 12.5 12.8 12.35



5.5



5.5



5.5



4.4



4.4



4.4



4.4



4.4



4.4



4.4



4.4



4.4



4.4



4.4



5



5



5



5



5.1



5.1



5.1



5.5



5.5



5.5



3.6



3.6



3.5



3.5



4.0



4.0



3.8



3.8



3.8



4.11



4.11



4.11



3.82



3.82



3.82



3.82



5.5



5.5



5.5



5.5



2.6



2.6



2.6



3



3.4



6



6



6



6



6



6



6



6



6



6



6



6.9



6.9



6.9



6.9



6.9



6.9



6.9



7.55



7.55



7.55



4.5



4.5



4.5



4.5



5.4



5.4



5.2



5.2



5.2



5.56



5.56



5.56



5.25



5.25



5.25



5.25



7.55



7.55



7.55



7.55



3.14



3.14



3.14



3.7



4.5



4.5



2.35 2.45 2.52 2.59 2.67



2.25



2.32



2.38



2.45



2.25



2.32



2.38



2.14



2.22



2.31



2.55



2.67



2.79



2.92



2.2



2.4



2.45



2.54



2.69



2.18



2.27



2.36



3.4



3.5



3.4



3.5



2.07



2.14



2.22



2.31



-



-



-



2.5



2.27



2.41



3.7*



5.1



5.35



5.55



5.85



3.26



3.35



3.56



*



6.1*



*



1.20‡



1.37‡



*



*



*



*



*



*



8



8.37



6.95



7.31



*



*



*



*



65-85



80-95



90-105



100-120



65-85



80-95



90-105



90-105



95-115



105-125



55-90



55-90



55-90



65-110



65-95



85-115



*



55-90



65-105



70-90



80-100



90-110



110-185



130-220



110-185



130-220



80-95



90-105 100-115 110-125



D



D



D



D



D



D



D



*



D



*



B



B



B



B



Load Test



Load Test



Load Test



C



C



Load Test



Load Test



Load Test



B



B



B



B



Load Test



Load Test



5



5.3



5.7*



6*



75-95 85-105 95-115 55-70 65-85 75-95 85-105 95-115 110-130 55-75 70-90 85-105100-120 58-70 65-85 75-95 85-105 95-115110-130 60-70



B



9.3



B



B



B



17



C*



C



C



C



C



C



C



4* 65-85



C



4.2*



4.5*



4.8*



75-95 85-105 95-115



C



C



C



2.145‡ 2.33‡ 2.495‡ 2.7‡



Load Test



2.2*



2.5*



2.8*



3.3



3.5



3.8



N/A



N/A



N/A



N/A



N/A



N/A



Load Test



Load Test



Load Test



MATERIALS Tissu extrados



Dominico 30D MF



Dominico 30D MF



Dominico 30D MF



Dominico N20D / Skytex 27 Classic



Dominico 30D MF



Skytex 36 Classic



Dominico 30D MF



Dominico N20D



Dominico 30D MF



30D / 27 Classic



*



Skytex36/Skytex 27



Tissue intrados



Dominico 30D MF



Dominico 30D MF



Dominico 30D MF



Skytex 27 Classic



Dominico 30D MF



Skytex 27 Classic



Dominico 30D MF



Skytex 27 Classic



Dominico 30D MF



Skytex 27 Classic



*



Skytex 27 Classic



Cloisons



Dokdo 30D MF



Dominico 30D MF



Skytex 40 Deperlant



Skytex 36 Classic



Dominico 30D



Dominico 30G



OzTech 30gm2



Dominico 30D MF



Dokdo 30D MF



Dominico 30D MF



Dominico 30D MF



Skytex 27g Classic



Porcher 7000



Dominico 30G



OzTech 30gm2



Dominico 30D MF



Dominico 30G



OzTech 30D



Dominico 30D MF



Liros DSL



Sheathed Aramid by Edelrid



Liros DSL



Porcher 9017 E29A/ Skytex 40/27g Hard Porcher 7000



Skytex 27 Hard / Skytex 40 Hard / Dominico 30D FM Skytex 27 Hard / Skytex 40 Hard Skytex 40 Hard / Skytex 27 Hard Skytex 40 Hard



*



Skytex 27 Hard



Porcher 7000 E29



Dokdo 30D FM



Skytex 40 Hard



Skytex 40 Hard



*



Edelrid 8000U-050



Edelrid 8000U-050



Liros DSL70



Edelrdi 8000U-130/090



Liros DSL70/140



Liros DSL70/140



Edelrid 8000U



Edelrid 8000U-230/190



Liros DSL140 / Edelrid 7343-230



Liros DSL140 / Edelrid 7343-230



Edelrid 8000U



Dominico 70D



Dominico 30D Hard



Skytex 40 Hard / Dominico 30D FM



Skytex 40 Hard / Skytex 27 Hard



Skytex 40 Hard / Dominico 30D FM



Skytex 27 Hard / Skytex 40 Hard



Suspentes hautes



Liros DSL70



Liros DSL70



Edelrid 8000U-090/070



Edelrid 8000U-090/070



Edelrid 8000U serie



Edelrid 8000U-090/070/050



Edelrid 8000U-130/090/070/050



Edelrid 8000U



Suspentes milieu



Liros DSL140



Liros DSL140



Liros DSL140/70



Liros DSL140/70



Edelrid 8000U serie



Liros DSL140/70



Edelrid 8000U-130/090



Edelrid 8000U



Edelrid 7343-230/420



Edelrid 7343-230/280



Edelrid 7343-230/190



Edelrid 7343-230/190



Liros PPSL serie



Edelrid 7343-190/230



Edelrid 8000U-230/190/130



Edelrid 8000U



Suspentes basses



Porcher 7000 E71A



Edelrid 8000U



Edelrid 8000U



Edelrid 8000U



Edelrid 8000U



*



Edelrid 8000U-190/130 Edelrid 8000U-190/130 Edelrid 7343-230/190



*



Edelrid 8000U-230/190 Edelrid 8000U-230/190



Edelrid 7343-280/230/190 Edelrid 7343-420/280 Edelrid 7343-420/280



Edelrid 8000U



Edelrid 7343



Sheathed Aramid by Edelrid



Liros DSL



Sheathed Aramid by Edelrid



Edelrid 7343



* En attente ou estimé allez sur www.flyozone.com pour des mises à jour et d'autres infos. † Le PTV comporte le pilote, la sellette, les accessoires et la voile ‡ Les poids de l'Utralite peuvent varier de 50 grammes par taille du fait des légères variations dans la fabrique du tissu utilisé.
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M O C . E N O Z O Y L .F W W W Découvrez les dernières nouvelles d’Ozone



•• 



Enregistrez votre voile pour la garantie



•• 



Choisissez vos couleurs



•• 



Suivez les aventures du Team Ozone



•• 



Voyez et enregistrez les dernières vidéos !



•• 



Consultez les docs sur le Snowkite, les cerfs volants, le kitesurf et le paramoteur.



•• 



POUR CONSULTER LES DERNIERES NOUVELLES ET LES INFOS PRODUITS Ozone, rendez-vous sur le site Ozone



VOTRE REVENDEUR OZONE



www.flyozone.com facebook.com/ozoneparagliders twitter.com/flyozone vimeo.com/ozone GARANTIE OZONE : Tous les produits Ozone bénéficient d’une garantie contre tout défaut ne résultant pas d’une utilisation anormale ou accidentelle. OZONE GLIDERS LTD - Registered in Scotland: sc190898 - Registered address: Q Court, 3 Quality Street, Edinburgh
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Felix Pichelin 

Master of E-business - Marketing and Sales on Internet. 2007. 6 months ... Launched an AdWords campaign on 4 English countries. July 2008 ... (first French weekly news magazine for Marketing and Communication professionals). - Created ...
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The Felix Propeller 

it looks pretty much like any other pro- ... were other common, simple tools that ... A common, simple tool I used a lot ... erence in a book on airplanes led me to .... 110. 105. DECIBELS 50' LATERAL TO PROP vs RPM. 100 oo. â€¢D. 95. 90. 85.
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Liasse fiscale FELIX TRANSPORTS MANUTENTION 

NÃ©ant *. CR. NÂ° 2050- SD. â€“ (SDNC-DGFiP) - Octobre 2017. â‘ . FELIX TRANSPORTS MANUTENTION LEVAGE. 3 3 0 4 6 5 4 5 1. 69150 DECINES-CHARPIEU.
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Liasse fiscale ETABLISSEMENTS FELIX DAVID 

ETABLISSEMENTS FELIX DAVID. 4 3 8 1 ..... NO. DÃ©signation de l'entreprise. * Des explications concernant cette rubrique sont donnÃ©es dans la notice nÂ° 2032.
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The Felix Propeller 

Australia and other ocean front countries. ... ous work, then an hour of rest. .... Jon Krapfl and Oiane Johnson with the U.S. Fish and Wildlife Service airboat at ...
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GOTREK GURNISSON & FELIX JAEGER 

World across the Western Sea to the lost continent of Lustria. No one knows why he ... creatures from the Badlands to the Realms of Chaos. As a Daemon Slayer ...
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photo guidelines - Passport photo 

GUIDELINES on NEW PHOTO REQUIREMENTS for MACHINE-READABLE PASSPORT. The PASSPORT DIVISION requires that the passport photos of the ...
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Photo 201 - Club Photo ALPA 

et leurs sous-modes o Mise au point manuelle (camÃ©ra) o Tous les boutons de la lentille : â–« Focus Auto/Manuel. â–« Anti-vibration (Normal, Actif, Off ) o Ajustements ...
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Photo 201 - Club Photo ALPA 

RÃ©duction du bruit ISO. Espace ColorimÃ©trique : sRGB ou Adobe. Active D-Lighting. Picture Control ( Standard, Neutre, SaturÃ©, Portrait, Paysage, Monochrome ).
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felix frankfurter on supreme court libro inglese felix frankfurter dbid 3bsd25 
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SOUSSE EGLISE SAINT FELIX - Sousse Church 

Good Friday 22 April : 16h45-17h30. Easter Sunday 24 April : 11h. Every Sunday at 11h. (1) At Saint FÃ©lix, Sousse, 1 rue de Constantine, just up the hill from the ...
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felix mendelssohn un intercesseur dbid o88 
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felix ziem le genie dbid 1571p 
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Hamlet piano trio felix mendelssoHn 

in mendelssohn, the middle movement is a song without Words for piano, violin and ... with wonderful, spun out melodies in the violin and cello, introduced by a ..... du clavecin dans ce cas est 'obligé', ce qui signifie littéralement 'obligatoire'.
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Felix Mendelssohn, Chant de gondolier vÃ©nitien 

Felix Mendelssohn, Chant de gondolier vÃ©nitien [Romance sans paroles], op. 30 n o. 6 ... oÃ¹ les gondoliers chantent comme cela : dans leurs chants, la nature demeure Ã©loignÃ©e de l'art. .... 4 NdT : http://nicolas.meeus.free.fr/Erlauterungen.pdf.
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felix leclerc anthologie vol 2 dbid gi43e 
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photo a venir / photo to come - eSpaceListings.com 

AccÃ¨s faciles Ã  tous les axes routiers Ã  partir de l'Autoroute 640. â€¢ PossibilitÃ© d'expansion de 20 000 pc. â€¢ Disponible pour location 2 000 bureaux prix Ã  discuter.
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photo a venir / photo to come 

Ã€ Vendre / For Sale. H7L 5E1. Pierre Lefebvre. PrÃ©sident division exclusive Laval / President Exclusif Division of Laval. Courtier Immobilier â€“ Real Estate Broker.
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photo a venir / photo to come 

5920-) 1,540 pi ca (idÃ©al pour commerce de dÃ©tail). 5968-) 4,000 pi ca (idÃ©al pour Ã©picerie, marchÃ© d'alimentation, restaurant, garderie, commerce, etc).
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photo a venir / photo to come 

e étage. 2 bureaux fermés et 1 réception. Climatisé, propre, avec de grandes fenêtres. Occupation immédiate. À 1 coin de rue du métro Jean-Talon. Idéal pour.
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photo a venir / photo to come 

Chauffage. Gaz / Electric. Heating. ExpÃ©dition niveau sol. 1. Shipping ground level. ExpÃ©dition niveau camion. 2. Shipping truck level. Prix de location / pi.ca.
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photo a venir / photo to come 

Taxes d'affaires (non-incluses). $3,227.00 (2012). Business Taxes (not included) ... Air conditioned. Also; big open space of. 4,500 sf, behind the building (with ...
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photo a venir / photo to come - eSpaceListings.com 

PrÃ©sident division exclusive Laval, Rive-Nord / President Exclusif Division of Laval, North-Shore. Courtier Immobilier â€“ Real Estate Broker. Claude Gatien.
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photo a venir / photo to come 

Métro de l'Église. Trois choix; RDC; 2,540 pi ca. Idéal pour commerce de détail. Grande vitrine, plafonds hauts. Occupation 60 à 90 jours. 2e étage; 2,540 pi ca.
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