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Introduction et mise en contexte « Ce segment (du marché des transports urbains de personnes) recouvre la strate des femmes adultes, dont la mobilité connaît depuis quelques années de grandes transformations. L'étude permettra d'identifier et de mieux comprendre les principaux enjeux que présente cette clientèle, afin d'alimenter différentes démarches reliées à la planification des transports urbains au MTQ ».
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Ce rapport est dans la même veine que celui réalisé au début de 2000 et intitulé « Distribution spatiale et mobilité des aînés dans la grande région de Montréal » (Jacques Paris, mars 2000, MTQ-SMST). Ils sont les deux basés sur les résultats de l'enquête origine destination de 1998 pour cette région, mais cette étude sur les femmes adultes a pu utiliser en plus des données dérivées qui n'existaient pas lors de l'étude sur les aînés. Les « femmes adultes » ont été assimilées à celles âgées de 20 à 64 ans et leur comportement en ce qui concerne les déplacements a pu être mis en évidence surtout par des comparaisons avec les hommes du même âge et avec la population totale.
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Le domaine d'analyse prévu initialement a été quelque peu altéré par l'exploitation des données sur les chaînes de déplacements dont ce fut le premier test d'utilisation pratique et qui se sont révélées être d'un intérêt tout particulier. Ce rapport ne fait qu'effleurer tout ce qui pourrait être extrait d'une telle source. Une des questions qui se sont posées dans l'étude précédente est celle de l'utilisation des facteurs de pondération. Rappelons que les données provenant directement de l'enquête (données non-pondérées) représentent un échantillon de la population totale. Les facteurs de pondération sont un moyen d'attribuer à chaque personne un poids relatif permettant de reconstituer la population totale tout en respectant une certaine représentativité. Nous avons cru bon de reprendre le type de réflexion de l'étude sur les aînés, mais d'en donner l'essentiel en annexe pour ne pas distraire l'attention par un point important certes mais maintenant bien compris. Après une description des sources des différentes données utilisées et des travaux préparatoires pour les rendre exploitables, le rapport comporte deux parties principales. D'abord, un ensemble de dimensions y est analysé : la population en général, la taille des ménages et des logis, la mobilité et le statut déduit. La deuxième partie est consacrée à l'analyse des chaînes, d'abord de façon globale, puis par ordre de complexité suivant le nombre de maillons constituant les chaînes, fi nalement sous l'angle de l'heure de début et de la durée des chaînes. La conclusion regroupe les principales observations qui ont pu être faites au fil de l'analyse concernant la strate particulière que forment les femmes adultes en ce qui concerne leurs habitudes de déplacement.
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Sommaire des faits saillants



En utilisant le facteur de pondération des logis, on trouve que les femmes vivant seules sont en proportion moindre que les hommes avant 50 ans, pour les dépasser notablement par la suite. Dans les logis de 4 personnes au moins, il y aurait un décalage des âges d'environ une demi cohorte (2.5 ans) entre hommes et femmes. Le type de logis le plus fréquent pour les personnes entre 30 et 49 ans est celui abritant 4 ou 5 personnes, et pour celles ayant 50 ans et plus celui de deux personnes.
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Les femmes sont toujours moins mobiles que les hommes et ce d'autant plus qu'elles sont plus âgées. L'augmentation n'est pas continue avec l'âge; la différence présente un premier maximum dans la plage 30-39 ans correspondant à la formation de la famille. Dans le logis « sans auto », la mobilité des hommes et des femmes est assez semblable, les différences maximales (8%) se situant bien entre 35-39 ans. L'introduction d'une auto augmente la mobilité des hommes beaucoup plus que celle des femmes avec la différence la plus prononcée entre 30 et 39 ans (11%). Une deuxième auto ramène les différences à l'ordre de grandeur de « sans auto » grâce à une mobilité fortement accrue des femmes (50% mode dominant Grisé léger : 2 modes dont la somme est >50% Encadré : mode complémentaire >10%



Répartition des modes par motif unique Mode et Motif dans A-R simples (même mode A & R, motif unique)„ i)t3 1,



eee



Hommes bYre



-1(r _



reip,y,



Q,



_



AC AP BC Be? BL BP AB SC 4.99 3.03 0.73 0.15 0.33 0.08 4.24 3.05 0.10 0.24 0.24 4.83 2.52 0.30 0.17



TR RV IT



ME TB IN TX MO VE PI AD RF 2.80 0.27 0.04 0.11 0.14 1.52 3.98 0.14 0.08 2.93 0.56 0.81 5.70 1.40 0.28 0.19 0.64 1.02 0.55



ET



8.69 1.42 1.06 0.11 0.6028.32 252 0.39 0.01 0.15 0.11 2.4530.24 0.13 0.16



SA



7.05 0.34 0.48



MA



8.15 2.98 0.17 0.10 0.05 0.12



LO



0.04



18.66 2.80 0.23 0.21



VI



3.95 0.73 4.52 0.61



AU



0.98 0.12



0.13 0.05 1.4317.09 0.12 0.02



6.62



0.70 7.20 1.99



1.43 0.08



0.32 0.50 4.84J13.98 0.11 0.05



0.29 0.09 0.38 0.00



0.68 7.15 0.16 0.05 0.15 5.40



0.06 0.06 1.70 0.09



13.021 4.04 0.24 0.24



RF



1.51



2.01 0.07 0.01 0.40 0.23 2.9613.69 0.22 0.05



4.05 0.34 0.25 0.11 0.05



PR AC



1.47 0.09



•



0.07 0.17 2.1613.55 0.20 14.07



9.17



Total 59.23 9.76 4.32 0.67 0.36 0.16 0.19 6.55 2.13 0.22 0.02 0.19 0.14 1.9713.85 0.17 0.07



Femmes AC AP BC BS BL BP AB SC ME TB IN TX MO VE PI AD RF TR



6.41 1.20 0.50 0.39 0.11 0.01 3.81 0.48 0.02 0.23 0.02 0.87 6.40 0.09 0.12



RV



5.67 0.38 0.30 0.18 7.12 1.11



IT



ET



7.9



2.79 6.24



9.51 1.46 1.02 0.15 0.5328.97 3.25 0.45



0.81



0.24 9.60 0.92 8.76



0.09 0.02 0.9329.64 0.17 0.23



SA



428295



0.45 0.67 0.04 0.27



1.52 0.22



3.06



MA



45.8923.434 5.98 0.38 0.38 0.03 0.17



0.98 0.25



0.48 0.02 0.5



LO



40.99.1751 2.98 0.25 0.16 0.06 0.21



1.31 0.08 0.04 0.67 0.01 0.96 14.01 0.64 0.11



VI



412531,34 6.30 0.67 0.41 0.04 0.06



0.99 0.22



0.33



2.68 14.48 0.22



0.22



0.08



0.23 20.75



0.33



0.14 0.05 0.05,18.05 0.03



PR AC



5.53 1.07 0.22



•



7.70 1.59 0.18



AU 42.7e429.82 5.96 0.20 0.18 RF



0.05



0.15 0.04 1.47 0.11



0.50 9.19 0.91 0.00 0.09 0.04



0.61 0.04 0.87F7.71 4 0.31 0.06



,49.1339.92110.951



Total 44.4719.37 6.43 0.84 0.51 0.16 0.22 6.59 2.32 0.31 0.01 0.38 0.02 0.8517.21 0.19 0.11
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Hommes



Il y a une dominance complète de l'automobile-conducteur pour les modes associés au travail (seul Marche à pied pour se rendre à un Rendez-vous se maintient à plus de 5% dans les 2 tableaux). Pour aller aux études, le bus scolaire n'a que deux points de pourcentage de moins que la marche à pied. Si le mode secondaire pour le magasinage est la marche à pied, pour la santé c'est la voiture comme passager, la marche à pied étant presque de niveau avec l'autobus. Pour loisir et visite, les hommes conduisent leur automobile nettement moins, ils deviennent passagers ou font de la marche à pied. En ce qui concerne le motif double « prendre/accompagner quelqu'un », il fait presque exclusivement appel à la fonction de conducteur. Femmes



La voiture (comme conducteur ou passager) domine dans tous motifs sauf les études pour lequel, si le bus scolaire est le plus utilisé, il ne dépasse que de peu la marche à pied en valeurs observées dans l'enquête, mais pas en valeurs pondérées. Les déplacements à pied sont le mode complémentaire le plus rencontré sauf en général pour le travail (après la voiture passager) et la santé pour lequel le bus est plus utilisé. Différences Hommes Femmes



Raisons travail, les femmes sont nettement moins conductrices et plus passagères, mais dans l'ensemble utilisent moins la voiture. Elles utilisent par contre bien plus la marche à pied ou l'autobus. Garçons et filles ont pratiquement le même profil d'utilisation des modes (en gros 15% comme passagers d'automobile, 30% en bus scolaire, et 30% à pied), avec une légère avance des garçons dans la marche à pied. Pour la santé, les femmes dépendent moins de l'auto tout en occupant plus souvent un siège de passager, et un peu plus du bus ou de la marche à pied. Pour les loisirs ou les visites, la diminution de l'usage de la voiture comme conductrice coïncide avec une augmentation du rôle de passagère et de la marche à pied. L'accompagnement dans un sens comme dans l'autre est toujours une affaire de voiture, mais la marche à pied devient 3 fois plus importante pour les femmes que pour les hommes (enfants à l'école?)
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2 — 2 — 2 — 4 Mode différent Aller et Retour (un seul mode par chaînon) Données détaillées en annexe, C11-C12 93078 chaînes forment cette catégorie dans laquelle les femmes comptent pour 58%. C'est probablement la seule catégorie où les femmes soient en telle majorité. Cependant certaines observations que nous ferons plus tard vont qualifier cette situation. Des tableaux croisés placés en annexe, nous pouvons retirer les combinaisons les plus importantes. Ainsi suivant que l'on regarde au mode utilisé pour le chaînon aller ou retour nous retirons 5 familles de combinaisons : auto passager, tous bus urbains et métro, à pied, autobus scolaire et auto conducteur. Dans chacune, de 3 à 5 modes (en dehors de autres) forment l'essentiel des déplacements. Le total de ces 5 catégories représente autour de 95% de tous les déplacements. Si nous retenons simplement la plus importante combinaison de chaque catégorie nous récupérons environ la moitié des cas et si nous ajoutons à celles-ci les combinaisons d'au moins 2500 cas (hommes ou femmes), nous frôlons les 80%, ce qui est remarquable. Hommes Femmes 15947 21479 6360 6990 4254 6833 3307 3636 2910 1393



Auto Passager Aller Retourà pied bus et métro autobus scolaire Auto Conducteur



1110



633



autres bus et métro Aller RetourAuto Passager à pied bus et métro (différent) taxi autres



7883



Aller à pied RetourAuto Passager bus et métro Autobus Scol. Auto Conducteur taxi autres



5418



Autobus Scol. Aller RetourAuto Passager à pied bus et métro autres



5538



13157 7953 2503 1178 1173 350



3259 1800 1459 800 565 8065



5093 1734 465 227 465 81



3327 934 525 251 257 124 5234 4421 711 347 59
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4377 514 252 91



Aller Auto Conducteur RetourAuto Passager bus et métro à pied autres



2689



3363 1855 286 264 284



total des 5 blocs



2699 199 338 127



% du grand total



37475 51298 38945 54133 96.2 94.8



Retour Auto Passager AllerAutobus Scol. bus et métro à pied Auto Conducteur autres



Hommes Femmes 13502 21618 4421 4377 3259 7953 3327 5093 1855 2699 640 1496



grand total



Retour bus et métro AllerAuto Passager à pied bus et métro (différent) taxi autres



7584



Retour à pied AllerAuto Passager bus et métro Autobus Scol. taxi autres



9364



Retour Autobus Scot. AllerAuto Passager à pied bus et métro autres



4003



Retour



2189



10910 4254 934 1460 191 745



6833 1734 1178 572 593 10685



6360 1800 711 185 308



6990 2503 514 340 338 4358



3307 525 79 92



Auto Conducteur AllerAuto Passager bus et métro à pied autres



3416 1393 373 251 172



total des 5 blocs grand total % du grand total
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3636 465 89 168



2910 162 227 117



50987 36642 38945 54133 94.1 94.2



Nous pouvons donc dire que cette catégorie est dominée par les combinaisons de mode impliquant l'automobile comme passager dans l'une ou l'autre partie. Voici pour chaque sexe, le nombre de chaînes ayant utilisé ce mode, le nombre total de chaînes et le pourcentage de celles l'ayant utilisé. AP Tot AP/Tot hommes femmes



29449 38945 43097 54133



76% 80%



Il faut noter une certaine différence entre les hommes et les femmes avec ce mode : si les allers et les retours sont pratiquement identiques pour les femmes (21479/21618) on remarque que les hommes utilisent proportionnellement moins l'auto comme passager pour revenir au logis (15947/13502). La marche à pied est plus utilisée pour retourner au logis que pour en partir. Les hommes reviendront à pied plus fréquemment, 70% de plus (5418/9364) que les femmes, 32% de plus seulement au retour qu'à l'aller (8065/10685). Le bus est nettement plus emprunté par les femmes que par les hommes, mais les deux l'utilisent de façon assez symétrique. L'autobus scolaire est le dernier mode vraiment dominant avec un peu plus du quart de toutes les chaînes; il est légèrement moins pris pour rentrer que pour partir (289/210 pour les garçons, 270/212 pour les filles). Remarquer que ce groupe n'est qu'une fraction des étudiants prenant ce mode, un peu plus de 9000 l'utilisant à l'aller comme au retour en mode simple. Ceci nous amène à la question suivante: qui sont donc les personnes formant ce groupe? La population des chaînes A & R mode simple par chaînon, A & R différent La population de cette catégorie de chaînes est vraiment différente de la population de l'ensemble. Nous avions déjà repéré que les femmes étaient plus nombreuses mais il y a plus encore. Pour bien nous en rendre compte, nous allons travailler avec l'ensemble des groupes d'âge avant de revenir à la plage traditionnelle des 20 à 65 ans. Il ne faut pas s'étonner de voir les jeunes prédominer dans la répartition des âges. Cela est en conformité avec la forte utilisation du bus scolaire comme mode de transport. La plus forte proportion de garçons est probablement due au fait qu'ils sont plus « autonomes » pour compéter leurs trajets en utilisant d'autres moyens que le bus scolaire, en particulier pour leur retour au logis. Ce qui étonne plus est la plus grande proportion des femmes dans les groupes de 30 à 60 ans. Une hypothèse serait que la femme dépend plus du mode auto passager et doit s'accommoder plus souvent de cette situation en utilisant un autre mode pour compléter la chaîne.
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Distribution des âges des « Modes A et R différents>, Âge



0-4 5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85 et + tot



H 294 5624 5050 4967 4850 4759 5956 7059 6703 5477 4855 3305 2584 2025 1454 776 323 148



F



H%



268 5179 4589 4887 4761 4801 5654 6747 6529 5193 4569 2924 2335 1995 1524 849 404 169



0.4 8.5 7.6 7.5 7.3 7.2 9.0 10.7 10.1 8.3 7.3 5.0 3.9 3.1 2.2 1.2 0.5 0.2



66209



63377



F% 0.4 8.2 7.2 7.7 7.5 7.6 8.9



10.6 10.3 8.2 7.2 4.6 3.7 3.1 2.4 1.3 0.6 0.3



Distribution des âges "Modes A et R différents" et Population totale
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2 — 2 — 3 Chaînes complexes Par chaîne complexe, nous entendons une chaîne comptant plus de deux chaînons. Nous allons en étudier les distributions en fonction de certaines catégories de modes utilisés seuls ou en combinaisons comme définies plus bas. Nous allons aussi mener en parallèle l'analyse des résultats pour la population totale et celle âgée de 20 à 64 ans, Les données détaillées sont en annexe (tableaux C13 à C19 pour la population totale, C20 à C26 pour celle de 20 à 64 ans). 2 -- 2 — 3 — 1 Catégorisation des modes et de leur utilisation. Nous avons essayé de retenir les catégories (modes simples ou combinaisons telles que spécifiées uniquement) qui représentent la plus grande proportion de la population avec un nombre réduit de catégories. Nous avons ainsi retenu les catégories suivantes regroupées sous 3 titres principaux : Dominante automobile Auto Conducteur uniquement AC Auto Passager uniquement AP AC et AP uniquement AC/AP AC et à pied AC/P1 AP/PI AP et à pied combinaison des 3 AC/AP/P1 Voisinage à pied uniquement PI à vélo uniquement VE combinaison des 2 PINE Métro/Bus bus (urbain) BC, BS, BL, BP, AB ci-dessus + PI bus+à pied métro(seul) ME métro+à pied ME/PI tous les bus + ME métro+bus m+b+à pied ci-dessus + PI Toutes les autres chaînes comportant d'autres combinaisons non spécifiées (par exemple AP voiture passager et ME métro) tombent dans « autres combinaisons ». 2 — 2 — 3 — 2 Résultats d'ensemble. Les tableaux suivants sont la synthèse des tableaux détaillés présentés en annexe. Ils nous montrent en particulier que les 15 catégories de mode retenues comptent pour 90% des chaînes dans la population totale, 95% dans la population âgée de 20 à 64 ans (ceci n'est pas surprenant quand on se rappelle que l'autobus scolaire ne fait pas partie des 15 « modes » retenus). Ces pourcentages pour les hommes sont légèrement supérieurs à ceux pour les femmes, mais d'une façon pas très déterminante.
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Toute la population AC AP AC/AP AC/P1 AP/PI AC/AP/PI auto dominant PI VE PINE voisinage rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % combinaisons précédentes autres combinaisons grand TOTAL



total 1841637 469418 27857 9720 31007 766 2380405 436988 42686 1036 480711 200361 12356 63010 6789 178479 9572 470587



49.8 12.7 0.8 0.3 0.8 0.0 84.3 11.81 1.2r 0.0 13.0 5.4 0.3 1.7 0.2 4.8 0.3 12.7 90.0 368618 10.0 3700301 100.0



hommes 1087780 159512 11050 5600 13315 295 1277552 200473 30319 852 231645 84923 4312 31155 3047 78697 4004 206137



57.6 8.4 0.6 0.3 0.7



67.7 10.6 1.6 0.0 12.3 4.5 0.2 1.7 0.2 4.2 0.2 10.9 90.9 172804 9.1 1888138



femmes 753857 309906 16807 4120 17692 456 1102853 236515 12367 184 249068 115438 8044 31855 • 3742 99782 5568 264429 195646 1812163



41.6 17.1 0.9 0.2 1.0 0.0 60.9 13.1 0.7 0.0 13.7 6.4 0.4 1.8 0.2 5.5 0.3 14.6 89.2 10.8 100.0



Po ulation de 20 à 64 ans AC AP AC/AP AC/P1 AP/P1



AC/AP/PI auto dominant PI VE PINE voisinage reste rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % combinaisons précédentes ' autres combinaisons grand TOTAL



total 1643558 64.3 8.9 226777 1.0 24552 8934 0.3 8101 0.3 662 0.0 1912584 74.8 188930 7.4 24318 1.0 714 0.0 213982 8.4 123612 4.8 99135 3.9 7629 0.3 51049 2.0 5750 0.2 135771 5.3 7739 0.3 307073, 12.0 95.2 123612 4.8 2557231
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hommes 950474 73.0 56818 4.4 9432 0.7 5121 0.4 2312 0.2 247 1024404 78.7 75877 5.8 16250 1.2 608 0.0 92735 7.1 50850 3.9 38874 3.0 2629 0.2 25811 2.0 0.2 2699 60391 4.6 3274 0.3 133878 10.3 96.1 50850 3.9 1301667



femmes 693084 55.2 169959 13.5 15120 1.2 3813 0.3 5789 0.5 400 0.0 888180 70.7 9.0 113053 8068 0.6 106 0.0 121227 9.7 72762 5.8 60261 4.8 5000 0.4 25238 2.0 3051 0.2 75380 6.0 4465 0.4 173395 13.8 94.2 72762 5.8 1255564



L'emploi de l'automobile en mode quasiment pur (AP, AC seuls ou ensembles, en combinaison aussi avec PI) représente de l'ordre des deux tiers de toutes les chaînes, (toujours un peu moins pour les valeurs pondérées) et près de 10% de plus pour les chaînes faites par les gens âges de 20 à 64 ans. Les femmes y ont nettement moins recours que les hommes, la différence étant plus forte avec les valeurs pondérées, et atteignant 8% pour les 20-64 ans. Ce « retard » des femmes est compensé par une plus forte utilisation des autres modes, sans pouvoir dire qu'il y ait quelque catégorie plus particulièrement « favorite ». 2
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3 Impact du retrait des plus jeunes et des plus vieux



Les chaînes au compte des 20-64 ans représentent environ 70% du total. Dans le tableau suivant nous avons voulu montrer l'impact du retrait des plus jeunes et des plus âgés sur la répartition des chaînes par grande catégorie de mode utilisé. La réduction d'ensemble (dernière ligne du tableau) est de près de 31%, un peu plus forte pour les hommes que pour les femmes. Les autres valeurs sont la réduction observée pour chaque catégorie moins la réduction totale correspondante. Des valeurs négatives indiquent que la réduction a été moindre que dans l'ensemble, positives plus importantes. Valeurs pondérées AC AP AC/AP AC/P1 AP/PI AC/AP/PI auto dominant



Total Hommes Femmes -20.1 -18.4 -22.7 20.8 33.3 14.4 -19.0 -16.4 -20.7 -22.8 -22.5 -23.3 38.6 43.0 51.6 -17.3 -14.8 -18.4 -11.2 -11.2 -11.2



PI VE PINE



25.9 12.1 0.2 24.6



31.1 15.3 -2.4 28.9



21.5 4.0 11.7 20.6



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total



19.6 7.4 -11.9 -15.6 -7.0 -11.7 3.9



23.2 8.0 -13.9 -19.6 -7.8 -12.8 4.1



17.1 7.1 -9.9 -12.2 -8.3 -10.9 3.7



-1.7



1.1



-4.0



30.89



31.06



30.71



voisinage



autres combinaisons grand TOTAL



Si, en ce qui concerne la grande catégorie « auto dominant », hommes et femmes ont la même performance (impact global moindre), les combinaisons qui forment cette catégorie offrent des résultats très variables; en particulier en ce qui concernent AP et AP/PI dont les variations vont à l'extrême mais dans l'autre direction : les plus jeunes et 47



les plus vieux sont de forts consommateurs de ces modes, hommes encore plus que filles. On peut avancer la même constatation en ce qui concerne la marche à pied et le bus urbain comme modes uniques. Les individus ne se déplacent pas de la même façon selon leur âge. 2 — 2 — 3 — 4 Chaînes sans automobile Nous avons repéré toutes les chaînes qui ne font jamais appel à l'automobile ni comme conducteur ni comme passager. Les décomptes suivent dans ces tableaux :



total



hommes



femmes



1177269 31.8



552116 29.2



625153 34.5



433753 17.0



189210 14.5



Toute la population



sans voiture (AC ou Ap) % du total Population de 20 à 64 ans



i



sans voiture (AC ou AP) % du total



•



244543 19.51



On peut observer aussi que les fémmes doivent « faire sans » l'automobile beaucoup plus fréquemment que les homme; une différence de 5% chez les 20 à 64 ans, 5.35% au total.
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2 — 2 — 3 — 5 Complexité des chaînes et catégorie de mode Nous allons exclure de cette analyse les chaînes simples, cas particuliers déjà traités en détail. Nous regarderons en vis à vis les résultats pondérés pour la population totale et celle de 20 à 64 ans pour les 3 grandes catégories. Dominance auto



Cette catégorie passe de 60-65% assez rapidement à la gamme des 80% pour plafonner dans les 90%.



Auto dominant Population totale lm lo
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Les femmes suivent les hommes assez « fidèlement » jusqu'aux 6 chaînons pour finir en les dépassant.
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Même phénomène d'ensemble à la différence près que le point de départ des 2 chaînons est situé 10 points de pourcentage Auto dominant plus haut que dans la Population de 20 à 64 ans population en général. lao -



(3-.



-



-!



ce



dr



60



à.



- .>



0 - Femmes -



Le « croisement » entre 6 et 7 chaînons est encore plus clair dans cette sous-population.



1



bt 00 20 ■



En conclusion, nous retiendrons la dépen• le 7 dt 11 dite. . 4 dt 5 dt 2e 3 ch dance croissante sur sambas de chaînons l'automobile pour accomplir des chaînes complexes et le plus grand usage qui est fait par les hommes de ce mode de façon générale même si les femmes y ont davantage recours pour les plus longues chaînes, les chiffres devenant alors assez faibles pour inciter à la prudence. 10. 0
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Voisinage De 15% pour les chaînes de 2 chaînons, les valeurs tombent vite vers les 5% pour terminer à 2% et moins.



Voisinage Population totale 16



o



14



%PI-VE-PINE



12



les faibles Malgré nombres, les femmes ont recours toujours plus que les hommes à ces modes, plus 1% allant même jusqu'à 2 (le double des hommes pour le 5 chaînons).
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Voisinage Population de 20 à 64 ans



Une différence essentielle entre les 2 diagrammes est le point de départ des 2 chaînons nettement plus bas (-5% globalement) mais d'une façon beaucoup plus prononcée pour les hommes. Le reste des courbes est pratiquement identique.
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La pratique de la marche à pied est assez constante dans la population pour les chaînes de 3 chaînons et plus. Par contre pour les simples aller et retour, il y aurait beaucoup moins de ces chaînes de voisinage parmi les 20-64 ans et surtout parmi les hommes. Un essai d'explication simple pourrait venir des écoliers marchant pour aller et venir entre école et logis, avec plus souvent la mère comme accompagnatrice que le père.



Bus et Métro



Bus et Métro Population totale .



Une chute pratiquement linéaire entre 2 et 5 chaînons de 16 à 4% pour les femmes, plus amortie pour les hommes car démarrant de plus bas mais arrivant au même point
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Bus et Métro Population de 20 à 64 ans 16 os ..
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De 2 à 5 chaînons, les résultats sont pratiquement identiques. La même confusion règne au-delà, mais les nombres sont encore plus faibles.
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% Bus etMétro
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Situation bien confuse au-delà de 5 chaînons, mais il faut tenir compte des nombres très faibles impliqués dans l'enquête: 446 femmes et 181 hommes pour 6, 0 et 49 pour 7 et 54 et 40 pour 8 et +.
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Ces modes semblent être utilisés de façon assez identique dans la population, mais ils sont de moins en moins sollicités pour les déplacements les plus complexes.
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Chaînes sans automobile Sans auto (ni AC, ni AP) Population totale



Si près de 34% (hommes), de 40% (femmes) des aller-et-retour simples sont faits sans avoir recours à l'automobile, dès que la chaîne devient longue (5 chaînons et plus), on n'en trouve moins de 11%.
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En ayant éliminé jeunes et vieux, on a fait chuter les pourcentages des chaînes les plus courtes de près de la moitié. Mais dès les 4 chaînons, les mêmes courbes réapparaissent.
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Très grande dépendance de l'automobile pour les chaînes de longueur d'au moins 4 chaînons. Bien plus fort usage par les « adultes » que dans la population en général.
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2 - 3 Heure de début et durée des chaînes La reconstruction de chaînes complètes à partir des déplacements élémentaires a permis au SMST de rajouter l'heure de début et la durée de chaque chaîne. Mais des manques dans les données de base n'ont pas permis d'attribuer à chaque cas une durée. Ces cas se rajoutent à tous les chaînons simples dont le départ s'il s'agit d'un retour ou l'arrivée pour un départ du logis ne peuvent pas exister et donc ont une durée nulle. Cet avertissement est nécessaire pour éviter toute surprise à voir des totaux qui pourraient être différents de ceux rapportés préalablement dans ce rapport ou des sommes de pourcentages n'atteignant pas 100%. Nous allons aussi utiliser une variable généralisée, le motif principal de la chaîne qui correspond au motif ayant la plus grande durée d'activité. Encore une fois, les données enregistrées pour de nombreux cas n'ont pas permis d'assigner un des 4 motifs principaux (travail, études, loisir, magasinage) et ces cas-là se sont retrouvés dans le motif « Autre » que nous n'allons pas employer dans nos analyses parce qu'il recouvre une trop grande disparité de situations. Un sixième motif a aussi été prévu (retour) mais il est utilisé uniquement dans le cas de chaînes simples pour de vrais retours au logis; pour ces chaînes, non seulement il n'y a pas de durée mais on ne connaît pas la raison pour laquelle le déplacement avait été entrepris. 2



-



3



-



1 Heure de début des chaînes.



Nous avons recodifié les heures de début en 6 plages horaires, deux plages ouvertes, avant 9:00 heures et après 21:00 heures, et 4 plages de 3 heures. Toutes ces analyses seront faites sur les valeurs pondérées, et en parallèle sur la population totale et celle des 20 à 64 ans. Po ulation totale de 0:00 9:00 12:00 15:00 18:00 21:00



à 9:00 12:00 15:00 18:00 21:00 28:00 TOT



Hommes 959310 256710 230498 164210 223897 53375 1888001



Femmes 810353 314849 268132 177064 210708 31053 1812159



de 0:00 9:00 12:00 15:00 18:00 21:00



à 9:00 12:00 15:00 18:00 21:00 28:00 TOT



Hommes 656667 173364 135453 119280 169379 47524 1301667



Femmes 532201 230615 169702 133498 163527 26022 1255565



Total 1769664 571559 498630 341274 434605 84428 3700160



H% 50.8 13.6 12.2 8.7 11.9 2.8 100.0



F% 44.7 17.4 14.8 9.8 11.6 1.7 100.0



T% 47.8 15.4 13.5 9.2 11.7 2.3 100.0



H% 50.4 13.3 10.4 9.2 13.0 3.7 100.0



F% 42.4 18.4 13.5 10.6 13.0 2.1 100.0



T% 46.5 15.8 11.9 9.9 13.0 2.9 100.0



20-64 ans
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Total 1188867 403978 305155 252778 332906 73547 2557232



Près de la moitié des débuts de chaîne se situent avant 9 heures du matin. Cette proportion est un peu plus élevée que 50% pour les hommes alors que les femmes n'atteignent pas les 45% et cela tient pour la population totale comme pour les « adultes ». Il faut imaginer que si les retraités ne partent plus en aussi grand nombre à ce moment là, la plus part des « étudiants » eux prennent la route alors, ce qui explique la stabilité des résultats. À l'autre extrémité de l'horaire, bien moins de 3% commencent une chaîne à compter de 21 heures. Le seul point notable est que les hommes adultes se démarquent par une plus grande fréquence de départs à ce moment, probablement les « travailleurs de nuit ». Début de la chaîne : tous motifs population totale



% du total des chaînes



Hommes - - 0 - - Femmes 40



30



20



10



•



2 modes



Total 1 chaînon 68860 75.7 7709 8.5 62 0.1



auto dominant



76569 2589 1081



89.7 3.0 1.3



62



1.4



0



0.0



76630 2589 1081



84.2 2.8 1.2



voisinage autres comb grand TOTAL



3670 5091 85330



4.3 6.0



0 4512 4574



0.0 98.6



0 1101 1101



0.0 100.0



3870 10704 91005



4.0 11.8



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



2099



2.5



12



0.3



2111



2.3



. 882



1.0



882



1.0



bus et métro total % autres comb sans voiture (AC ou AP) % du total



2981



PI VE PINE



3.5 58.5



371 0.4



47.9



892



81.0



3084



3.4



2204



48.2 48.8



34



3.1 3.1 _



5218



5.7 48.8



119 2.6



•



29 2.6



2 modes A-R



mode unique 50.3 20220 14123 35.1



FEMMES AC AP AC/AP AC/P1 AP/P1 AC/AP/P1



2192



32



1.0



519 0.6



> 2 modes



Total 1 chaînon 20220 45.8 14123 32.0 32 0.1



auto dominant



34343 1753 202



85.4 4.4 0.5



32



1.0



0



0.0



34375 1753 202



77.8 4.0 0.5



voisinage autres comb grand TOTAL



1955 3900 40198



4.9 9.7



0 3044 3076



0.0 99.0



0 905 905



0.0 100.0



1955 7848 44178



4.4 17.8



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



1913



4.8



131



4.3



2044



4.6



565



1.4



565



1.3



bus et métro total % autres comb\ sans voiture (AC ou AP) % du total



2478



PI VE



FINE



5858 14.6



6.2 63.5



1300



42.3



522



57.7



1822



4.1



1431



48.5 47.0



522



57.7 57.7



4431



10.0 56.5



1961 63.8



C-14



681 75.3



_



8500 , 19.2



Répartition des chaînes de 2 chaînons par modes principaux Pondérations des personnes - Population totale TOTAL AC AP AC/AP AC/P1 AP/PI AC/AP/P1 PI VE PINE



mode unique 1396655 52.2 385564 14.4



8857 1080 21770



Total 2 chaînons



> 2 modes



2 modes A-R



9.5 1.2 23.4



15



1396655 385564 0.5 9996 1080 21770 15 0.0



46.6 12.9 0.3 0.0 0.7 0.0



1154



0.5 1815080



60.6



412969 38204 204



13.8 1.3



1139



auto dominant 1782219 412969 - 38204



66.6



31707



15.4 1.4



•



voisinage 451173 442874 autres comb grand TOTAL 2676266



16.9
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0



0.0



451378



15.1



16.5



61167
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223414
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727454



24.3



186855



7.0



59494



2.2



34.1



204



rien que bus bus et à pied ' rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres comb sans voiture (AC ou AP) % du total



246349



93078



9.2



176 5474



0.2 5.9



3828 43



1.7 0.0



1496 2462



1.6 2.6



105 154666 621



9608



10.3



159263



17732 19.1



C-15



0.0 68.9 0.3



190859 5517 59494 1602 157128 621



6.4 0.2 2.0 0.1 5.2 0.0



70.9



415221



13.9



71.3



15.7



55.6 894184 33.4



2993912



224568



169219 75.4



57.1 1081135 36.1



Répartition des chaînes de 2 chaînons par modes principaux. Pondérations des personnes - Population totale mode unique 59.4 820696 9.7 134712



HOMMES AC AP AC/AP AC/PI AP/P1 AC/AP/P1



2 modes A-R



> 2 modes



3248 515 9687



8.3 1.3 24.9



650



13450



34.5



650



Total 2 chaînons 820696 54.1 134712 8.9 0.7 3898 0.3 515 0.0 9687 0.6



0.7 969508



63.9



190790 27181 153



12.6 1.8



auto dominant 955408 190790 27181



69.1
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0.4



voisinage 217971 209125 autres comb grand TOTAL 1382504
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79446
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PI VE PINE



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



13.8 2.0



38945



7.9



bus et métro total 108840 % autres comb _ 427233 sans voiture (AC ou AP) 30.9 % du total
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10.4 1.0 22.3
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81129 2082 29394 757 68756 309



5.3 0.1 1.9 0.0 4.5 0.0



509388 33.6



74289 76.8



7866 20.2



Mode unique 44.5 575959 19.4 250852



FEMMES AC AP AC/AP AC/P1 • AP/P1 AC/AP/PI



99 2082



Total 2 chaînons 575959 39.0 250852 17.0 0.4 6098 0.4 565 0.0 12083 0.8
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, ,
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222179 11023 51



15.1 0.7
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voisinage 233202 233749 autres comb grand TOTAL 1293762
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1.8 109730 3435 30100 , 845 88372 68.2 0.2 312



7.4 0.2 2.0 0.1 6.0 0.0



89869



70.3 232794
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rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



bus et métro total 137509 % autres comb 466951 sans voiture (AC ou AP) 36.1 % du total



18257



33.7



auto dominant 826811 222179 11023



PI VE P1NE



17.2 0.9



54133



10.6
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Répartiti n des chaînes par nombre de chaînons et modes principaux Pondérations des personnes - Population totale TOTAL



3 chaînons 4 chaînons 5 chaînons 8 chaînons 7 chaînons 8 chaînons et +



89080 65.9 139b655 46.6 218308 61.3 21832 16.1 385564 12.9 44062 12.4 996 0.3 7943 2.2 94 0.1 1080 0.0 2113 0.6 4899 1.4 21770 0.7 15 0.0 284 0.1



total



91169 63.6 12711 8.9 5513 3.8 3612 2.5 2423 1.7 148 0.1



2581364.4 3307 8.2 1890 4.7 1439 3.6 842 2.1 115 0.3



1290863.7 1196 5.9 1438 7.1 975 4.8 870 4.3 108 0.5



433467.0 545 8.4 455 7.0 271 4.2 156 2.4 80 1.2



337067.0 202 4.0 52810.5 230 4.6 47 0.9 16 0.3



1841637 49.8 469418 12.7 27857 0.8 9720 0.3 31007 0.8 766. 0.0



auto dominant 111005 82.1 1815080 60.6 277609 78.0 115576 80.7 4342 3.2 412 1 969 13.8 14136 4.0 4292 3.0 1283 0.9 3204 1.3 2186 0.6 611 0.4 [204 0.0 280 0.1 421 0.3 5825 4.2 1 378 15.1 16602 4.7 voisinage 5324 3.7 autres comb 18553 13.7 727454 24.3 61830 17.4 22396 15.6 135183 293912 356041 143296 grand TOTAL



33406 83.3



17495 88.3



5841 90.3



4393 87.3



2380405 64.3



884 2.2 252 0.6 86 0.2



252 1.2 126 0.6
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1036 0.0
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AC AP AC/AP AC/PI AP/PI AC/AP/PI PI VE PINE



2 chaînons



1 chaînon



44



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total



4155 3.1 1447 1.1 4906 3.6



10507 7.8



% autres comb sans voiture (AC ou AP) % du total



190859 6.4 5517 0.2 59494 2.0 1602 0.1 157128 5.2 621 0.0



15.5



_



20267



4477 1.3 4584 1.3 1778 0.5 3404 1.0 13335 3.7 5069 1.4



783 0.5 1859 1.3 214 0.1 1272 0.9 2577 1.8 2874 2.0



49 0.1 311 0.8 30 0.1 329 0.8 421 1.0 702 1.8



38 0.2 57 0.3 47 0.2 142 0.7 91 0.4 252 1.2
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Répartition des chaînes par nombre de chaînons et modes principaux. Pondérations des personnes - Population totale



Hommes AC AP AC/AP AC/PI AP/PI AC/AP/PI



1 chaînon 68860 75.7 7709 8.5 62 0.1



2 chaînons 820696 54.1 134712 8.9 3898 0.3 515 0.0 9687 0.6



, auto dominant



PI VE PINE voisinage autres comb grand TOTAL rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied • métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres comb sans voiture (AC ou AP) _ % du total



7663084.2 2589 2.8 1081 1.2



969508 63.9 190790 12.6 27181 1.8 153 0.0 3670 4.0 218125 14.4 10704 11.8 330498 21.8 91005 1518131 2111 2.3 882 1.0 3084 3.4 6076 6.7 56.8 12411 13.6



3 chaînons 4 chaînons 5 chaînons 6 chaînons 7 chaînons 8 chaînons et + 123486 71.2 48943 70.6 1420570.2 726671.7 241578.6 190969.4 12156 7.0 3524 5.1 901 4.5 406 4.0 50 1.6 55 2.0 3204 1.8 2139 3.1 886 4.4 459 4.5 136 4.4 266 9.7 1276 0.7 2172 3.1 927 4.6 494 '4.9 104 3.4 112 4.1 1827 1.1 983 1.4 381 1.9 401 4.0 36 1.2 158 0.1 67 0.1 70 0.3 142107 81.9 5782883.4 1737085.9 902689.0 2741891 234285.2 5187 3.0 1544 2.2 263 1.3 69 0.7 32 1.0 1518 0.9 302 0.4 133 0.7 80 0.8 23 0.7 204 0.1 393 0.6 57 0.3 16 0.2 29 1.1 6909 4.0 2239 3.2 453 2.2 165 1.6 55 1.8 29 1.1 24471 14.1 9260 13.4 240811.9 945 9.3 276 9.0 37813.8 173487 69327 20231 10136 3072 2749



81129 5.3 1360 0.8 2082 0.1 1519 0.9 29394 1.9 755 0.4 757 0.0 1383 0.8 68756 4.5 5574 3.2 309 0.0 2108 1.2 182427 12.0 12699 7.3 55.2 51.9 509388 21473 33.6 12.4



293 0.4 569 0.8 124 0.2 641 0.9 966 1.4 1096 1.6 3689 5.3 39.8 6548 9.4



.



MI



MI



MM



30 0.1 114 0.6



28 0.9



158 0.8 264 1.3 410 2.0 976 4.8 40.5 1677 8.3



_



68 0.7 32 0.3 81 0.8 181 1.8 19.2 362 3.6



40 1.5 21 0.7 49 1.6 17.8 125 4.1



40 1.5 10.6 132 4.8



total 1087780 57.6 159512 8.4 11050 0.6 5600 0.3 13315 0.7 295 0.0 1277552 67.7 200473 10.6 30319 1.6 852 0.0 231645 12.3 378941 20.1 1888138100.0 84923 4.5 4312 0.2 31155 1.7 3047 0.2 78697 4.2 4004 0.2 206137 10.9 54.4 552116 29.2
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1M wu ma am mu am lm am am mi wu ma Tà Répartition des chaînes par nombre de chaînons et modes principaux. Pondérations des personnes - Population totale



, Femmes



1 chaînon



auto dominant PI VE P1NE voisinage autres comb grand TOTAL



8 chaînons et +



3 chaînons 4 chaînons 5 chaînons 6 chaînons 7 chaînons



total



575959 39.0 94822 51.9 250852 17.0 31906 17.5 6098 0.4 4739 2.6 837 0.5 585 0.0 12083 0.8 3072 1.7 126 0.1



42226 57.1 9187 12.4 3374 4.6 1440 1.9 1440 1.9 81 '0.1



1160858.4 240612.1 1004 5.1 512 2.6 461 2.3 45 0.2



5642 55.7 790 7.8 979 9.7 481 4.7 469 4.6 108 1.1



191956.5 49514.6 319 9.4 167 4.9 120 3.5 80 2.4



146164.0 147 6.4 26211.5 118 5.2 47 2.1 16 0.7



753857 41.6 309906 17.1 16807 0.9 4120 0.2 17692 1.0 456 0.0



3437577.8 845572 57.3 135502 74.2



5774878.1



1603680.7



846983.6



310091.3



205189.9



1102853 60.9



8949 4.9 1753 4.0 222179 15.1 668 0.4 202 0.5 11023 0.7 51 0.0 76 0.0 1955 4.4 233253 15e 9693 5.3 7848 17.8 396956 26.9 37210 20.4



2748 3.7 309 0.4 28 0.0



621 3.1 119 0.6 29 0.1



183 1.8 46 0.5



65 1.9



17 0.7



236515 13.1 12367 0.7 184 0.0



3085 4.2



769 3.9



229 2.3



65 1.9



17 0.7



249066 13.7



20220 45.8 14123 32.0 32 0.1



AC AP AC/AP AC/P1 AP/P1 AC/AP/PI



2 chaînons



1475781



44178



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres combt



2044 4.6



sans voiture (AC ou AP) % du total .



8500 19.2



143114.1



230 6.8



10131 38 0.4 57 0.6 47 0.5 74 0.7 59 0.6 171 1.7



443110.0 232794 15.8 19948 10.9



5890 8.0



866 4.4



446 4.4



44.9



28.2



31.2



58.6 571747 38.7



53.6 32119 17.6



9882 13.4



c-19



1954 9.8



777 7.7



214 9.4



3394



19 0.1 197 1.0 30 0.2 171 0.9 157 0.8 292 1.5



56.5



3117 3065 1023 2021 7761 2961



307115.5



19874



490 0.7 1290 1.7 90 0.1 631 0.9 1611 2.2 1778 2.4



1822 4.1



7.4 0.2 2.0 0.1 6.0 0.0



13115 17.7



73969 1.7 1.7 0.6 1.1 4.3 1.6



565 1.3



109730 3435 30100 845 88372 312



182554



54 2.4



115438 8044 31855 3742 99782 5568



0 0.0



54 2.4



264429 14.6



0.0



25.2



57.5



•



_



460075 25.4



1812163100.0



2282



103 3.0



_



71 3.1



625153 34.5



6.4 0.4 1.8 0.2 5.5 0.3



Répartition des chaînes d'un chaînon par modes principaux Pondérations des personnes - Population de 20 à 64 ans TOTAL AC AP AC/AP AC/P1 AP/P1 AC/AP/P1



mode unique 83398 '12265



auto dominant



2 modes A-R



> 2 modes



79.8 11.7 30



0.5



0.5



95663 2487 815



91.6 2.4 0.8



30



voisinage autres comb grand TOTAL



3302 5519 104484



3.2 5.3



0 6240 6270



0.0 99.5



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres comb



2500



2.4



64



1.0



1161



1.1



PI VE PINE



sans voiture (AC ou AP) % du total



3661



Total 1 chaînon



3.5 66.3



0



0.0



83398 12265 30



74.2 10.9 0.0



95693 2487



85.1 2.2 0.7



815 0 1633 1633



0.0 100.0



3302 13392 112387



2.9 11.9



2564



2.3



1161



1.0



2860



45.6



1226



75.1



4086



3.6



2924



46.6 46.9



1226



75.1



7811



7.0



8822



3932



8.4



62.7



C-20



75.1



58.3



1376 _



84.3



14130 _



12.6



Répartition des chaînes d'un chaînon par modes principaux. Pondérations des personnes - Population de 20 à 64 ans mode unique 87.0 64959 5.5 4122



HOMMES AC AP AC/AP AC/PI AP/P1 AC/AP/P1



2 modes A-R



30



0.8



0.0



69111 1491 685



87.1 1.9 0.9



0.0 100.0



2176 8103 79390



2.7 10.2



1.9



1417



1.8



1.0



748



0.9



auto dominant



69081 1491 685



92.5 2.0 0.9



30



0.8



voisinage



2176 3389 74646



2.9 4.5



0 3717 3747



0.0 99.2



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



1417 748



bus et métro total % autres comb sans voiture (AC ou AP) % du total



2165



PI VE PINE autres comb grand TOTAL



2.9 63.9



5565 7.5



_



mode unique 61.8 18439 8143 27.3



FEMMES AC AP AC/AP AC/P1 AP/P1 AC/AP/PI



Total 1 chaînon 64959 81.8 4122 5.2 30 0.0



> 2 modes



0



0• 997 997



1780



47.5



813



81.5



2593



3.3



1780



47.5 47.9



813



81.5 81.5



4758



6.0 58.7



889 89.2



2389 63.8



2 modes A-R



_



8843 11.1



Total 1 chaînon 18439 55.g 8143 24.7



> 2 modes



•



auto dominant



26582 996 130



89.1 3.3 0.4



0



0.0



0



0.0



26582 996 130



80.6 3.0 0.4



voisinage autres comb grand TOTAL



1126 2130 29838



3.8 7.1



0 2523 2523



0.0 100.0



0 636 836



0.0 100.0



1126 5289 32997



3.4 16.0



1083



3.6



64



2.5



1147



3.5



413



1.4



413



1.3



PI VE PINE



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



1496 bus et métro total % autres comb_ 3257 ;ans voiture (AC ou AP) 10.9 % du total



5.0 70.2,



1080



42.8



413



64.9



1493



4.5



1144



45.3 45.3



413



84.9 64.9



3053



9.3 57.7



1543 61.2
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487 76.6



5287 16.0



Répartition des chaînes de 2 chaînons par modes principaux Pondérations des personnes - Population de 20 à 64 ans



1237710 183101



AC AP AC/AP AC/PI AP/P1 AC/AP/PI PI VE PINE



auto dominant 1420811 173756 20815



70.0 10.4



80.3 9.8 1.2



voisinage 194571 153372 autres comb grand TOTAL 1768754



11.0 8.7



91648



5.2



48111



2.7



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres comb , sans voiture (AC ou AP) % du total



_



139759 347943 19.7



Total 2 chaînons



> 2 modes



2 modes A-R



mode unique



TOTAL



7.9 91.1



7590 1002 4661



19.3 2.5 11.8



948



0.6



13253



33.7



15 963



0.0 0.6



77 77 26052 39382



0.2 66.2



0 170339 171302



0.0 99.4



17 2973



0.0 7.5



1895 23



1.1 0.0



1309 1745



3.3 4.4



6044



15.3 23.2



41 116955 525 119439



0.0 68.3 0.3 69.7 70.1



9815 24.9



■•■
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7023 - 4.1



1237710 183101 8538 1002 4661 15 1435027 173756 20815 77 194648 349763 1979438 93560 2996 48111 1350 118700 525 265242 364781 ' 18.4



•



62.5 9.3 0.4 0.1 0.2 0.0 72.5 8.8 1.1 9.8 17.7



4.7 0.2 2.4 0.1 6.0 0.0 13.4 75.8



Répartition des chaînes de 2 chaînons par modes principaux. Pondérations des personnes. Population 20 à 64 ans HOMMES AC AP AC/AP AC/P1 AP/PI AC/AP/P1



mode unique 709158 78.2 46847 5.2



auto dominant 756005 69760 13867



PI VE PINE



voisinage



83627 66979



autres comb grand TOTAL 906811 rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



83.4 7.7 1.5 9.2 7.4



4.0



24304



2.7



6.7 90.1



19.4 3.5 10.3



535



4524



33.1



535



77 77 9053



0.6 0.6 66.3



0 73017 73552



17 1260



0.1 9.2



546



597 995



4.4 7.3



2889



21.0 31.7



41 51485 263 52335



4371 32.0



mode unique 528552 61.3 136254 15.8



FEMMES AC AP AC/AP AC/P1 AP/PI AC/AP/PI



2 modes A-R



4944 530 3255



19.2 2.1 12.7



77.1 12.1 0.8



8729



33.9



voisinage 110944 autres comb 86393 grand TOTAL 862143



12.9 10.0



0 16999 25728



0.0 66.1



55595



6.4 1713



6.7



712 750



2.8 2.9



3175



12.3 18.7



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied



23807



bus et métro total 79402 % autres comt\ 197337 sans voiture (AC ou AP) 22.9 ,% du total



15 428



0 97322 97750 1349 23



2.8



9.2 91.9



5444 21.2



C-23



993817 906611



•



0.7



36616 36053 1260 24304 24304 0.1 638 70.0 52480 0.4 263 71.2 115561 60357 71.7 158080 150606 15.9 16.6



> 2 modes



413



65470 262 67104 3920 4.0



Total 2 chaînons 709158 709158 46847 46847 0.7 3181 472 1406



0.7 761064 756005 69760 69760 13867 13867 77 . 0.0 83704 83627 99.3 149049 66979



3103 4.2



auto dominant 664806 103996 6948



PI VE PINE



> 2 modes



2646 472 1406



13854



36053



bus et métro total 60357 % autres comb sans voiture (AC ou AP) 150606 16.6 % du total



2 modes A-R



Total 2 chaînons 528552 53.6 136254 13.8 0.4 5357 0.5 530 0.1 3255 0.3



0.4 673963 103996 6948 0 0.0 110944 99.6 200714 985621 1.4



56944 1736 23807 712 67.0 66220 0.3 ' 262 68.6 149681 69.0 206701 21.0



68.4 10.6 0.7 11.3 20.4



5.8 0.2 2.4 0.1 6.7 0.0 15.2 74.6



Répartition des chaînes par nombre de chaînons et modes principaux Pondérations des personnes - Population de 20 à 64 ans TOTAL



1 chaînon



2 chaînons



3 chaînons 4 chaînons 5 chaînons 8 chaînons 7 chaînons 8 chaînons et +



83398 74.2 1237710 62.5 195621 69.2 83423 69.2 9.3 21818 7.7 6687 5.5 12265 10.9 183101 5062 4.2 8538 0.4 6984 2.5 30 0.0 3333 2.8 1002 0.1 1889 0.7 AC/PI 4661 0.2 1775 0.6 1105 0.9 AP/PI 15 0.0 180 0.1 148 0.1 AC/AP/PI auto dominant 95693 85.1 1435027 72.5 228267 80.8 99758 82.7 2661 2.2 PI 2487 2.2 173756 8.8 9230 3.3 20815 1.1 1803 0.6 550 0.5 VE 815 0.7 351 0.3 77 0.0 171 0.1 PINE 3562 3.0 3302 2.9 194848 9.8 11204 4.0 voisinage 13392 11.9 349763 17.7 43067 15.2 17237 14.3 autres comb 1979438 282538 120557 grand TOTAL 112387 AC AP AC/AP



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres comb sans voiture (AC ou AP) % du total



93560 4.7 2438 0.9 2996 0.2 2865 1.0 1161 1.0 48111 2.4 1486 0.5 2732 1.0 1350 0.1 4086 3.6 118700 6.0 10300 3.6 525 0.0 3982 1.4 7811 7.0 285242 13.4 23803 8.4 75.8 55.3 58.3 364781 37967 14130 13.4 _ 12.6 _ 18.4 2564 2.3



_



548 0.5 1396 1.2 214 0.2 1199 1.0 2205 1.8 2351 2.0 7913 6.6 45.9 12702 10.5



2405669.8 1718 5.0 1685 4.8 1311 3.8 282 0.8 115 0.3 29147 84.6 576 1.7 186 0.5 86 0.2 848 2.5 447413.0 34469



287 0.8 30 0.1 329 1.0 421 1.2 635 1.8 1702 4.9 38.0 2987 8.7



1207669.4 746 4.3 1317 7.6 898 5.2 159 0.9 108 0.6 1530487.9 127 0.7 126 0.7



402271.0 • 324 5.7 428 7.6 271 4.8 99 1.7 80 1.4 522492.2 76 1.3 23 0.4



253 1.5 185310.6 17410



99 1.7 344 6.1 5667



25 0.1 57 0.3 47 0.3 118 0.7 59 0.3 192 1.1 498 2.9 26.9 853 4.9 _



325268.2 118 2.5 52811.1 230 4.8 20 0.4 16 0.3 418487.4 17 0.4



0 29 0.6 46 1.0 55511.6 4765



28 0.5 22 0.5



28 0.5 8.1 149 2.6 _



54 1.1 76 1.6 13.7 184 3.9



total 1643558 64.3 226777 8.9 .24552 1.0 8934 0.3 8101 0.3 662 0.0 1912584 74.8 188930 7.4 24318 1.0 714 0.0 213962 8.4 430685 16.8 2557231 100.0 99135 3.9 7629 0.3 51049 2.0 5750 0.2 135771 5.3 7739 0.3 307073 12.0 71.3 433753 17.0
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Répartition des chaînes par nombre de chaînons et modes principaux. Pondérations des personnes - Population de 20 à 64 ans



Hommes



1 chaînon 64959 81.8 4122 5.2 30 0.0



AC AP AC/AP AC/PI AP/PI AC/AP/P1 auto dominant



69111 87.1 1491 1.9 685 0.9



voisinage autres comb grand TOTAL



2176 2.7 8103 10.2 79390



PI VE PINE



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres comb sans voiture (AC ou AP) _ % du total



1417 1.8 748 0.9 2593 3.3 4758 6.0 58.7 8843 11.1



2 chaînons



3 chaînons 4 chaînons 5 chaînons 8 chaînons 7 chaînons



709158 71.4 108572 46847 4.7 4043 3181 0.3 2849 472 0.0 1128 1406 0.1 458 110 76.6 117160 761064 3388 69760 7.0 13867 1.4 1220 77 0.0 122 83704 8.4 4730 149049 15.0 17320 993817 139210



78.0 2.9 2.0 0.8 0.3 0.1 84.2 2.4 0.9 0.1 3.4 12.4



36616 3.7 1260 0.1 24304 2.4 638 0.1 52480 5.3 263 0.0 115561 11.6 77.5



0.5 0.6 0.5 0.9 3.1 1.3 6.8 54.6



158080 15.9



879 845 635 1233 4298 1760 9450 15436 11.1



43849 75.5 1388 2.4 1895 3.3 2000 3.4 347 0.6 67 0.1 49546 85.3 1024 1.8 282 0.5 323 0.6 1609 2.8 6909 11.9 58064 162 0.3 406 0.7 124 0.2 604 1.0 774 1.3 837 1.4 2907 5.0 42.1 5045 8.7 _
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1320876.1 291 1.7 704 4.1 833 4.8 58 0.3 70 0.4 15164 87.3 141 0.8 113 0.7 57 0.3 311 1.8 189010.9 17365



669379.1 85 1.0 381 4.5 472 5.6 20 0.2



220780.0 17 0.6 126 4.6 104 3.8 23 0.8



182870.3 25 1.0 26610.2 112 4.3



765190.4 41 0.5 80 0.9



2477 89.7 32 1.2 23 0.8



223185.8



121 1.4 690 8.2 8462



55 2.0 228 8.3 2760



90 0.5 158 0.9 246 1.4 365 2.1 859 4.9 45.4 1358 7.8



8 chaînons et +



29 1.1 29 1.1 33913.0 2599



28 1.0 44 0.5 49 0.6 93 1.1 13.5 230 2.7 _



22 0.8



28 1.0 12.3 105 3.8



22 0.8 6.5 113 4.3



total 950474 73.0 56818 4.4 9432 0.7 5121 0.4 2312 0.2 247 0.0 1024404 78.7 75877 5.8 16250 1.2 608 0.0 92735 7.1 184528 14.2 1301667 100.0 38874 3.0 2629 0.2 25811 2.0 2699 0.2 60391 4.6 3274 0.3 133678 10.3 72.4 189210 14.5 .



Répartition des chaînes par nombre de chaînons et modes principaux. Pondérations des personnes - Population de 20 à 64 ans



Femmes AC AP AC/AP AC/P1 AP/P1 AC/AP/P1



1 chaînon 1843955.9 814324.7



2 chaînons 528552 53.6 136254 13.8 5357 0.5 530 0.1 3255 0.3



auto dominant



26582 80.6 673963 68.4 996 3.0 103996 10.6 130 0.4 6948 0.7



voisinage autres comb grand TOTAL



1126 3.4 110944 11.3 5289 16.0 200714 20.4 32997 985621



PI VE PINE



rien que bus bus et à pied rien que métro métro et à pied métro et bus m+b et à pied bus et métro total % autres comb sans voiture (AC ou AP) 96 du total ,



3 chaînons 4 chaînons 5 chaînons 6 chaînons 7 chaînons 8 chaînons et + 87049 60.7 3957463.3 1084863.4 538360.2 181562.4 142465.7 17775 12.4 5299 8.5 1427 8.3 661 7.4 30710.6 93 4.3 4135 2.9 3167 5.1 961 5.6 93610.5 30210.4 26212.1 761 0.5 1333 2.1 478 2.8 426 4.8 167 5.7 118 5.4 1317 0.9 758 1.2 224 1.3 139 1.6 76 2.6 20 0.9 70 0.0 81 0.1 45 0.3 108 1.2 80 2.8 16 0.7 111107 77.5 50212 80.3 1398381.8 765385.5 274794.5 193389.2 5842 4.1 1637 2.6 435 2.5 86 1.0 44 1.5 17 0.8 583 0.4 288 0.5 73 0.4 46 0.5 49 0.0 28 0.0 29 0.2 6474 4.5 1953 3.1 537 3.1 132 1.5 44 1.5 17 0.8 37210 26.0 13115 21.0 3071 18.0 143116.0 230 7.9 214 9.9 143328 82493 17104 8948 2907 2166



1147 3.5



56944 5.8 1759 1.2 1736 0.2 2020 1.4 413 1.3 23807 2.4 851 0.6 1499 1.0 712 0.1 1493 4.5 66220 6.7 6002 4.2 262 0.0 2222 1.6 3053 9.3 149881 15.2 14353 10.0 57.7 74.6 38.6 5287 206701 22531 16.0 _ 21.0 15.7



386 0.6 990 1.6 90 0.1 595 1.0 1431 2.3 1514 2.4 5006 8.0 38.2 7657 12.3



197 1.2 30 0.2 171 1.0 175 1.0 270 1.6 843 4.9 27.5 1629 9.5



25 0.3 57 0.6 47 0.5 74 0.8 59 0.7 143 1.6 405 4.5 28.3 623 7.0



0 0.0 0.0 44 1.5



54 2.5 54 2.5 25.2 71 3.3



total 693084 55.2 169959 13.5 15120 1.2 3813 0.3 5789 0.5 400 0.0 888180 70.7 113053 9.0 8068 0.6 106 0.0 121227 9.7 261274 20.8 1255564100.0 60261 4.8 5000 0.4 25238 2.0 3051 0.2 75380 6.0 4465 0.4 173395 13.8 66.4 244543 19.5
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que soit la rÃ©gion, - interurbain et train de banlieue, - et autres, essentiellement transport adaptÃ© et motocyclette. Nous avons aussi analysÃ© les donnÃ©es par ...
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2 mai 2007 - d"Exploitation et leur paiement sont eùmpts de toute taxe (y compris de taxe sur le chiffre d'affaires) .... transactions suivantes : (a J ks ventes ...... de toutes taxes assirni lées (y compris toute taxe sur les opérations financières
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2 mai 2007 - d'autre part, _toute société . ou autre personne morale di,req~~ment ou indirectement sous le Contrôle d'une société ou de toute autre ...
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Mis Penaja h - Kecs forke. 097=1-1-0-0-1-1-2 no Bradlás al. (leesbea -119= ... Ms Solomon - Waik 063. Perreleteoole. tien 369,14 N277 del Soe II . . daul 1012 ...
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II which will include the financial statements of the Com- mission for the year ...... Some work was done on the south side of York Street just east of. Sussex Drive. ...... plaignant dans cette cause, etait M. Harold Munro. PlANIFICATION ET ...
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