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Espace public autour de la future gare souterraine de Cornavin, Genève L’espace public de la gare • Les Chemins de fer fédéraux, l’Office fédéral des transports, le canton de Genève et la Ville de Genève projettent l’extension de la gare de Cornavin. Cette extension répond à la nécessité d’adapter les infrastructures ferroviaires pour accroître la capacité de la gare et permettre un doublement de l’offre à l’horizon 2031, soit environ 100 000 voyageurs journaliers. Une telle refonte de l’infrastructure ferroviaire, confirmant durablement Cornavin comme la gare principale de la région genevoise, implique une réorganisation globale de cette interface multimodale majeure de l’agglomération, ainsi qu’une restructuration du pôle urbain de Cornavin afin de l’adapter à l’augmentation des flux des voyageurs. Pôle urbain de Cornavin • Le traitement de l’espace public autour de la gare de Cornavin a été pensé jusqu’à présent, avant tout, pour être fonctionnel: l’aménagement de la voirie répond essentiellement à des impératifs techniques faisant cohabiter dans l’espace public, tant bien que mal, les piétons, les cyclistes, les deux-roues motorisés, les voitures, les transports collectifs, le trafic de livraison ou encore les taxis. Le pôle de Cornavin se situe dans un contexte urbain hétérogène. Il est bordé de quartiers denses et mixtes. Les rives du lac sont à moins de 500 mètres. Le parc des Cropettes offre, à proximité immédiate de la gare, un lieu calme, au cœur d’un environnement urbain aux usages intenses. Les infrastructures ferroviaires constituent une barrière importante entre les quartiers. Les passages sous-voies sont donc essentiels pour interconnecter ces quartiers. Or, généralement, ils sont de qualité médiocre et de dimensions insuffisantes. Actuellement, on dénombre 40 % des flux piétons en transit à l’intérieur de la gare pour se rendre dans des différents quartiers de la ville. Ces piétons préfèrent passer par la gare plutôt que d’utiliser les passages inférieurs publics, sombres et sous-dimensionnés.



Projet lauréat • indemnité de CHF 128 000.— Guillermo Vázquez Consuegra arquitecto, Séville, et Frei Rezakhanlou architectes, Lausanne 2e et 3e phase • indemnité de CHF 128 000.— KCAP Architects & Planners, Zurich 2e et 3e phase • indemnité de CHF 128 000.— dl-a designlab-architecture, Genève Autres participants • indemnité de CHF 36 000.— chacun Van de Wetering Atelier d’urbanisme, Zurich Agence Nicolas Michelin & Associés, Paris Güller Güller, Zurich, et msv architectes urbanistes, Les Acacias Atelier Descombes Rampini, Genève (retiré du concours) Collège d’experts • membres professionnels indépendants Gonçalo Byrne, architecte, Lisbonne (président) François Aellen, architecte-ingénieur, Zurich Stephanie Bender, architecte, Lausanne Pierre-Alain Dupraz, architecte, Genève Christian Exquis, architecte-urbaniste, Plan-les-Ouates Eduardo Leira, architecte-urbaniste, Madrid Nicolò Privileggio, architecte, Milan Marcel Smets, architecte-urbaniste, Bruxelles Ariane Widmer, architecte-urbaniste, Lausanne Sylvain Guillaume-Gentil, ingénieur mobilité, Lausanne Olivier Fargeon, responsable gare de Cornavin, CFF Immobilier Bernard Pittet, chef de programme Léman 2030, CFF Infrastructure Marie-Paule Thomas, sociologue-urbaniste, Genève Collège d’experts • membres professionnels Isabelle Charollais, Direction du département des constructions et de l’aménagement, Ville de Genève Francesco Della Casa, architecte cantonal, Etat de Genève Jean-Frédéric Luscher, Patrimoine et sites, Etat de Genève Thierry Merle, Direction du développement urbain, Etat de Genève Thierry Messager, Direction générale des transports, Etat de Genève Xavier de Rivaz, Service d’urbanisme, Ville de Genève Olivier Perrin Riondel, représentant du Collectif 500, Genève (membre non professionnel)



La gare est une porte d’entrée de ville et en même temps, sa carte de visite.



Collège d’experts • membres suppléants Philippe Edder, chef des projets nœud Genève, CFF Infrastructure Julien Grisel, architecte, Nyon Timothée Vincent, ingénieur mobilité, Lausanne Séverine Brun, Direction générale des transports, Etat de Genève



Périmètre d’intervention • Le périmètre intègre l’ensemble des lieux pouvant faire l’objet des propositions d’aménagement. Il s’agit notamment des espaces publics et des franges construites qui bordent la gare ferroviaire: la place de Cornavin, la place des XXII-Cantons, la place de Montbrillant, la place du Reculet et la rue de la Pépinière. Toutefois, il était important de ne pas limiter les réflexions à ce périmètre d’intervention et de prendre en considération pour les analyses et les idées d’autres périmètres. Rapport du collège d’experts



Informations Maître d’ouvrage: Ville de Genève en collaboration avec l’Etat de Genève Procédure: mandats d’étude parallèles à trois degrés en procédure sélective Participants: 7 (1re phase), 3 (2e et 3e phase), 23 candidatures Organisateur de la procédure: Ville de Genève Jugement: avril 2017, septembre 2017 et mars 2018
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Da war der Autoverkehr noch eine physikalische Grösse: Bahnhofplatz in Genf Anfang der 1980er-Jahre.



Wie sich die Bahnhofplätze von Lausanne, Bern, Basel und Zürich einst präsentierten. Postkarten: Archiv Werner Huber
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Das Siegerprojekt mit der Nordseite des Bahnhofs Cornavin in Genf Visualisierung: Guillermo Vázquez Consuegra / Frei Rezakhanlou



Es läge mehr drin • Bahnhofplätze im Vergleich Genf bekommt neue unterirdische Gleise und nimmt das zum Anlass, die ganze Umgebung des Bahnhofs neu zu gestalten. Ein Blick auf die anderen grossen Bahnhöfe zeigt: Es gibt Handlungsbedarf. Werner Huber •



Das Bild ist verführerisch: eine leere, gepflästerte Fläche, der Zug im Hintergrund und Fussgänger, die flanieren und plaudern. So idyllisch wird es um den Bahnhof nach dem Umbau nicht aussehen. Wichtig aber ist das Ziel, hinter und vor dem Genfer Bahnhof Plätze zu gestalten, die als Empfangssalons die Genevois und ihre Gäste würdig willkommen heissen. Anlass für den Studienauftrag, den Kanton und Stadt gemeinsam ausgeschrieben haben, war der bis 2030 geplante Neubau von zwei unterirdischen Gleisen. Dieser wird die Passagierzahlen massiv ansteigen lassen. Dafür soll die Umgebung des Bahnhofs vorbereitet werden – und zwar auf beiden Seiten: auf der Place Cornavin vor dem Bahnhof und der Place Montbrillant dahinter. Letztmals hat Genf den Bahnhofplatz vor rund 15 Jahren umgebaut, in dessen Mitte eine markante Tram- und Bushaltestelle aufgerichtet und den Durchgangsverkehr entlang der einen Platzwand kanalisiert. Der Mischverkehr auf dem übrigen Platz ist zwar nicht konfliktfrei, aber er lässt den Fussgängern Raum. Müsste man den Platz benoten, gäbe es heute eine 4,25. Nach dem Umbau könnte es für eine 5,5 reichen. Breites Spektrum • Lausanne, Bern, Basel und Zürich haben Bahnhofplätze, die vom Verkehr ähnlich bedrängt sind wie in Genf. Eine kleine Tour de Suisse zeigt, wie man das Problem angepackt hat. Oder eben nicht. Lausanne hat seinen Bahnhofplatz vor rund zwanzig Jahren umgebaut. Pavillons, Pergolen und Beleuchtungskandelaber möblieren ihn, sodass er als Raum nur schwer fassbar ist. Man spürt die
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Bemühungen, den Platz angenehmer zu gestalten. Es stehen ähnliche Veränderungen an wie in Genf. Der Bahnhof wird ausgebaut, der Platz umgepflügt, um eine neue Metrostation und ein Fussgängergeschoss einzubauen. Auch Lausanne hat einen Wettbewerb für die Umgestaltung der Vorder- und Rückseite des Bahnhofs durchgeführt hochparterre. wettbewerbe 3 / 2016. Trotz hoher Verkehrsbelastung soll auch hier ein offener Platz für die Fussgänger entstehen. Note: 4,25 (heute), 5,25 (2030) In Bern stammt der aktuelle Bahnhofplatz von 2008. Der Baldachin ist das ebenso markante wie umstrittene Wahrzeichen. Nach wie vor belastet der Autoverkehr den Platz stark und bildet eine Schneise vor dem Bahnhofsgebäude. Aber die Fussgänger haben deutlich mehr Raum erhalten und können den Platz in Besitz nehmen. Note: 4,5 Basels Bahnhofplatz ist gut 15-jährig. Damals verbannte man die Autos weitgehend vom Platz und schuf eine grosszügige Tramhaltestelle. Das Tramgewirr ist zwar verwirrend. Ansonsten können die Fussgänger ungehindert ihres Weges gehen. Erst dahinter kommt die viel befahrene Strasse, die den Bahnhof von der Stadt trennt. Note: 5 Zeit, zu handeln • Bleibt Zürich. Hier atmet der Bahnhofplatz den Geist der 1950er- und 1960er-Jahre. Damals ging es darum, ihn fussgängerfrei zu machen. Das ist er noch immer, S-Bahn hin, Durchmesserlinie her. Die Fussgängerstreifen, die in den 1990er-Jahren aufgemalt wurden, sind Augenwischerei: Fussgänger haben auf dem Platz nichts zu suchen. Sie sollen ihn überqueren und verschwinden. Zweimal zwei Autospuren, eine viergleisige Tramverzweigung, eine Haltestelle mit massiven Dächern, Bushaltestellen und eine Unmenge von Taxis – und das alles auf einem der potenziell eindrücklichsten Zürcher Plätze. Vor 60 Jahren war Autoverkehr eine physikalische Grösse: Mehr Autos brauchen mehr Platz. Inzwischen wissen wir: Der (Auto)verkehr ist eine politische Grösse. Oder andersherum: Stadt und Kanton müssen sich zusammenreissen. Bis dahin gibt es eine 2,5. Mehr liegt nicht drin.
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Vue sur la place de Cornavin



Projet lauréat Architectes-urbanistes: Guillermo Vázquez Consuegra arquitecto, Séville, et Frei Rezakhanlou architectes, Lausanne Ingénieur mobilité: Emch + Berger Verkehrsplanung, Berne Le collège d’experts relève la grande efficacité du concept proposé ainsi que sa matérialisation, notamment par une intervention architecturale identitaire à l’échelle du pôle urbain qui révèle et accompagne la nouvelle gare souterraine tout en constituant un espace intermédiaire entre la gare et la ville. Cette intervention architecturale forte et opérante permet de répondre à plusieurs enjeux importants, dont notamment l’intégration de la nouvelle gare souterraine dans le pôle urbain de Cornavin, la transition entre la gare, la place de Montbrillant et le quartier des Grottes. La proposition confère également une nouvelle visibilité et une identité de la gare au nord, entre le passage de la Servette et la rue des Gares par la création d’une nouvelle façade continue. Par ailleurs, cette intervention architecturale permet



de bien intégrer à la gare les accès aux quais de la gare souterraine. L’intervention architecturale sur la face nord de la gare offre aussi une protection contre les nuisances et crée deux placettes couvertes aux extrémités de la gare (passage de la Servette et rue des Gares) intégrant ainsi efficacement la gare dans le tissu urbain et permettant de capter les voyageurs déjà aux extrémités de la gare. De plus, le concept met le piéton au centre en lui offrant des espaces pour le mouvement et pour l’arrêt, tout en respectant les principales lignes de désir. L’interface de transports est réorganisée essentiellement selon les prescriptions de la Ville et du canton de Genève évoquées dans le cahier des charges et s’insère rationnellement dans la requalification des espaces publics proposée. L’amélioration proposée des connexions inter-quartiers, notamment par la requalification des passages des Grottes et des Alpes, constitue une solution simple et efficace. Le collège apprécie la valorisation des espaces de passages sous les emprises ferroviaires afin de renforcer leur fonction dans la gestion des flux. Rapport du collège d’experts



Galerie couverte et nouvelle façade de la gare: requalification de la place de Montbrillant
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Plan de situation
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[espace] public 

1 mars 2013 - ART ET URBANISME : UNE RENCONTRE EN INVENTION. 1er mars 2013 Ã  la Sorbonne Amphi Richelieu, Paris. QUELLE VILLE RÃ‰VÃˆLENT ...
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[espace] public 

1 mars 2013 - guliÃ¨res autour des enjeux de l'art et de la crÃ©ation ... Cette annÃ©e, le cycle art [espace] .... explorer en musique et en image la folle histoire.
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Autour de la table, 

149 RUE ANATOLE FRANCE. 92534 LEVALLOIS PERRET CEDEX - 01 41 34 60 00. JAN 15. Mensuel. OJD : 229697. Surface approx. (cmÂ²) : 3942. NÂ° de page ...
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cinema accessible au public espace de transition 

CINEMA ACCESSIBLE AU PUBLIC. ESPACE DE TRANSITION. (accessible grÃ¢ce Ã  un code, vÃ©rification d'Ã©ligibilitÃ©, signature de contrat). ESPACES DE ...
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Autour de la piscine - OIIQ 

d'une porte qui se ferme et se verrouille de faÃ§on automatique afin de limiter l'accÃ¨s Ã  la piscine en provenance de la maison, du patio et du terrain. Le 22 juillet ...
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Autour de la citadelle - Pays de Verdun 

55600 MONTMEDY. TÃ©l. +33 (0)3 29 80 15 90 www.tourisme-paysdemontmedy.fr. Sentier Ã©troit et glissant par endroits. PrÃ©voyez vos chaussures de marche.
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L'histoire de la Gare Viger 

Un héritage en pleine effervescence. Giving heritage a future. En 2012, le groupe montréalais. Jesta a fait l'acquisition du site de la. Gare Viger dans l'objectif de ...
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L'histoire de la Gare Viger 

The development's four-star boutique hotel will have 180 rooms and a variety of amenities. With a bar, restaurant, conference rooms, lounge areas, pool and gym, hotel guests will have an unforgettable stay. Just steps away from Montreal's main touris
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Distances de sÃ©curitÃ©. Citerne souterraine. - Primagaz 

reste visible au-dessus du sol. Jauge Ã  distance ou tÃ©lÃ©mÃ©trie automatisÃ©e. ContrÃ´lez ... dormir sur vos deux oreilles. Distances de sÃ©curitÃ©. Citerne souterraine.










 


[image: alt]





Autour de l'exposition La franc-maçonnerie - BnF 

21 mai 2016 - BnF I François-Mitterrand I Paris 13e .... Le Déluge, Rituel funèbre, François Giroust (1738 -1799) ... Philippe-Nicolas Martin, basse-taille.
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ressources en eau souterraine de ouagadougou 

ouagadougou qualite et vulnerablite du Pdf? You may think better just to read ... The answer is that, while print books are great and will never become obsolete ...
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Chantier place de la Gare deplacement quais 
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ter limousin gare de limogesbenedictins gare de ... AWS 

This Ter Limousin Gare De LimogesBenedictins Gare De BordeauxSaintJean Gare De ClermontFerrand. Gare Des AubraisOrleans Gare DOrleans PDF on the files/S3Library-B146e-84766-C86ab-569bc-Bfc96.pdf file begin with Intro, Brief Discussion until the Index
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This Ter MIDIPyrenees Gare De BordeauxSaintJean Gare De ToulouseMatabiau Ligne C Du Reseau De. Transports En Commun De Toulouse PDF on the files/S3Library-2ba9b-19a28-21117-0e814-495cc.pdf file begin with Intro, Brief Discussion until the Index/Gloss
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Espace Public - UniversitÃ© du Temps Libre Essonne 

UniversitÃ© sans diplÃ´me, ouverte Ã  tous les Ã¢ges, l'UTL-Essonne organise en Essonne des confÃ©rences, des cours et des visites de niveau universitaire, ...
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espace public et engagement politique dbid 57jkp 
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espace de bureau 

Loyer supplémentaire: 16,67$ par pied carré (estimation de 2018). Coûts supplémentaires: Électricité aux frais des locataires. Disponibilité: Immédiate.
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Espace Professionnels de la recherche | Inserm 

Professionnels de la recherche, retrouvez ici un ensemble de ressources utiles Ã  votre activitÃ© : actualitÃ©s, appels d'offres, ressources bibliographiques, procÃ©dures et rÃ©glementations de la recherche prÃ©clinique et clinique, accÃ¨s aux bases 
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ESPACE DE BUREAU 

Accessible par OC Transpo et la STO. • Espaces à bureaux avec des plafonds de 12 pieds et des murs de pierres exposées. • Plusieurs locaux clés en main et à ...
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dispositif de - Espace Compétences 

perme re la compréhension et la prise en compte du contexte socio-économique ... perme re l'acquisition et le développement des compétences des ...
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de formation - Espace Compétences 

Mécanique aéronautique . ...... BAC PRO aéronautique option systèmes . ...... Licence pro maintenance des systèmes pluritechniques spécialité aéronautique .
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ESPACE DE BUREAU 

Vue des cours Clarendon et York. • Plusieurs magasins, services et restaurants à distance de marche. Points saillants de l'édifice. Locaux : 24 481 pieds carrés.
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