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2. 2. B. 0. 0. -. Test critÃ¨res. Minimum poids en vol. Maximum poids en vol .... 0Â° bis 30Â°. A spontanÃ©e, comprise entre 3 s et 5 s vol stable. A. A tension de la ... 
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FTR - Flight Test Report Dieser Prüfbericht darf ohne schriftliche Zustimmung der EAPR nicht, auch nicht auszugsweise, vervielfältigt werden.



Fabricant



Matricule d'immatriculation



EAPR-GS-0379/15



numéro de série



bg025101a



Bruce Goldsmith Design Hügelweg 12



Rev. 2.3 - 26.11.2014 EAPR GmbH - Marktstr. 11 D-87730 Bad Grönenbach - Germany



A-9400 Wolfsberg



Type



Base S



Brauneck Localité Gardasee



Date d'essai



Minimum poids en vol 60 kg



26.02.2015



Pilote d'essai Harnais



Maximum poids en vol 80 kg



Sepp Bauer



Mike Küng



EAPR Testequipment



EAPR-Testequipment



Poids décollage



60



kg



80



kg



B



Classification



2



Test critères



2



B



2



0



0



-



Évaluation



Minimum poids en vol



Maximum poids en vol



Évaluation



1. Gonflage/décollage - 4.4.1 Comportement en élévation



doux, progressif et régulier



A



doux, progressif et régulier



A



Technique de décollage spéciale requise



Non



A



Non



A



Non



A



Non



A



Vitesse bras hauts supérieure à 30 km/h



Oui



A



Oui



A



Plage de vitesse aux commandes supérieure à 10km/h



Oui



A



Oui



A



Vitesse minimum



inférieure à 25 km/h



A



25 km/h à 30 km/h



B



A



croissant



2. Atterrissage - 4.4.2 Technique de décollage spéciale requise 3. Vitesses en vol droit - 4.4.3



4. Débattement/effort aux commandes - 4.4.4 Évaluation, poids maximum en vol jusqu'à 80kg



croissant



> 55cm



> 55cm



A



Évaluation, poids maximum en vol de 80kg à 100kg



-



-



Évaluation, poids maximum en vol supérieur à 100kg



-



-



5. Stabilité en tangage en sortie de vol accéléré - 4.4.5



A A



abattée inférieure à 30° Non



A A



Non



A



Non



A



amorties



A



amorties



A



sortie spontanée



A



sortie spontanée



A



No immediate reaction sortie spontanée compris entre 720° et 1 080°, sortie spontanée



B A B



No immediate reaction sortie spontanée inférieur à 720°, sortie spontanée



B A A



Non bascule en arrière inférieure à 45°



A



Non bascule en arrière inférieure à 45°



A



spontanée, inférieure à 3 s



A



spontanée, inférieure à 3 s



A



0° - 30° maintien de la trajectoire Non bascule en arrière inférieure à 45°



A A A



30° - 60° maintien de la trajectoire Non bascule en arrière inférieure à 45°



B A A



spontanée, inférieure à 3 s



A



spontanée, comprise entre 3 s et 5 s



B



0° - 30° maintien de la trajectoire Non bascule en arrière inférieure à 45°



A A A



30° - 60° entrée en virage de moins de 90° Non bascule en arrière inférieure à 45°



B A A



spontanée, inférieure à 3 s



A



spontanée, comprise entre 3 s et 5 s



B



30° - 60° Non



B A



30° - 60° Non



B A



abattée inférieure à 30° Non



Angle d’abattée en sortie Fermeture effective



6. Stabilité en tangage lors d'une action aux commandes en vol accéléré - 4.4.6 Fermeture effective 7. Stabilité et amortissement du roulis - 4.4.7 Oscillations 8. Stabilité en virage modéré - 4.4.8 Tendance au retour en vol droit 9. Behaviour exiting a fully developed spiral dive - 4.4.9 Initial response of glider (first 180°) Tendance au retour en vol droit Angle de rotation pour retrouver le vol normal 10. Fermeture frontale symétrique - 4.4.10



pas accélérée ~ 30%



Folding lines used Entrée Sortie



pas accélérée > 50%



Angle d’abattée en sortie Cascade effective Entrée Sortie



accéléré > 50%



Angle d’abattée en sortie Cascade effective Entrée Sortie Angle d’abattée en sortie Cascade effective



maintien de la trajectoire



entrée en virage de moins de 90°



11. Sortie de phase parachutale - 4.4.11 Oui



Phase parachutale accomplie



Oui



Sortie



spontanée, inférieure à 3 s



A



spontanée, inférieure à 3 s



A



Angle d’abattée en sortie Changement de trajectoire Cascade effective



0° - 30° changement de trajectoire inférieur à 45° Non



A A A



30° - 60° changement de trajectoire inférieur à 45° Non



B A A
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12. Sortie de passage aux grands angles d’incidence - 4.4.12 Sortie



spontanée, inférieure à 3 s



A



spontanée, inférieure à 3 s



A



Cascade effective



Non



A



Non



A



0° - 30° pas de fermeture Non inférieure à 45° tension de la plupart des suspentes



A A A A A



30° - 60° pas de fermeture Non inférieure à 45° tension de la plupart des suspentes



B A A A A



A



< 90°



regonflement spontané



A



regonflement spontané



A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



B



90° - 180°



regonflement spontané



A



regonflement spontané



A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



A



90° - 180°



regonflement spontané



A



regonflement spontané



A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



B



90° - 180°



regonflement spontané



A



regonflement spontané



A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



inférieure à 360° Non Non Non



A A A A



13. Sortie d’un décrochage stabilisé maintenu - 4.4.13 Angle d’abattée en sortie Fermeture Cascade effective Bascule en arrière Tension des suspentes 14. Fermeture asymétrique - 4.4.14



Changement de trajectoire avant regonflement Comportement au regonflement Changement total de trajectoire Fermeture effective du côté opposé Twist effectif Cascade effective Changement de trajectoire avant regonflement Comportement au regonflement Changement total de trajectoire Fermeture effective du côté opposé Twist effectif Cascade effective Changement de trajectoire avant regonflement Comportement au regonflement Changement total de trajectoire Fermeture effective du côté opposé Twist effectif Cascade effective



pas accéléré, max 50% fermeture



Changement total de trajectoire Fermeture effective du côté opposé Twist effectif Cascade effective



90° - 180°



< 90°



accéléré, max 75% fermeture



Comportement au regonflement



< 90°



pas accéléré, max 75% fermeture



Non



Changement de trajectoire avant regonflement



accéléré, max 50% fermeture



Folding lines used



90° - 180°



Non abattée ou roulis compris entre



abattée ou roulis compris entre



abattée ou roulis compris entre



abattée ou roulis compris entre



15° - 45°



15° - 45°



15° - 45°



15° - 45°



abattée ou roulis compris entre



abattée ou roulis compris entre



abattée ou roulis compris entre



abattée ou roulis compris entre



15° - 45°



15° - 45°



15° - 45°



15° - 45°



A



B



B



B



15. Contrôle de trajectoire avec fermeture asymétrique maintenue - 4.4.15 Capacité à voler droit



Oui



A



Oui



A



Virage à 180° en 10 s, du côté opposé à la fermeture



Oui



A



Oui



A



Pourcentage de commande entre le virage et le départ en vrille ou en décrochage



supérieur à 50 % du débattement aux commandes symétrique



A



supérieur à 50 % du débattement aux commandes symétrique



A



Non



A



Non



A



Non



A



Non



A



sort de la vrille en moins de 90°



A



sort de la vrille en moins de 90°



A



Non



A



Non



A



Changement de trajectoire avant relâchement



changement de trajectoire inférieur à 45°



A



changement de trajectoire inférieur à 45°



A



Comportement avant relâchement



maintien de stabilité avec envergure droite



A



maintien de stabilité avec envergure droite



A



Sortie



spontanée, inférieure à 3 s



A



spontanée, inférieure à 3 s



A



Angle d’abattée en sortie Cascade effective



0° - 30° Non



A A



30° - 60° Non



A A A



16. Tendance à la vrille bras hauts - 4.4.16 Vrille effective 17. Essai de tendance à la vrille à basse vitesse - 4.4.17 Vrille effective 18. Sortie d’une vrille développée - 4.4.18 Angle de rotation en vrille après relâchement des commandes Cascade effective 19. Décrochage aux B - 4.4.19



20. Grandes oreilles - 4.4.20 Procédure d’entrée



technique standard



A



technique standard



Comportement pendant les grandes oreilles



vol stable



A



vol stable



A



Sortie



spontanée, comprise entre 3 s et 5 s



B



spontanée, comprise entre 3 s et 5 s



B



Angle d’abattée en sortie



0° - 30°



A



0° bis 30°



A



Procédure d’entrée



technique standard



A



technique standard



A



Comportement pendant les grandes oreilles



vol stable



A



vol stable



A



Sortie



spontanée, comprise entre 3 s et 5 s



A



spontanée, comprise entre 3 s et 5 s



A



Angle d’abattée en sortie Comportement aux grandes oreilles maintenues dès le relâchement de l’accélérateur



0° - 30°



A



0° bis 30°



A



vol stable



A



vol stable



A



Virage à 180° possible en 20 s



Oui



A



Oui



A



Décrochage ou vrille effective



Non



A



Non



A



21. Grandes oreilles en vol accéléré - 4.4.21



23. Commandes de direction alternatives - 4.4.22



23. Autre procédure et/ou configuration de vol décrite dans le manuel d'utilisation - 4.4.23



NA NA NA



Fonctionnement correct de la procédure Procédure adaptée aux pilotes débutants Cascade effective



NA NA NA



24. Remarques du pilote d'essai 0
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Tala - Bruce Goldsmith Design 

Any modification, e.g. change of line lengths, changes on the speed system ...... contre les incidents de vol suivant une norme internationale, qui reprÃ©sente les ...
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Tala - Bruce Goldsmith Design 

L'utilisation de l'accélérateur peut demander des efforts, et l'équilibre du pilote dans la sellette peut-être gêné. Il .... Pour toute question ou inquiétude.
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Dual Manuel - Bruce Goldsmith Design 

Il est donc important que vous lisiez attentivement tout ce manuel pour vous assurer ... Le Dual est un parapente biplace aussi bien adaptÃ© pour un usage professionnel ... 2. Si le parapente a Ã©tÃ© correctement pliÃ©, on peut le dÃ©poser au sommet 
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Adam Manual - Bruce Goldsmith Design 

If the big ears do not come out quickly on their own, a pump on the brakes will speed ..... (not normally the ribs) of a canopy can be repaired with a patch of self-.
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Flight test - Bruce Goldsmith Design 

18. Recovery from a developed spin. A. Spin rotation angle after release. Stops spinning in less than 90Â°. A Stops spinning in less than 90Â°. A. Cascade occurs.
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Cure Manual - Bruce Goldsmith Design 

The Cure is a paraglider, designed to a high standard of safety and stability, but it ... Please read this manual carefully from the first to the last chapter to ensure ...
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FTR - Flight Test Report - Bruce Goldsmith Design 

Jun 5, 2015 - A. Oui. Non maintien de la trajectoire. Angle d'abattÃ©e en sortie. Changement de trajectoire. Cascade effective. Oui spontanÃ©e, infÃ©rieure Ã  3 s.
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Flight test report - Bruce Goldsmith Design 

Inflation/Take-off. A. Rising behaviour. Smooth, easy and constant rising A Smooth, easy and constant rising. A. Special take off technique required. No. A No. A.
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Flight test report - Bruce Goldsmith Design 

Flight test report: PG_0598.2012 / page 1 of 3. 1. Inflation/Take-off. A. Rising behaviour. Smooth, easy and constant rising A Smooth, easy and constant rising. A.
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Flight Test WASP S - Bruce Goldsmith Design 

Test pilot Dupont Philippe. Thurnheer Claude. Harness Sup'Air - Access S. Sup'Air - Access M. Total weight in flight (kg) 65. 85. Flight test report: PG_0671.2013 ...
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Flight Test TALA ML - Bruce Goldsmith Design 

Flight test report: PG_0705.2013 / page 1 of 3. 1. Inflation/Take-off. A. Rising behaviour. Smooth, easy and constant rising A Smooth, easy and constant rising. A.
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Flight Test Wasp L - Bruce Goldsmith Design 

Inflation/Take-off. A. Rising behaviour. Smooth, easy and constant rising A Smooth, easy and constant rising. A. Special take off technique required. No. A No. A.
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Flight Test TALA L - Bruce Goldsmith Design 

Certification number. PG_0679.2013. Address ... Place of test. Villeneuve. Glider model. Tala L. Classification. C. Trimmer no. Test pilot Thurnheer Claude.
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LUNA Paramotor Wing Manual - Bruce Goldsmith Design 

1. When you pull the trim tab the trimmer automatically adjusts itself to the neutral position with all riser level. This is the best position for launch and landing. 2.
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Flight Test TALA S - Bruce Goldsmith Design Paragliders 

Flight test report: PG_0704.2013 / page 1 of 3. 1. Inflation/Take-off. A. Rising behaviour. Smooth, easy and constant rising A Smooth, easy and constant rising. A.
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Base ML test flight report - Bruce Goldsmith Design 

Feb 11, 2015 - 2. B. 0. 0. -. Test-criteria. Minimum take off weight. Maximum take off weight. Special take off technique ... Landing - 4.4.2 ... 0Â° bis 30Â°. A.
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LUNA - Manuel d'utilisation et d'entretien ... - Bruce Goldsmith Design 

BGD fait partie des leaders mondiaux dans le dÃ©veloppement et production de parapentes. Depuis plusieurs annÃ©es Bruce Goldsmith et son Ã©quipe, conÃ§oivent ...
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Flight Test Wasp M - Bruce Goldsmith Design Paragliders 

Flight test report: PG_0672.2013 / page 1 of 3. 1. Inflation/Take-off. A. Rising behaviour. Smooth, easy and constant rising A Smooth, easy and constant rising. A.
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LUNA - Manuel d'utilisation et d'entretien ... - Bruce Goldsmith Design 

engagÃ© vous risquer de rentrer dans cette configuration. Le parapente plonge et pivote sur l'axe de lacet, le bord d'attaque s'oriente alors face au sol, et la voile ...
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Flight Test Wasp M - Bruce Goldsmith Design Paragliders 

Inflation/Take-off. A. Rising behaviour. Smooth, easy and constant rising A Smooth, easy and constant rising. A. Special take off technique required. No. A No. A.
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SMSeries SM 1208 SM 608 

Ne créez pas d'étincelles; sont protégés contre les inversions de polarité et les courts-circuits. IP65. Chargeur de batterie compact et léger. Conçues pour une ...
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p12-sm (Test) 

Spontaneous in less than 3 sec. Rising behavior. Smooth, easy and constant rising. Speed range using the controls larger than 10km/h. Yes. No. Sink rate after ...
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550-13c SM-POL.pdf 

presents the normal outfit, the binocu- lar inclined polarizing tube S 20 can also be used. The polarizing condenser can be replaced with condensers for spe-.
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G5600 SM - provinspc2 

VUSBIN F15 NA. VCOREIN ..... NA. HEADSET JACK. R204. AVL5M02-200. AVL5M02-200. 250. C202. 39p g. C203. 10u .... PRE CHARGE CIRCUIT. 10K. NI. 2.
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