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Globalement, ils diminuent de 6 % environ sur la pÃ©riode. Dans le mÃªme temps, les taux d'accidents corporels du personnel d'intervention ou des victimes de ces accidents ont amorcÃ© une franche diminution depuis 2014. Globalement, ils diminuent de plus de 50 % sur la pÃ©riode et traduisent ainsi une amÃ©lioration,. 
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INTRODUCTION L’amélioration de la sécurité du personnel en intervention est une préoccupation constante des sociétés d’autoroutes. Les sociétés d’autoroutes recherchent, en effet, sans cesse à améliorer les formations, les procédures et les matériels pour limiter l’exposition au risque du personnel en intervention. Les règles et modes d’intervention plus sécurisants, la limitation des situations d’exposition, les contrôles plus ciblés, les outils tels que les Flèches Lumineuses de Rabattement (FLR) et les Flèches Lumineuses d’Urgence (FLU) ou les signalisations préséquencées, déployés au cours de ces dernières années, ont indéniablement participé à améliorer la sécurité des équipes d’intervention. L’activation, maintenant plus régulière de radars autonomes (au total, 122 mois d’installation de ces radars sur l’ensemble du réseau autoroutier depuis octobre 2015), a permis une diminution sensible des excès de vitesse dans les zones de chantier les plus sensibles et contribué ainsi à l’amélioration de la sécurité. Les expérimentations en cours sur de nouvelles pratiques, concernant notamment l’utilisation des FLR ou FLU (signalisations embarquées déportées, positionnement différent de ces véhicules…), sont porteuses de résultats prometteurs et doivent être développées. Chaque société d’autoroutes lance régulièrement des campagnes de communication, pour sensibiliser les automobilistes aux dangers que leur comportement fait courir aux agents (affichage, communiqués de presse, opérations portes ouvertes avec rencontre des conducteurs, notamment de poids lourds, messages PMV, campagnes sur fourgons, reportages sur les radios 107.7…) et les inciter à réduire leur vitesse et redoubler de vigilance aux abords des chantiers ou des zones d’intervention. Les échanges de bonnes pratiques entre les sociétés d’autoroutes, l’État et les collectivités, confrontés aux mêmes problèmes sur les réseaux non concédés, sont à poursuivre. Ils sont nécessaires pour consolider les initiatives locales, réaliser de nouvelles expérimentations concertées, utiliser de nouveaux dispositifs, méthodes et procédés, et faire adapter ou modifier certains aspects réglementaires pour mieux suivre les évolutions en cours (trafic, modes opératoires…). Les STI (Systèmes de Transport Intelligents) et en particulier la connexion infrastructure/véhicules ou véhicule/véhicule, offrent des perspectives de développement concrètes (notamment l’alerte des clients de la proximité d’un fourgon d’intervention). Pour essayer de mieux lutter contre les causes récurrentes de ces accidents que sont notamment l’inattention et la somnolence, de nouveaux systèmes d’alerte plus précis, mieux
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ciblés et personnalisés commencent à être testés. Ils seront bientôt plus facilement accessibles grâce à ces technologies qu’il convient de bien prendre en compte dans toutes nos réflexions et expérimentations. Les résultats mis en évidence dans cette étude montrent qu’il faut encore faire évoluer nos pratiques et méthodes. En effet, après deux années de relative accalmie (2015-2016), un accident mortel début 2017 est venu malheureusement nous rappeler l’extrême attention qui doit sans cesse être portée à ces situations. Afin de mieux qualifier le niveau de sécurité du personnel en intervention, l’ASFA a mené une analyse des circonstances des accidents impliquant ce personnel, selon une méthode commune mise en place avec les sociétés d’autoroutes. L’analyse des 542 accidents enregistrés sur les 5 dernières années, montre que : > Plus de 75 % des accidents se produisent sur des zones de balisage relatives à des chantiers (43 %) ou à des interventions d’urgence (33 %). > Près de 80 % des accidents surviennent sur la partie droite de la chaussée (bande d’arrêt d’urgence ou voie de droite), où ont lieu la grande majorité des interventions. > Près de 25  % des accidents sont recensés aux mois de juin et juillet, le mois de juin correspondant à une période de grande activité pour les chantiers et celui de juillet supportant un fort trafic générateur de nombreuses interventions. > La nuit, où relativement peu de balisages sont mis en œuvre, 14 % de ces accidents sont néanmoins relevés. > Les véhicules de sociétés impliqués sont très majoritairement heurtés par l’arrière (68 % des cas dont une majorité à l’arrière gauche) ou sur le côté latéral gauche (25 % des cas) ; pour la moitié d’entre eux, ce sont des FLR/ FLU, pour l’autre moitié, il s’agit de fourgons (32 % des cas), de poids lourds (7 %) ou de véhicules légers (6 %). > 57 % des heurts sont provoqués par des poids lourds qui circulent très majoritairement sur la partie droite de la chaussée où sont, précisément, plus fréquemment présents les véhicules et les intervenants. > 55 % des accidents corporels du personnel sont provoqués par des véhicules légers. > Dans près de 2 accidents sur 3, l’inattention et la somnolence des conducteurs sont en cause. Cette analyse confirme des éléments déjà en notre possession et pourra venir étayer les actions qu’il convient de toujours développer dans ce domaine.



CONTEXTE ET DÉFINITIONS Le bilan suivant s’appuie sur le recueil et la consolidation des données d’accidents du personnel en intervention, provenant des sociétés d’autoroutes. Le périmètre d’étude est le suivant : > Accidents du personnel en intervention sur le réseau (sociétés d’autoroutes, dépanneurs, entreprises extérieures, gendarmerie/pompiers/CRS) impliquant un véhicule client, ce dernier étant à l’origine de l’accident. > Accidents localisés sur la section courante, sur bretelle/ échangeur, sur aire ou sur gare/barrière de péage. > Accidents corporels (donnant lieu à une ou plusieurs déclarations d’accident de travail, avec ou sans arrêt) ou matériels (sur véhicules d’intervention, FLR/FLU…). Les accidents suivants sont exclus du bilan : > Accidents de trajet. > Accidents impliquant un véhicule client, ce dernier n’étant pas à l’origine de l’accident. > Accidents entre véhicules du personnel (sociétés d’autoroutes, dépanneurs, entreprises extérieures, gendarmerie/ pompiers/CRS) si le véhicule responsable est en intervention pour la société d’autoroutes.



Les activités du personnel en intervention lors des accidents peuvent être de différentes natures : > Surveillance : accident, pendant le déroulement d’une opération de surveillance (exemples : patrouille, ramassage d’objet hors voies circulées) ou de service hivernal. Ce recensement concerne le tracé, y compris les aires. > Balisage de chantier : accident lors de la pose du balisage, pendant le chantier ou lors de la dépose du balisage. > Balisage d’urgence : accident lors d’interventions sur accident, bouchon, panne, ramassage d’objet sur les voies circulées. Dans certains cas, le balisage est restreint à la signalisation portée par le véhicule. > Péage : accident sur une plateforme de péage. > Liaison : situation où tout personnel, lors d’une intervention, se rend sur le site de l’événement (travaux, accidents, bouchons…). L’accident de trajet « domicile – travail » est exclu. > Autre : accident lors d’interventions en dehors de la chaussée, hors balisage (exemple : accident sur l’accotement).



DÉFINITIONS FLR : Flèche Lumineuse de Rabattement FLU : Flèche Lumineuse d’Urgence BAU : Bande d’Arrêt d’Urgence Tué : Victime décédée sur le coup ou dans les trente jours qui suivent l’accident Blessé hospitalisé : Victime admise comme patient dans un hôpital plus de 24 heures Blessé léger : Victime ayant fait l’objet de soins médicaux mais n’ayant pas été admise comme patient à l’hôpital plus de 24 heures VL : Véhicule Léger PL : Poids Lourd
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I BILAN DES ACCIDENTS DU PERSONNEL SUR 10 ANS (2007-2016) LES ACCIDENTS CORPORELS ET VICTIMES PARMI LE PERSONNEL INTERVENANT ET LES CLIENTS Personnel intervenant Accidents Dont accidents corporels Tués
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3
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13
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Bilan humain parmi les clients impliqués 2007
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Blessés hospitalisés
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8
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28
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L’ÉVOLUTION DES TAUX D’ACCIDENTS CORPORELS (nombre d’accidents pour 1 milliard de km parcourus) ET DES TAUX DE VICTIMES (nombre de victimes pour 1 milliard de km parcourus) L’accidentologie du personnel est liée d’une part à l’exposition du personnel et d’autre part à la circulation générale.



TAUX D’ACCIDENTS CORPORELS DE LA CIRCULATION ( CLIENTS) 35,0
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TAUX DE VICTIMES DE LA CIRCULATION (CLIENTS)



TAUX DE VICTIMES CHEZ LE PERSONNEL
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Sur les 10 dernières années (2007 à 2016), les taux d’accidents corporels de la circulation (nombre d’accidents corporels pour 1 milliard de km parcourus) ou de leurs victimes, qui avaient baissé sensiblement jusqu’en 2012, se sont quelque peu détériorés par la suite. Globalement, ils diminuent de 6 % environ sur la période. Dans le même temps, les taux d’accidents corporels du personnel d’intervention ou des victimes de ces accidents ont amorcé une franche diminution depuis 2014. Globalement, ils diminuent de plus de 50 % sur la période et traduisent ainsi une amélioration, encourageante à ce stade.



04



II BILAN DES ACCIDENTS DU PERSONNEL SUR 5 ANS (2012-2016) BILAN GÉNÉRAL 542 accidents du personnel dont 66 accidents corporels. Entraînant 79 victimes dont 3 tués, 17 blessés hospitalisés et 59 blessés légers. La répartition des 542 accidents recensés sur ces 5 ans est la suivante : > 7 accidents relatifs à des activités liées au péage dont 4 accidents corporels impliquant un personnel heurté en dehors de sa cabine (1 blessé hospitalisé et 3 blessés légers). > 10 autres salariés piétons heurtés ayant entraîné des conséquences corporelles pour 8 d’entre eux (2 tués, 3 blessés hospitalisés et 3 blessés légers). > 274 FLR/FLU heurtées (51 % des accidents), ayant entraîné 17 accidents corporels (3 blessés hospitalisés et 17 blessés légers). > 251 autres véhicules d’intervention heurtés, ayant entraîné 37 accidents corporels (1 tué, 10 blessés hospitalisés et 36 blessés légers). > Parmi les 413 accidents survenant lors d’opérations de balisage de chantier ou d’urgence, 274 accidents dont 17 corporels concernent des heurts de FLR/FLU et 130 accidents dont 17 corporels concernent des heurts de fourgons, VL ou PL. Ainsi, le nombre d’accidents corporels relevé dans



ces deux types de heurts est identique alors que les heurts de Fourgons/VL/PL sont deux fois moins fréquents que les heurts de FLR/FLU. Les principales caractéristiques de ces accidents sont : > 43 % des accidents surviennent lors d’opérations de balisage de chantier et 4 sur 5 sont des heurts de FLR. > 33 % des accidents surviennent lors d’opérations de balisage d’urgence et près de 1 sur 2 est un heurt de FLU. > 49 % des accidents sont localisés sur la voie de droite et 30 % sur BAU. > 57 % des accidents impliquent un PL client, la plupart d’entre eux étant localisés sur la partie droite de la chaussée (57 % sur voie de droite et 34 % sur BAU). > 12 % sont des accidents corporels pour le personnel, 55 % étant provoqués par un VL client. > 2 véhicules sur 3 sont heurtés par l’arrière et 1 sur 4 par le côté latéral gauche.



BILAN DÉTAILLÉ LES ACTIVITÉS DU PERSONNEL EN INTERVENTION Plus de 3 accidents sur 4 surviennent lors d’opérations de balisage de chantier ou d’urgence. Parmi ceux-ci, 67 % sont des heurts de FLR ou FLU.



Balisage chantier



1%



43 %



5% 7% Balisage urgence
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Signalisation en place
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Péage Liaison Autre



11 %



Surveillance



L’ACCIDENTALITÉ DES DIFFÉRENTES PHASES DES OPÉRATIONS DE BALISAGE CHANTIER ET URGENCE Les accidents survenant lors des phases de pose ou dépose de la signalisation sont relativement peu nombreux (9 % du total). Toutefois, en considérant que les phases de pose ou dépose de la signalisation ne représentent que 1 à 3 % du temps d’existence de la signalisation, le caractère accidentogène plus marqué et bien connu de ces phases particulières est mis en évidence.
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LA LOCALISATION DES ACCIDENTS (sur 538 accidents renseignés)



48 %



Voie de droite



Près de 4 accidents sur 5 se produisent sur la partie droite de la chaussée (BAU ou voie de droite), où ont lieu la grande majorité des interventions. Sur BAU, plus de 1 accident sur 2 se produit lors d’opérations de balisage d’urgence (51 %).
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LA RÉPARTITION DES ACCIDENTS PAR VOIE SELON LE TYPE DE VÉHICULE HEURTANT (sur 527 accidents renseignés) 200
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Les accidents sur la voie de droite ou sur la bande d’arrêt d’urgence concernent plus particulièrement les poids lourds, qui roulent en majorité sur la voie de droite. À l’inverse, les accidents sur la voie de gauche sont plutôt le fait des véhicules légers.



LA RÉPARTITION MENSUELLE DES ACCIDENTS
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Les mois de juin et juillet comptabilisent le plus d’accidents du personnel sur la période 2012-2016, mais pour des raisons différentes : > Le mois de juin est une période de grande activité pour les chantiers, notamment en raison d’une météo plus clémente. Ainsi, 56 % des accidents survenus au mois de juin se sont produits lors d’opérations de balisage de chantier, par rapport à une moyenne de 43 % pour l’ensemble de l’année. > Le mois de juillet, où peu de chantiers sont mis en place, correspond à une période de pointe de trafic avec de très nombreuses interventions d’urgence. Ainsi, 47 % des accidents se sont produits lors d’opérations de balisage d’urgence, par rapport à une moyenne de 33 % pour l’ensemble de l’année.



LA RÉPARTITION JOURNALIÈRE DES ACCIDENTS 140
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Près de 4 accidents du personnel en intervention sur 5 surviennent entre le lundi et le jeudi. Les week-ends sont moins affectés par les accidents car ils sont moins concernés par la mise en œuvre de chantiers. Effectivement, 4 accidents sur 5 survenant le week-end se sont produits lors d’opérations de balisage d’urgence ou de surveillance du réseau (respectivement 44 % et 36 %).
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LA RÉPARTITION DES ACCIDENTS EN FONCTION DE LA LUMINOSITÉ (résultats sur les années 2014 à 2016, sur 337 accidents renseignés)



1%



85 %



85 % des accidents se produisent de jour. Globalement, la nuit, peu de balisages sont mis en œuvre ; ils concernent principalement des chantiers déployés sur réseaux à fort trafic où la période nocturne est privilégiée pour limiter la gêne liée aux travaux. 2 accidents sur 5 survenant de nuit se sont produits lors d’opérations de balisage d’urgence.
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LE POINT D’IMPACT



(sur 513 accidents renseignés)



Environ 2 véhicules sur 3 sont heurtés à l’arrière. Plus de 1 véhicule sur 4 est heurté latéralement. Le nombre de heurts portant sur l’arrière gauche et le côté latéral gauche des véhicules représente près de 60 % des heurts.
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LES VÉHICULES ET INTERVENANTS HEURTÉS La moitié des accidents concerne des heurts de ﬂèches lumineuses (FLR ou FLU). > Les heurts de FLR se produisent principalement sur voie de droite (71 %) puis sur voie de gauche (22 %). Pour près de 3 accidents sur 4, c’est la FLR d’avertissement, positionnée à cheval sur BAU/voie de droite, qui est heurtée. > Les heurts de FLU se produisent aussi principalement sur voie de droite (88 %). > Près de 1 accident sur 3 concerne un heurt de fourgon. Parmi ces accidents, 69 % sont localisés sur BAU dont la moitié concerne un fourgon positionné pour intervenir en urgence afin de porter secours aux clients.
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La présence des FLR dans les accidents affiche une tendance à la hausse, contrairement aux FLU qui sont moins percutées. Les heurts de fourgons sont en hausse constante depuis 2012 ; ceux-ci sont le plus fréquemment percutés sur la BAU, notamment par des déports de PL. FLR
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LA RÉPARTITION DES ACCIDENTS AVEC HEURT DE FLR SELON LE TYPE DE VÉHICULE HEURTANT ET LA POSITION DE LA FLR (150 accidents renseignés sur 188) Les PL heurtent majoritairement la FLR d’avertissement (dans 4 cas sur 5). La FLR de position, quant à elle, est heurtée à part égale par des VL et des PL. 80
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L’ÉVOLUTION DES HEURTS DE FLR, FLU ET FOURGONS
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LES VÉHICULES CLIENTS IMPLIQUÉS (sur 530 accidents renseignés)



Une surreprésentation des PL s’observe dans les accidents, par rapport à leur présence dans le trafic (14 %) ; ceux-ci circulent majoritairement sur la partie droite de la chaussée où sont plus fréquemment les intervenants et les balisages. Ils ont également plus de difficultés à se décaler à l’approche des FLR.
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LA RÉPARTITION PAR VÉHICULE HEURTANT (sur 530 accidents renseignés) 80



71 64



48



32



62



60 54



58



60



49 42



40



34 VL



16



PL



0 2012



2013



2014



2015



2016



L’écart entre la part des accidents impliquant un PL et un VL clients, relativement fort au début de la période 2012-2016, se réduit jusqu’à une répartition équivalente en 2016 de l’implication de ces deux types de véhicules.



LES FACTEURS À L’ORIGINE DES ACCIDENTS DU PERSONNEL EN INTERVENTION (résultats sur les années 2014 à 2016; 215 accidents renseignés sur 349)



Les facteurs « Inattention » et « Somnolence » sont à l’origine de 2 accidents du personnel sur 3. Le facteur « Manœuvres dangereuses » intervient pour 14 % des accidents et la vitesse pour 7 % de ceux-ci.
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BILAN PAR ACTIVITÉ LE BALISAGE DE CHANTIER



LE BALISAGE D’URGENCE



L’ÉVOLUTION DE LA PART DES ACCIDENTS LORS D’OPÉRATIONS DE BALISAGE DE CHANTIER



L’ÉVOLUTION DE LA PART DES ACCIDENTS LORS D’OPÉRATIONS DE BALISAGE D’URGENCE
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Sur la période 2012-2016, près de 1 accident du personnel sur 2 survient lors d’opérations de balisage de chantier. La typologie de ces accidents est la suivante :



Sur la période 2012-2016, 1 accident du personnel sur 3 survient lors d’opérations de balisage d’urgence. La typologie de ces accidents est la suivante :



> 80 % impliquent un heurt de FLR et 14 % un heurt de fourgon.



> 48 % impliquent un heurt de FLU et 36 % un heurt de fourgon.



> 63 % se situent sur la voie de droite, 20 % sur la voie de gauche et 10 % sur la BAU.



> 92 % se situent sur la partie droite de la chaussée : 46 % sur la voie de droite et 46 % sur la BAU.



> 74 % des heurts se produisent par l’arrière et 20 % par le côté gauche.



> 68 % des heurts se produisent par l’arrière et 26 % par le côté gauche.



> 60 % des heurts sont provoqués par des PL clients.



> 64 % des heurts sont provoqués par des PL clients .



> 8 % sont des accidents corporels pour le personnel.



> 12 % sont des accidents corporels pour le personnel.



> 92 % des accidents se produisent entre le lundi et le jeudi.



> 88 % des accidents se produisent en semaine (jours ouvrés).



> 92 % des accidents se produisent de jour (sur les données 2014 à 2016).



> 80 % des accidents se produisent de jour (sur les données 2014 à 2016).



LE BILAN HUMAIN CHEZ LE PERSONNEL INTERVENANT ET CHEZ LES CLIENTS



LE BILAN HUMAIN CHEZ LE PERSONNEL INTERVENANT ET CHEZ LES CLIENTS
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LA SURVEILLANCE DU RÉSEAU Il s’agit d’accidents se produisant lors d’une opération de surveillance (patrouille, ramassage d’objet hors voies circulées) ou de service hivernal. Ce recensement concerne le tracé, y compris les aires. La période 2012-2016 a enregistré 57 accidents du personnel (dont 7 accidents corporels) lors d’opérations de surveillance du réseau. Ces accidents se produisent pour plus des deux tiers d’entre eux sur la partie droite de la chaussée (voie de droite et BAU). Les véhicules heurtés sont majoritairement des fourgons (61 %) puis des PL de service hivernal (32 %). 3 accidents sur 5 sont provoqués par des VL clients. Les accidents sont répartis de façon équivalente du lundi au dimanche et les deux tiers des accidents se produisent de jour.



LE BILAN HUMAIN CHEZ LE PERSONNEL INTERVENANT ET CHEZ LES CLIENTS PERSONNEL INTERVENANT



CLIENTS (TIERS IMPLIQUÉS)



Tués



0



0



Blessés hospitalisés



1



3



Blessés légers



6



12



L’ACTIVITÉ DE LIAISON Il s’agit de situations où tout personnel, lors d’une intervention, se rend sur le site de l’événement (travaux, accidents, bouchons…). L’accident de trajet « domicile-travail » est exclu. La période 2012-2016 a enregistré 29 accidents du personnel (dont 6 accidents corporels) lors d’opérations de liaison. Ces accidents se produisent pour 41 % d’entre eux sur la voie de droite. Les véhicules heurtés sont majoritairement des fourgons (13) puis des VL (8) et des PL (7). Près de 3 accidents sur 4 sont provoqués par des VL clients. Les accidents sont répartis de façon équivalente du lundi au dimanche.



LE BILAN HUMAIN CHEZ LE PERSONNEL INTERVENANT ET CHEZ LES CLIENTS PERSONNEL INTERVENANT



CLIENTS (TIERS IMPLIQUÉS)



Tués



1



0



Bléssés hospitalisés



2



2



Blessés légers



5



9



LE PÉAGE La période 2012-2016 a enregistré 7 accidents du personnel en activité de péage, dont 4 accidents corporels. Ce sont majoritairement des agents piétons qui sont heurtés. Ces accidents sont provoqués aussi bien par des VL que par des PL clients.



LE BILAN HUMAIN CHEZ LE PERSONNEL INTERVENANT ET CHEZ LES CLIENTS PERSONNEL INTERVENANT



CLIENTS (TIERS IMPLIQUÉS)



Tués



0



0



Blessés hospitalisés



1



0



Blessés légers



3



0
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III B  ILAN 2016 DES ACCIDENTS DU PERSONNEL BILAN GÉNÉRAL 124 accidents du personnel dont 9 accidents corporels. LE BILAN HUMAIN CHEZ LE PERSONNEL INTERVENANT ET CHEZ LES CLIENTS PERSONNEL INTERVENANT



CLIENTS (TIERS IMPLIQUÉS)



Tués



0



2



Blessés hospitalisés



2



11



Blessés légers



7



21



> Parmi le personnel des sociétés d’autoroutes : 108 accidents ayant causé 1 blessé hospitalisé et 5 blessés légers. Par ailleurs, 6 salariés ont été choqués psychologiquement par ces accidents. > Parmi le personnel « dépanneurs » : 8 accidents ayant causé 1 blessé hospitalisé. > Parmi le personnel « entreprises extérieures » : 3 accidents ayant causé 2 blessés légers. > Parmi le personnel « gendarmerie/pompiers/CRS » : 5 accidents (4 sur véhicule de gendarmerie et 1 sur véhicule des pompiers) sans conséquence corporelle. La répartition des 124 accidents recensés en 2016 est la suivante : > 2 salariés piétons impliqués (en opérations de balisages d’urgence et de chantier), sans conséquence corporelle. > 43 FLR heurtées (dont 35 FLR d’avertissement), sans conséquence corporelle. > 11 FLU heurtées, ayant entraîné 1 accident corporel. > 68 autres véhicules d’intervention heurtés, ayant entraîné 8 accidents corporels. Les principales caractéristiques des accidents recensés sont : > 42 % des accidents surviennent lors d’opérations de balisage de chantier, plus de 4 accidents sur 5 étant un heurt de FLR. > 33 % des accidents surviennent lors d’opérations de balisage d’urgence, plus du quart étant un heurt de FLU. > 3 accidents sur 4 sont localisés sur la partie droite de la chaussée (41 % sur voie de droite et 33 % sur BAU). > La moitié des accidents implique un PL client, 95 % d’entre eux étant localisés sur la partie droite de la chaussée (dont 45 % sur BAU). > 7 % des accidents sont des accidents corporels. > 66 % des véhicules sont heurtés par l’arrière et 28 % sur le côté gauche. > 15 % des accidents concernent un heurt de rétroviseur uniquement.
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ENVIRONNEMENT ET INFRASTRUCTURE Les résultats sont issus des analyses des fiches d’accidents du personnel 2016.



L’ENVIRONNEMENT En 2016, les accidents du personnel en intervention dans les zones à visibilité réduite représentent environ 7 % du total de ces accidents. Le fait que le linéaire de ces zones corresponde globalement à un pourcentage de tracé largement inférieur à ce chiffre de 7 %, rappelle la sensibilité de ces zones particulières et la nécessité de poursuivre et de développer des actions propres pour y limiter les risques.



LES CONDITIONS MÉTÉO ET L’ÉTAT DE LA SURFACE (118 accidents renseignés sur 124)



87 % Normales



10 %



1% 1% 1%



Verglas Neige



4%



81 %



Glissante



Vent Sèche



15 %



Pluie



Humide, mouillée



Les accidents du personnel en intervention ont principalement lieu lors de conditions météorologiques normales et sur chaussée sèche. Ces données corroborent les tendances observées dans l’accidentologie générale.



L’INFRASTRUCTURE En 2016, les accidents du personnel en intervention ont lieu sur la section courante pour 90 % d’entre eux. Seuls 12 accidents se situent sur des points particuliers du réseau : 7 sur bretelle/échangeur, 2 sur tunnel, 1 sur viaduc, 1 au péage et 1 sur aire.



LE PROFIL EN TRAVERS



59 %



(121 accidents renseignés sur 124)



1%



2x2 voies



Les accidents du personnel se produisent à 59 % sur chaussée à 2x2 voies et à 40 % sur chaussée à 2x3 voies.



Bi-directionnelle



2x3 voies



40 %



LE TRACÉ EN PLAN ET LE PROFIL EN LONG (102 accidents renseignés sur 124)



Rectiligne



19 %



Courbe à gauche Plat



62 % 19 %



Courbe à droite



Près de 40 % des accidents se produisent sur un tracé en courbe, ce qui souligne le caractère plus sensible de ces zones, qui correspondent à un linéaire de tracé dont le pourcentage par rapport au total est sensiblement inférieur à 40 %.



12



75 %



10 % 15 %



Montée



Descente



Près de 25 % des accidents se produisent sur un profil en long défavorable, ce qui souligne le caractère plus sensible de ces zones, qui correspondent à un linéaire de tracé dont le pourcentage par rapport au total est sensiblement inférieur à 25 %.



ANNEXES LES ÉVOLUTIONS LES ACTIVITÉS DU PERSONNEL EN INTERVENTION 2012



2013



2014



2015



2016



2012-2016



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



Balisage chantier



41



44,1



42



42,0



50



47,2



49



41,2



52



41,9



234



43,2



Balisage urgence



27



29,0



37



37,0



35



33,0



38



31,9



41



33,0



178



32,8



Péage



4



4,3



1



1,0



1



0,9



1



0,8



0



0



7



1,3



Surveillance



8



8,6



12



12,0



9



8,5



15



12,6



13



10,5



57



10,5



Liaison



7



7,5



3



3,0



3



2,8



7



5,9



9



7,3



29



5,4



Autre



6



6,5



5



5,0



8



7,6



9



7,6



9



7,3



37



6,8



93



100



100



100



106



100



119



100



124



100



542



100



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



Ensemble



LES VÉHICULES TIERS 2012 NOMBRE



2013



2014



2015



2016



2012-2016 %



Tiers VL



34



37,0



40



40,0



49



47,6



42



37,2



62



50,8



227



42,8



Tiers PL



58



63,0



60



60,0



54



52,4



71



62,8



60



49,2



303



57,2



Ensemble



92



100



100



100



103



100



113



100



122



100



530



100



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



(hors tiers inconnu)



LES VÉHICULES HEURTÉS 2012 NOMBRE



2013



2014



2015



2016



2012-2016 %



FLR



35



37,6



33



33,0



40



37,8



37



31,1



43



34,7



188



34,7



FLU



11



11,8



26



26,0



18



17,0



20



16,8



11



8,9



86



15,9



Fourgon



27



29,0



26



26,0



34



32,1



41



34,5



44



35,5



172



31,7



VL



8



8,6



5



5,0



3



2,8



8



6,7



8



6,4



32



5,9



PL



8



8,6



7



7,0



5



4,7



6



5,0



14



11,3



40



7,4



Salarié piéton



2



2,2



2



2,0



5



4,7



3



2,5



2



1,6



14



2,6



Autre



2



2,2



1



1,0



1



0,9



4



3,4



2



1,6



10



1,8



93



100



100



100



106



100



119



100



124



100



542



100



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



%



NOMBRE



Ensemble



LA LOCALISATION DES ACCIDENTS 2012 NOMBRE



2013 %



NOMBRE



2014



2015



2016



2012-2016 %



Voie de droite



45



48,4



57



57,0



55



52,9



54



45,8



50



41,7



261



48,8



BAU



30



32,3



23



23,0



29



27,9



36



30,5



41



34,2



159



29,7



Voie de gauche



8



8,6



14



14,0



10



9,6



12



10,2



19



15,9



63



11,8



Péage



5



5,4



2



2,0



4



3,8



7



5,9



1



0,8



19



3,5



Voie médiane



3



3,2



1



1,0



6



5,8



4



3,4



1



0,8



15



2,8



Bretelle / Diffuseur



2



2,1



3



3,0



0



0



4



3,4



7



5,8



16



3,0



Aires



0



0



0



0



0



0



1



0,8



1



0,8



2



0,4



93



100



100



100



104



100



118



100



120



100



535



100



Ensemble (hors inconnu)
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LES RÉSUMÉS DES ACCIDENTS CORPORELS DU PERSONNEL AUTOROUTIER ET DES CLIENTS EN 2016



LEXIQUE FLR : F  lèche Lumineuse de Rabattement



BAU : Bande d’Arrêt d’Urgence



TPC : Terre Plein Central



VL : Véhicule Léger



BH : Blessé Hospitalisé



FLU : Flèche Lumineuse d’Urgence



PL : Poids Lourd



BL : Blessé Léger 



N°2016103



N°2016210



N°2016216



De jour sur chaussée sèche et tracé rectiligne : « Une neutralisation de la voie de droite est en place avec fourgon et FLU activée, pour protection d’un camion avec crevaison. Un PL vient percuter le fourgon FLU et le projette 30 mètres plus loin environ, à cheval sur voie médiane/voie de droite. Le PL s’arrête, encastré dans le fourgon FLU. »



De jour sur chaussée sèche, sur tracé plat en courbe à gauche : « Le fourgon de l’agent de surveillance est stationné sur la BAU pour une intervention de protection d’un camion en panne, lorsqu’il est percuté par un PL. Ce dernier s’immobilise sur les voies de gauche et médiane. Le fourgon se couche à cheval sur la BAU et la voie de droite, rendant toute circulation impossible. L’agent de surveillance n’était pas dans le fourgon au moment du choc et n’a pas été blessé. Le conducteur du PL est blessé hospitalisé et est évacué par hélicoptère. »



De jour sur chaussée mouillée, sur tracé plat en courbe à gauche : « Durant une intervention de fauchage sécurisée selon chantier avec FLR tractées par PL, un PL client vient percuter la première FLR positionnée entre BAU et voie de droite. La FLR et son PL sont projetés sur une distance d’environ 100 m. Le conducteur du PL client est blessé léger. Le personnel autoroutier était positionné en dehors du véhicule et n’a pas été blessé. »



Activité : Balisage urgence Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLU Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BL client Facteur retenu : Inattention



N°2016204



Activité : Autre Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BH personnel Facteur retenu : Inattention De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne et plat : « Le fourgon d’un agent de surveillance en mission (contrôle des clôtures) est stationné sur BAU. Au moment de démarrer pour quitter les lieux, un PL vient percuter le fourgon de surveillance. Les deux véhicules s’immobilisent sur la BAU. La voie de droite est neutralisée pour faciliter l’intervention des secours. L’agent de surveillance est blessé hospitalisé (douleurs épaules et arcade) et est évacué par les pompiers. »
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Activité : Balisage urgence Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BH client Facteur retenu : Somnolence



N°2016213



Activité : Balisage urgence Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : 2 VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL client Facteur retenu : Malaise De jour sur chaussée sèche, sur tracé plat en courbe à droite : « Deux ouvriers autoroutiers sont en intervention sur BAU, hors de leur véhicule. Le VL (B) percute le VL (A) dont le conducteur est en train de faire un malaise. Le VL (A) vient percuter le fourgon en protection de l’intervention. Les véhicules sont immobilisés sur la BAU et sur la voie de droite. Le conducteur du VL (A) est blessé légèrement. »



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BL client Facteur retenu : Inattention



N°2016223



Activité : Balisage urgence Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL client Facteur retenu : Inattention De jour sur chaussée mouillée, sur tracé plat en courbe à droite : « Un agent autoroutier est en cours d’intervention pour la protection d’un PL en panne sur BAU, à 400 mètres de son fourgon. Un VL vient alors percuter le fourgon et s’immobilise sur la voie médiane. Le conducteur du VL est blessé légèrement. »



N°2016224



N°2016402



N°2016503



De jour sur chaussée sèche, en montée et courbe à gauche : « Un dépanneur est en train d’évacuer une voiture en panne stationnée sur BAU lorsqu’un autre VL vient s’encastrer dans les véhicules. Le conducteur du VL, âgé, est contrôlé positif au test d’alcoolémie mais n’a pas été blessé. Le dépanneur et le conducteur de la voiture en panne sont des blessés hospitalisés. »



À l’aube sur chaussée sèche et sur tracé rectiligne : « L’agent autoroutier s’arrête avec son fourgon sur la BAU pour ramasser un objet sur BAU. Il est encore à l’intérieur du fourgon, sa ceinture attachée, lorsqu’un PL, déviant de sa trajectoire, percute le fourgon sur toute sa longueur. »



De nuit sur chaussée mouillée : « Lors de sa patrouille, l’agent autoroutier circule sur la voie de droite lorsqu’il voit arriver un VL à vive allure et en plein phare. Le VL le percute à l’arrière gauche et s’immobilise à cheval entre l’accotement et les glissières de sécurité. L’agent autoroutier est blessé légèrement et est évacué par les pompiers. »



N°2016403



N°2016504



De jour sur chaussée sèche et sur tracé rectiligne : « À la fin d’une protection d’un véhicule arrêté sur BAU, l’agent autoroutier quitte la BAU et s’insère sur voie de droite. Le fourgon circule sur la voie de droite quand il est percuté à l’arrière par un PL. »



De nuit sur chaussée sèche : « Un agent autoroutier effectue les tests mensuels (système de détection automatique d’incidents et postes d’appels d’urgence) au niveau d’un tunnel sur BAU quand un VL percute l’arrière du fourgon de l’agent. Le fourgon est propulsé sur voie de gauche. Le VL s’immobilise quant à lui sur voie médiane. Le conducteur du VL, qui se serait endormi, est désincarcéré, ainsi que son passager. L’agent autoroutier est blessé légèrement (contusionné à la tête) et est transporté à l’hôpital. »



Activité : Balisage urgence Localisation : BAU Véhicule heurté : PL Dépanneur Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1  BH personnel + 1 BH client Facteur retenu : Alcool



N°2016312



Activité : Balisage urgence Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLU Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BH client Facteur retenu : Inattention De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne et plat : « Un fourgon avec FLU activée est positionné en neutralisation de la voie de droite suite à un fourgon client en panne arrêté sur BAU/voie de droite. Un PL vient percuter le fourgon FLU. L’ouvrier autoroutier se trouvait au niveau du fourgon en panne au moment du choc et n’a pas été blessé. »



N°2016321



Activité : Surveillance (patrouille) Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 2 BL clients Facteur retenu : Autre (régulateur) De jour sur chaussée mouillée, sur tracé rectiligne et plat : « Un VL percute un fourgon de sécurité en circulation sur la voie de droite. Sous l’impact, le fourgon se couche sur les voies de circulation. Le VL s’immobilise sur la BAU. »



Activité : Surveillance (patrouille) Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : PL Point d’impact : Latéral gauche Bilan humain : 1 BL client + choc psychologique du personnel Facteur retenu : Inattention



Activité : Surveillance (patrouille) Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL personnel + 1 BL client Facteur retenu : Interdistances



N°2016404



Activité : Balisage urgence Localisation : Viaduc (voie de droite) Véhicule heurté : FLU Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL client Facteurs retenus : Inattention, Interdistances



Activité : Surveillance (patrouille) Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL personnel Facteurs retenus : Vitesse, Alcool



Activité : Autre Localisation : Tunnel (BAU) Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL personnel + 1 BL client Facteur retenu : Somnolence



De jour sur chaussée mouillée, sur tracé rectiligne en descente : « Les agents autoroutiers neutralisent la voie de droite avec le fourgon FLU pour la protection d’un accident sur un viaduc. Le fourgon est alors percuté par un VL. Les deux agents étaient en cabine au moment du choc mais n’ont pas été blessés. »
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N°2016506



Activité : Balisage urgence Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BH client + choc psychologique du personnel Facteur retenu : Somnolence De jour sur chaussée sèche, sur tracé plat en courbe à droite : « L’ouvrier autoroutier aperçoit un véhicule immobilisé sur BAU. Il se met en protection derrière celui-ci. Il descend de son fourgon pour prendre les renseignements du conducteur dont le pneu a éclaté. Il reste auprès du client pendant le remplacement du pneu. Il surveille la circulation et aperçoit un VL qui arrive sur eux en zigzaguant. Il alerte fortement le client de ne pas rester là et passe derrière la glissière. Le conducteur du VL, qui s’est assoupi, percute les glissières en accotement, part en tête-à-queue, percute l’arrière gauche du fourgon patrouilleur et s’immobilise en travers sur la voie de gauche. »



N°2016508



Activité : Autre Localisation : Bretelle (BAU) Véhicule heurté : VL Entreprise extérieure Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BL personnel Facteur retenu : Inattention De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne et plat : « Une entreprise extérieure réalise le traitement phytosanitaire sur autoroute. L’équipe est constituée de 3 personnes : le conducteur et 2 applicateurs. L’équipe utilise un pickup avec une cuve de traitement. Les 2 applicateurs sont à pied pour pulvériser le produit de traitement. Le pick-up est équipé d’un gyrophare et d’un panneau travaux avec tri flash. Le pick-up est positionné sur BAU et sur accotement. Un PL, arrivant de la bretelle, veut s’insérer sur l’autoroute. Le conducteur du PL est attentif à la circulation sur la voie de droite, notamment un VL à sa hauteur et n’aurait pas vu le pick-up. Le PL se déporte sur BAU et percute le pick-up qui est projeté dans le champ longeant l’autoroute. Le conducteur du pick-up portait sa ceinture et n’a pas été éjecté, il est blessé légèrement. Les 2 applicateurs sont indemnes. L’applicateur qui tenait le tuyau d’application a vu le PL et a de ce fait pu se mettre en protection. Le PL traverse les 3 voies, longe le TPC et retraverse les 3 voies, puis s’immobilise sur BAU. »
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N°2016515



Activité : Balisage urgence Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : 2 VL Point d’impact : Arrière droit Bilan humain : 2 BL clients + 2 chocs psychologiques du personnel Facteurs retenus : Inattention, Mauvaise prise en compte des conditions météo De nuit sur chaussée mouillée, sur tracé rectiligne en descente : « Le VL (A) double le VL (B). Le VL (A) perd le contrôle, percute le VL (B), puis le fourgon du personnel qui se trouve sur la BAU en protection d’un bouchon. »



N°2016603



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de gauche Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière droit Bilan humain : 1 BH client Facteur retenu : Autre De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne et plat : « Un balisage FLR est en place sur voie de gauche pour des réparations de dispositif de retenue. Il n’y a pas d’ouvrier autoroutier dans les véhicules, les FLR sont sous vidéosurveillance. Un fourgon client, circulant sur la voie de gauche, vient percuter l’arrière droit de la FLR d’avertissement. »



N°2016607



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLR de position Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL client De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne et plat : « Un balisage FLR est en place sur voie de droite, pour des travaux de signalisation horizontale. Il n’y a pas d’ouvrier autoroutier dans les véhicules, les FLR sont sous vidéosurveillance. Un PL client, circulant sur la voie de droite, vient percuter l’arrière gauche de la FLR de position. »



N°2016610



Activité : Balisage chantier Localisation : BAU Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL client Facteur retenu : Somnolence De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne et plat : « Un VL vient percuter l’arrière de la FLR d’avertissement, positionnée pour un chantier de nettoyage d’ouvrage hydraulique. »



N°2016611



Activité : Balisage chantier Localisation : Tunnel (voie de gauche) Véhicule heurté : FLR de position Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière droit Bilan humain : 1 BL client De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne en descente : « Dans un tunnel, un VL vient percuter l’arrière de la remorque FLR déportée, en intervention sur chantier avec neutralisation de voie de gauche pour la création d’une issue. Les FLR étaient sous vidéo-surveillance. »



N°2016612



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de gauche Véhicule heurté : FLR de position Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière droit Bilan humain : 2 BH clients + choc psychologique du personnel Facteur retenu : Inattention De jour sur chaussée sèche, en descente et courbe à gauche : « Un VL se déporte de la voie médiane sur la voie de gauche. Il vient percuter la FLR de position balisant un chantier de balayage du TPC. Le VL s’immobilise sur la BAU. Le personnel n’était pas dans la FLR mais il est choqué psychologiquement. »



N°2016707



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLR de position Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 2 tués clients Facteur retenu : Inattention De jour sur chaussée sèche, sur tracé plat en courbe à gauche : « La voie de droite est neutralisée par un balisage FLR pour un chantier de nettoyage BAU. Un VL dépasse la première FLR positionnée à cheval sur BAU/voie de droite, puis se rabat sur voie de droite. Le VL ne se déporte pas face à la FLR de position et vient heurter la flèche, sans angle d’inclinaison ni de trace de freinage. Le passager du VL, âgé, décède des suites de ses blessures à l’hôpital. Le conducteur du VL, âgé également, décède deux jours plus tard. »



N°2016708



Activité : Balisage chantier Véhicule tiers : VL Bilan humain : 1 BL personnel De jour : « Un VL percute le biseau de basculement, rentre dans la zone basculée et heurte un véhicule de chantier, blessant un peintre. »



N°2016714



N°2016728



De jour sur chaussée sèche, sur tracé plat et courbe à gauche : « Un fourgon de déménagement vient percuter le fourgon patrouilleur arrêté à cheval sur BAU/refuge. Le fourgon patrouilleur est projeté sur les glissières et l’agent autoroutier est blessé légèrement. Le fourgon de déménagement est couché sur le côté sur la voie de droite et son chargement répandu. »



De jour sur chaussée sèche, sur tracé plat et courbe à gauche : « La FLR d’avertissement positionnée à cheval sur BAU/voie de droite en protection d’un chantier de réparation de glissières est heurtée par un PL. Sous le choc, celui-ci traverse la BAU et s’immobilise dans le fossé en contrebas. »



Activité : Surveillance (patrouille) Localisation : BAU Véhicule heurté : Fourgon Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL personnel



N°2016730 N°2016719



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de gauche Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BL client De nuit sur chaussée mouillée : « Un VL vient percuter la FLR déportée d’avertissement d’un chantier nocturne pour nouvel enrobé. »



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de gauche Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BH + 1 BL clients De nuit : « Un VL vient percuter la FLR positionnée à cheval sur voie de gauche/ voie médiane pour un chantier de nuit pour pontage de fissures. »



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de gauche Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière droit Bilan humain : 1 BL client De jour sur chaussée sèche : « La FLR d’avertissement positionnée sur voie de gauche en protection d’un chantier d’assainissement est heurtée par un VL. »



N°20161101 N°2016727



N°2016713



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : PL Point d’impact : Latéral gauche Bilan humain : 1 BL client



Activité : Balisage chantier Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLR d’avertissement Véhicule tiers : VL Point d’impact : Arrière gauche Bilan humain : 1 BL client Facteur retenu : Malaise De jour sur chaussée sèche, sur tracé plat et courbe à droite : « La FLR déportée d’avertissement positionnée à cheval sur BAU/voie de droite en protection d’un chantier de réfection d’enrobée est heurtée par un VL dont le conducteur diabétique fait un malaise. »



Activité : Balisage urgence Localisation : Voie de droite Véhicule heurté : FLU Véhicule tiers : PL Point d’impact : Arrière Bilan humain : 1 BL personnel + 1 BL client Facteur retenu : Inattention De jour sur chaussée sèche, sur tracé rectiligne et plat : « Les agents routiers sont en dépose de balisage sur voie de droite (panneaux d’approche) suite à un accident poids lourd survenu le matin. Un des agents allait descendre de son fourgon avec FLU activée, lorsque son collègue aperçoit un poids lourd se dirigeant dans leur direction et circulant sur la voie de droite. L’agent routier a eu le temps de contourner l’avant du fourgon et de se positionner le long des glissières. Le fourgon FLU a été percuté de plein fouet par le PL et a fini sa course sur la voie de gauche. »
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FACTEUR RETENU : Somnolence Inattention Alcool Psychotropes Malaise Vitesse Conditions météo Interdistances Manœuvre dangereuse Autres Indéterminés
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POINT D’IMPACT : Arrière Arrière droit Arrière gauche Avant Avant droit Avant gauche Latéral droit Latéral gauche Inconnu
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ACCIDENT CORPOREL CLIENT : Oui Non
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ACCIDENT CORPOREL PERSONNEL : Oui Non
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TYPE DE VÉHICULE TIERS : VL PL
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TYPE DE VÉHICULE HEURTÉ : FLR FLU Fourgon VL PL Salarié piéton Autre
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LOCALISATION : Voie de droite Voie médiane Voie de gauche BAU Bretelle, Diffuseur Péage Viaduc, Tunnel Aire Inconnu



•



2016204



ACTIVITÉ : Balisage chantier Balisage urgence Surveillance (patrouille) Liaison (Mission) Péage Autre



2016204



2016103



LE TABLEAU DES CORRESPONDANCES DES ACCIDENTS 2016
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