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RD. 56. 2. ChÃ¢teau Grime. 450 ha. 380 emplois. => 70 entrÃ©es + 130 sor(es en HPS xxx logements ?? =>. 50% du trafic vers le Pays de Fayence â€“ 50% vers A8 ... 
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AMELIORATION  DE  LA  DESSERTE  DU   PAYS  DE  FAYENCE       PRESENTATION  DU  10/09/14  



Contraintes  environnementales  



DysfoncEonnements  observés  le  maEn  



RD56 2  



3   RD56



RD56 2  



RD56  



Ralen,ssement  



Ralen,ssement  



DysfoncEonnements  observés  le  soir  



RD56 2  



RD56  



3   RD56



RD56 2  



Satura,on   Ralen,ssement  



Ralen,ssement  



Traﬁcs  actuels   Traﬁc  Journalier  deux  sens   Traﬁc  HPS  sens  1   Traﬁc  HPS  sens  2  



RD56  



RD56 2  



3   RD56



20  000   1100   850  



Hypothèses  de  développement     Evolutions des TMJA 14 000 RD37 RAPPELS  :   12 000 RD19   RD562 10 000 RD4 2002  –  2011  :  +2,2%  par  an   8 000   6 000 4 000 2011  –  2012  :  -‐1,5%     2 000   0 2012  –  2013  :  aJente  données   2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012     HYPOTHESES  :     2015  :  assimilable  à  l’actuel     2020  :      3  hyp  :  +0,8%          +1,2%                +2,3%  par  an                  =>  +1,6%  par  an    soit  +11%  (2013)           2030  :    augmenta,on  réduite  de  moi,é                        =>  +0,8%  par  an  soit  +20%  (2013)    +  Château  Grime  



Château  Grime  



RD56  



RD56 2  



3   RD56



450  ha     380  emplois  =>    70  entrées  +  130  sor,es  en  HPS     xxx  logements  ??  =>       50%  du  traﬁc  vers  le  Pays  de  Fayence  –  50%  vers  A8  



Plan  des   variantes  



Plan  des  variantes  et  contraintes  



Proﬁl  en  travers  



Variante  1a  et  1b   La  variante  1a  consiste  en  la  créaEon  de  2  nouveaux  giratoires   au  niveau  des  croisements  avec  les  chemins  Vincent  et   Chambarot  ainsi  que  la  mise  à  2  voies  des  entrées  des  giratoires   existants.   La  variante  1b  consiste  en  la  variante  1a  avec  en  plus  la  créaEon   de  contre-‐allées  tel  que  présenté  dans  le  proﬁl  en  travers  ci-‐ dessous  



 



 



Variante  1  



RD56  



3   RD56 RD56 2  



 2015  22  700    1  250  970



 2020  2030    25  200  27  700          1  360  1  430    1  100  1  270   La  circula)on  est  dense     mais  non  saturée  



Variante  2   RéalisaEon  d’une   voie  de   contournement   Nord  de  la  RD  562   entre  le  giratoire   de  la  Colle  Noir   jusqu’au  giratoire   de    RD562/RD  19   en  réaménageant   des  chemins  et   voiries  existants.   Linéaire  :  5,4  km   Impact  fort  au   niveau  du  bâE  



 



Variante  2  



Voie  nouvelle  :  7min30   RD562  :                              4min30  



RD56  



 2015  2  400  170  60



 2020  5  400  330  200



 2030    6  200          370    230  



3   RD56 RD56 2  



 2015 18  700    940  880



 2020  2030    18  400  18  600          980  990    810  820   La  circula)on  est  saturée,   d’où  un  report  sur  la  voie   nouvelle  



Variante  3a  



RéalisaEon  d’une   voie  de   contournement   Sud  de  la  RD  562   depuis  la  RD  837   jusqu’au  giratoire   de  Tire-‐Bœuf   (  secteur    dit  plage   des  américains  )     en  réaménageant   des  voiries  et   chemins    existants   et  en  créant  des   voiries  neuves   Linéaire  :    5,2  km   Impact  fort  au   niveau  du  bâE     Impact   environnemental   au  niveau  du   marais  de   Fondurane  



 



Variante  3a   RD562:  6min00   Dév  :          5min15  



RD56  



 2015  14  500  700  720



RD56 2  



3   RD56



 2015  6  400  400  220



 2020  7  100  430  260



 2030    8  200          500    300  



 2020  2030    16  700  18  500          830  950    800  850  



Variante  3b   RéalisaEon  d’une   voie  de   contournement   Sud  de  la  RD  562   depuis  la  RD  837   jusqu’à  la  RD  56   (  à  proximité  du   Golf  )  et   réaménagement   de  la  RD  56   jusqu’au  giratoire     de  Tire-‐Bœuf   Linéaire  :    6,3  km   Impact   environnemental   au  niveau  du   marais  de   Fondurane  



   



Variante  3b   RD562:  6min00   Dév  :          5min45  



RD56  



 2015  14  500  700  720



RD56 2  



3   RD56



 2015  6  400  400  220



 2020  7  100  430  260



 2030    8  200          500    300  



 2020  2030    16  700  18  500          830  950    800  850  



Variante  4   CréaEon  d’une  voie   nouvelle  depuis  la  RD  837   longeant  le  lac  et  le  GR   jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐ Bœuf     Linéaire  :       Impact  fort  sur   l’environnement  et  le   Paysage   Linéaire    :  10,9  km     Impact  environnemental   fort  au  niveau  au  niveau  du   marais  de  Fondurane  et  de   la  forêt  domaniale  de   Saint-‐Cassien  et  de   secteurs  à  enjeux  forts  sur   la  faune  et  la  ﬂore       Impact  fort  au  niveau  du   paysage  



 



Variante  4   RD562:  11min20   Dév  :          10min20  



RD56  



 2015  15  000  730  730



RD56 2  



3   RD56



 2015  6  200  370  230



 2020  6  800  390  270



 2030    7  700          460    290  



 2020  2030    17  000  18  300          860  930    810  850  



Variante  5a   CréaEon  d’une  voie   nouvelle  depuis  la   RD  837  jusqu’à  la  RD   56  (  RD  101  tracé  de   1992  )  et   réaménagement  de   la  RD  56  jusqu’au   giratoire  de  Tire-‐ Bœuf   Linéaire  8,2  km   jusqu’à  la  RD  56.   Impact   environnemental   fort  au  niveau  de  la   forêt  domaniale  de   Saint-‐Cassien  et  de   secteurs  à  enjeux   forts  sur  la  faune  et   la  ﬂore        



 



Variante  5a   RD562:  11min20                              15min00   Dév  :          14min30  



RD56  



 2015 19  000    970  880



RD56 2  



3   RD56



 2015  3  100  150  150



 2020  3  400  170  170



 2030    4  100    200    200  



 2020  2030    21  000  22  800          1  080  1  160    980  1  060  



Variante  5b   CréaEon  d’une  voie   nouvelle  depuis  la   RD  837  jusqu’à  la  RD   56  (tracé  de  1992   modiﬁé  en  passant   plus  au  Nord  des   Esterets-‐du-‐lac  )  et   réaménagement  de   la  RD  56  jusqu’au   giratoire  de  Tire-‐ Bœuf   Linéaire  8,2  km   jusqu’à  la  RD  56.   Impact   environnemental   fort  au  niveau  de  la   forêt  domaniale  de   Saint-‐Cassien  et  de   secteurs  à  enjeux   forts  sur  la  faune  et   la  ﬂore      



 



 



Variante  5b   RD562:  11min20                              15min00   Dév  :          14min0  



RD56  



 2015 19  000    970  880



RD56 2  



3   RD56



 2015  3  100  150  150



 2020  3  400  170  170



 2030    4  100    200    200  



 2020  2030    21  000  22  800          1  080  1  160    980  1  060  



Variante  6  



Réaménagement  de  l’ancienne  RD  37    et  CréaEon  d’une  voie  nouvelle  depuis  la   RD  837  longeant  le  lac  et  le  GR  jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐Bœuf    



 



Variante  7a  



Réaménagement  de  l’ancienne  RD  37  et  CréaEon  d’une  voie  nouvelle  depuis  la   RD  837  jusqu’à  la  RD  56  (  RD  101  tracé  de  1992  )  et  réaménagement  de  la  RD  56   jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐Boeuf  



 



Variante  7b  



Réaménagement  de  l’ancienne  RD  37  et  CréaEon  d’une  voie  nouvelle  depuis  la   RD  837  jusqu’à  la  RD  56  (tracé  de  1992  modiﬁé  en  passant  plus  au  Nord  des   Esterets-‐du-‐lac  )  et  réaménagement  de  la  RD  56  jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐ Boeuf  



 



Variante  8   CréaEon  d’un   nouvel  échangeur   au  niveau  de  l’A8,   créaEon  d’une  voie   nouvelle  (  vallon   du  Bueme  )  jusqu’à   la  RD  56  et   réaménagement   de  la  RD  56   jusqu’au  giratoire   de  Tire-‐Bœuf   Linéaire  :  11,25  km   jusqu’à  la  RD  56   Impact  fort  sur  le   paysage  



 



Variante  8   RD562:  11min20                              16min00   Dév  :          17min00  



RD56  



 2015 19  600    1  030  880



 2020  2030    21  800  23  500          1  150  1  240    980  1  060  



RD56 2  



3   RD56



 2015  2  100  100  100



 2020  2  300  110  110



 2030    3  300          160    160  



Variante  9a   Réaménagement   de  la  RD  4  depuis   Fréjus  jusqu’au   sud  de  Saint-‐paul-‐ en-‐forêt   (  carrefour  avec  la   RD  56  )    avec      le   contournement  de   Bagnols-‐en-‐forêt   et  le   réaménagement   de  la  RD  56   jusqu’au  giratoire   de  Tire-‐Boeuf  



RD  56  



Variante  9a  



RD56  



 2015 20  300    1  080  900



RD56 2  



3   RD56



 2013    2015 2  700    3  700  150 100    210 150  



 2020  4  100  170  230



 2030    4  400          220    300  



 2020  2030    22  500  23  600          1  200  1  250    1  000  1  050  



Variante  9b   Réaménagement   de  l’ensemble  de   la  RD  4  avec    le   contournement   de  Bagnols-‐en-‐ forêt.   Très  excentré  à   l’Ouest  par   rapport  à  la  zone   d’étude.  



Variante  9b  



RD56  



 2015 20  300    1  080  900



RD56 2  



3   RD56



 2013    2015 2  700    3  700  150 100    210 150  



 2020  4  100  170  230



 2030    4  400          220    300  



 2020  2030    22  500  23  600          1  200  1  250    1  000  1  050  



Variantes  comparées   Variantes  



Description  



V0  



Aucun  aménagement  routier  particulier  



V1b  



Réaménagement  de  la  RD562  avec  création  de  contre-‐allées  sur   la  RD562.  



V2  



Réaménagement  de  la  RD837  +  Contournement  Nord  de  la   RD562  jusqu’au  giratoire  RD562/RD19  



V3a  



Réaménagement  de  la  RD837  +  Contournement  Sud  de  la   RD562  par  la  plage  de  l’américain  jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐ Boeuf  



V3b  



Réaménagement  de  la  RD837  +  Contournement  Sud  de  la   RD562  par  la  plage  de  l’américain  puis  par  la  rive  droite  du  Riou   Blanc  +  RD56  +  jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐Boeuf  



V5a  



Réaménagement  de  la  RD837  +  RD  101-‐1992  +  réaménagement   de  la  RD56  jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐Boeuf  



V5b  



Réaménagement  de  la  RD837  +  RD  101-‐2014+  réaménagement   de  la  RD56  jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐Boeuf  



V8  



Voie  nouvelle  depuis  le  nouvel  échangeur  d’Escota  via  le  vallon   du  Buëme  +  réaménagement  de  la  RD56  jusqu’au  giratoire  de   Tire-‐Boeuf  



V9a  



Réaménagement  de  la  RD4  depuis  Fréjus  jusqu’au  sud  de  Saint-‐ Paul-‐en-‐Forêt  avec  contournement  de  Bagnols-‐en-‐Forêt  +   réaménagement  de  la  RD56  jusqu’au  giratoire  de  Tire-‐Boeuf  



 



Comparaison  des  variantes   Variante 0



Variante 1b



Variante 2



Variante 8



Variante 9a



Aucun Aménagement



Contre-allées RD562



Contournement Nord RD562



Nouveau Echangeur et Voie nouvelle Vallon du Bueme



Réaménagement RD 4 et RD 56



Géométrie, Confort



+



++



0



0



+



0



0



0



0



Développement Socio-Economique au niveau de la RD 562



--



++



0



+



+



+



+



-



-



--



0



0



+



++



++



++



0



0



Risques de pollution de l’eau du lac



0



0



0



0



0



++



++



++



0



Environnement



0



0



0



-



-



--



--



--



0



Impact Bâti / Gêne des Riverains



0



0



--



-



0



+



++



++



0



Paysage



0



+



-



-



-



-



-



--



0



Meilleure répartition du Trafic



--



+



0



++



++



+



+



0



+



Fiabilité de l’itinéraire



-



-



-



-



-



++



++



++



-



Coût



0



16 M€ HT



Développement Socio-Economique au niveau du Golf et de Château Grime



Variante 3a



Variante 3b



Variante 5a



Variante 5b



Contournement Contournement Voie Nouvelle Voie Nouvelle Sud RD 562 Sud RD 562 RD101 Tracé de RD101 Tracé de jusqu'à Tirejusqu’à RD 56 1992 2014 Bœuf



12,9 M€ HT 13,7 M€ HT 22,7 M€ HT 36,4 M€ HT 31,3 M€ HT 55,5 M€ HT



30 M€ HT
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09 

Cartographie : CONSEIL DÉPARTEMENTAL DU LOIRET. Direction des Mobilités Durables - Année scolaire 2016-2017. Echelle : 1:33 823. Châtillon-Coligny.
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09 

Symmetric control pressure / travel. Increasing / greater than 55 cm. A not available. 0. Max. weight in flight 80 kg to 100 kg. Symmetric control pressure / travel.
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09 

Nov 13, 2013 - Measurement request from test house for CCC certification. From 28/09/2014 to next revision. Brand. Model. Size. Gin Gliders Inc. Boomerang ...
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09 

May 9, 2017 - Special take off technique required. No. A No. A. 2. Landing. A. Special landing technique required. No. A No. A. 3. Speed in straight flight. B.
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NTU2016 reglement 2016 09 09 6soikmw142 
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09 .fr 

372 FLAMME Xavier. 1973. BEL JUDO CLUB LOUVI. 03:37:18 03:39:57. 09:10:00 01/06/55. 154 seh. 293. 214 DE MOREAU Monique. 1964. BEL ARCH.
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09 - Para2000 

Test Report generated automatically by AIR TURQUOISE SA, valid without signature // GB | REV 04 | 07.06.2016 // ISO | 71.8.2 // Page 1 of 4. 1. Inflation/Take-off.










 


[image: alt]





09 - Para2000 

Flight test report: EN 926-2:2013 & LTF 91/09. Manufacturer. Ozone Gliders. Certification number. PG_1124.2016. Address. 2, Queens Drive. LA46LN . UK.
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09 - Para2000 

Place of test. Villeneuve. Folding lines used no. Test pilot. Thurnheer Claude ... Test Report generated automatically by AIR TURQUOISE SA, valid without ...
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09 - Para2000 

PR23-R-31A-006. Representative. Pierri Fred. Trimmer no. Place of test. Villeneuve. Folding lines used yes. Test pilot. Thurnheer Claude. Zoller Alain. Harness.
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09 - LittleCloud 

Flight test report: EN 926-2:2013 & LTF 91/09. Manufacturer. Little Cloud / DLCO. Certification number. PG_1155.2017. Address. Le Villaret. 05120 St Martin de.
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09 - Para2000 

Speed in straight flight. A. Trim speed more than 30 km/h. Yes. A Yes. A. Speed range using the controls larger than 10 km/h. Yes. A Yes. A. Minimum speed.
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09 - Para2000 

Test pilot. Thurnheer Claude. Zoller Alain. Harness. Supair - Access M. Flugsau - XX-Lite. Harness to risers distance (cm). 43. 41. Distance between risers (cm).
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09 - Para2000 

2, Queens Drive. LA46LN . UK. Date of flight test. 01. 09. 2016. Glider model. Geo 5 XS. Classification. B. Serial number. PR12-R-25C-001. Representative.
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09 - Para2000 

Ozone Gliders. Certification number. PG_1047.2016. Address. 2, Queens Drive. LA46LN . UK. Date of flight test. 24. 03. 2016. Glider model. Swift Max 41.
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PG_0442.2011 09. 09. 2011 Manufacturer: Windtech ... - Para2000 

Manufacturer: Windtech Paragliders. Model: Honey M. Serial number: Configuration during flight tests. Paraglider. Accessories. Maximum weight in flight (kg).
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09 - PDFDOKUMENT.COM 

ned washbasin that is destined to characterize the whole gamut of architectonic hardware. A unique product in the ... A pure but not minimalist form that evokes a lake's basin or gentle inlets scooped out by the .... Available in a wall or base mount
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09 - Para2000 

Villeneuve. Folding lines used yes. Test pilot. Thurnheer Claude. Zoller Alain. Harness. Niviuk - Hamak M. Supair - Access M. Harness to risers distance (cm). 44.
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09 - Para2000 

Trimmer no. Place of test. Villeneuve. Folding lines used no. Test pilot. Fukuoka Seiko. Thurnheer Claude. Harness. Supair - Altiplume S. Advance - Success 4 M.
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09 2019 

1 juil. 2019 - 7,24. € 10,12. € 10,12. € 13,13. € 13,13. € 14,95. € 14,95. € 14,95 ... jul-sept april-sept april-sept jan-dec telepromo sept. Karen Van Exaerde.
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09 - Advance.ch 

May 9, 2017 - Special take off technique required. No. A No. A. 2. Landing. A. Special landing technique required. No. A No. A. 3. Speed in straight flight. B.
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09. CFMS_Technical_Day 

Traps & pitfalls: Undrained behaviour. Appropriate pore pressure, effective stress, shear strength? Undrained B: âž¢ S u is an input value q p, p'. TSP. ESP ? 2s u.
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09 - Para2000 

Flight test report: EN 926-2:2013 & LTF 91/09. Manufacturer. Niviuk Gliders / Air. Games S.L.. Certification number. PG_1128.2016. Address. C. Del Ter, 6 ...
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09 - Scan 

EN SAFETY INFORMATION. 1. Please read this User's Manual carefully before you begin with the installation and setting-up. 2. Keep all information and ...
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